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Transport tadunkow niebezpiecznych jako potencjalne zrodto zagrozen
ekologicznych

WSTEP

Problematyka zagrozen ekologicznych generowanych przez sektor transportu jest wcigz aktualna
oraz tak w teorii, jak i w praktyce wymaga ciagtych badan. Doswiadczenia ostatnich lat wskazuja, ze
jednym z podstawowych obszarow dzialalnosci transportowej stwarzajacych zagrozenia dla otoczenia
sg wypadki, bedace rezultatem niedoskonatosci postepu cywilizacyjnego. W konsekwencji tych
zdarzen spotykamy si¢ z roznego rodzaju nieszczesliwymi awariami, kolizjami, wypadkami czy
katastrofami. Wsérod tych wydarzen wazng role odgrywaja zagrozenia zwigzane z transportem
szkodliwych substancji i materiatow.

W wyniku wspomnianych zdarzen, czg¢sto powigzanych z niekorzystnym oddzialywaniem sit
przyrody, co roku do §rodowiska uwalnianych jest caly szereg r6znych substancji chemicznych, ktore
moga stwarza¢ zagrozenia zard6wno pierwotne, jak i coraz czesciej bardzo grozne spektrum zagrozen
wtornych [3, s. 99]. Na skutek tych wypadkdw moze zaistnie¢ przymus dlugotrwatych akcji
ratowniczych.

Przew6z tadunkéw niebezpiecznych to wieloptaszczyznowy, zawily proces narzucajacy
konieczno$¢ posiadania specjalistycznej wiedzy. Kazdej stronie uczestniczacej w transporcie
materialdw niebezpiecznych przypisane sa konkretne obowigzki. Omawiany transport moze nies$¢
niebezpieczenstwo zaré6wno dla uczestnikow ruchu drogowego, otoczenia, jak i1 $rodowiska
naturalnego. Stad tez bardzo wazng kwesti¢ jest analiza poziomu stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz ocena podejmowanych dziatan ukierunkowanych na eliminacj¢ wystepujacych
zagrozen, co stanowito zasadniczy cel artykulu. W oparciu o wtorne dane statystyczne oraz wybrane
przyktady z rzeczywistosci gospodarczej omoOwiono najwazniejsze kwestie zwigzane
Z bezpieczenstwem ruchu drogowego 1 ryzykiem transportu fadunkéw niebezpiecznych. Ponadto
przeanalizowano kluczowe przyczyny powstawania wypadkow z udzialem materialow
niebezpiecznych.

1. BEZPIECZENSTWO PRZEWOZU MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

Przewo6z tadunkow niebezpiecznych to transport szczegélny, wymagajacy duzego zasobu wiedzy
W tym obszarze. Wlasciwe organizowanie transportu w oparciu o normy 1 przepisy z dziedziny
bezpieczenstwa zapewnia usuniecie lub zredukowanie zagrozen, na skutek zminimalizowania
mozliwo$ci powstania wypadku, czy rozmiaru ewentualnych zniszczen. Czynnos$ci te nie powinny
jednak pociggaé za sobg zakazu przewozu materiatdéw niebezpiecznych. Odstepstwem moze by¢ tylko
przewoz takich towarow, ktore powodujg specyficzne, trudne do usunigcia zagrozenia. Pod pojeciem
zagrozenia nalezy, bowiem rozumie¢ zdarzenie spowodowane przyczynami losowymi (naturalnymi)
lub nielosowymi (celowymi), ktore wywiera negatywny wplyw na funkcjonowanie danego systemu
lub powoduje niekorzystne zmiany w jego otoczeniu wewnetrznym czy zewngtrznym [3, s. 98].
Kumulowane 1 niezazegnane na czas zagrozenia moga prowadzi¢ do zaistnienia sytuacji kryzysowe;j
zarOwno w rozpatrywanym systemie, jak tez w okreslonym $rodowisku systemowym.
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Uwzgledniajgc istote zagrozen, kazdy produkt badz srodek, dysponujacy cechami materiatow
niebezpiecznych? (trujace, tatwopalne, zrace, itp.) musi by¢ we wlasciwy sposéb zidentyfikowany
i sklasyfikowany [5, s. 273]. Przeprowadzajgc kategoryzacj¢ danego towaru trzeba bra¢ pod uwage
takie jego cechy jak: wptyw na otoczenie, whasciwosci zrace, toksyczno$é, stan skupienia, temperature
wrzenia badz zaptonu. Prawidlowa klasyfikacja, jest bowiem elementarnym warunkiem bezpiecznego
transportu tadunkow niebezpiecznych [2, s. 355]. Na poziom bezpieczenstwa transportu tadunkow
niebezpiecznych wplywa takze organizacja wszystkich etapdéw tego transportu.

1.1. Wybrane elementy infrastruktury transportu drogowego materialow niebezpiecznych

W transporcie drogowym materialy niebezpieczne moga byé przewozone luzem, w sztukach
przesytki 1 w cysternach [4, s. 12]. Materiaty niebezpieczne powinny by¢ transportowane wylacznie
pojazdami kategorii N 1 O, ktoére realizujg kryteria wyznaczone w umowie ADR. Zesp6l pojazdow
moze zawieraC, co najwyzej jedng naczepe lub przyczepe. Do transportu tadunkéw niebezpiecznych
wykorzystuje si¢ kilka typow pojazdow, ktorych opis przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Charakterystyka pojazdow do transportu tadunkéw niebezpiecznych [7, S. 73—74]

Typ pojazdu Charakterystyka
EX/II, EX/III | Pojazd przydzielony do transportu materiatéw i przedmiotdéw wybuchowych zaliczanych do klasy 1.
FL Pojazd stuzacy do transportu materiatdw plynnych o temperaturze zaptonu wyzszej niz 61°C

(z wyjatkami), badz do przewozu gazéw palnych w kontenerach—cysternach, cysternach
przenosnych, albo MEGC (wieloelementowych kontenerach do przewozu gazu), o kubaturze
powyzej 3 m?, lub do transportu gazoéw palnych w cysternach statych badz odejmowalnych, ktérych
pojemno$¢ wynosi powyzej 1 m® i w pojazdach, o objetosci powyzej 1m?.

OoX Srodek transportu do przewozu nadtlenku wodoru stabilizowanego, badz nadtlenku wodoru
stabilizowanego w roztworze wodnym 1 sktadzie nadtlenku wodoru przekraczajacym 60%
w cysternach przeno$nych albo w kontenerach—cysternach, o pojemnosci wickszej niz 3 m® lub
W cysternach statych albo odejmowalnych, ktorych pojemnos¢ przekracza 1 m’.

AT Srodki transportu, inne niz pojazdy FL, czy tez OX, z przeznaczeniem do przewozu materialdow
niebezpiecznych w cysternach przeno$nych badz MGEC, ktérych pojemnos$¢ przekracza 3 m?,
W cysternach stalych albo odejmowalnych, o pojemnosci wigkszej niz 1 m?, lub w pojazdach
0 pojemnosci powyzej 1 m®, innych niz pojazdy FL.

Pojazdy transportujgce tadunki niebezpieczne znakowane powinny by¢ tablicami ostrzegawczymi
koloru pomaranczowego. W przypadku transportu tadunkéw szczegdlnie niebezpiecznych pojazdy
musza by¢ oznakowane tablicami ostrzegawczymi koloru pomaranczowego, z biegnaca po srodku
tablicy czarng 15 mm linig. Dodatkowo nad linig widnieje numer rozpoznawczy zagrozenia, za§ pod
linia numer rozpoznawczy materialu. Natomiast w pojazdach zbiornikowych, wielokomorowych,
transportujacych rézne towary niebezpieczne, po bokach kazdej komory umieszcza si¢ numery
rozpoznawcze, z kolei przednia i tylna tablica nie posiadajg numeréw. Ponadto pojazdy z tadunkami,
szczegblnie niebezpiecznymi musza by¢ oznakowane nalepkami ostrzegawczymi, o wielko$ci, co
najmniej 250x250 mm. Nalepki ostrzegawcze okreslajg typ zagrozenia dla otoczenia oraz metode
postegpowania z materialem w czasie transportu. W dolnym rogu nalepki umieszczony jest numer
klasy materiatu niebezpiecznego. Nalepki powinny by¢ trwale, odporne na oddzialywanie warunkoéw
atmosferycznych, a takze musza zapewnia¢ dobra widoczno$¢ dla uczestnikéw ruchu drogowego
znajdujacych sie w sgsiedztwie pojazdu [7, s. 70-72].

Zgodnie z zapisami umowy ADR, osoby zaangazowane w przewo6z materialow niebezpiecznych
maja obowigzek zachowa¢ odpowiednie S$rodki ostroznosci, stosowane do mogacych zaistnie¢
zagrozen. W przypadku bezposredniej grozby narazenia bezpieczenstwa publicznego na zasadzie
wyznaczonej w umowie ADR, strony przewozu muszg bezzwlocznie poinformowaé odpowiednie
stuzby ratownicze 1 udostgpnic¢ im informacje, niezbedne do prawidlowych dziatan.

Nadzor wewnetrzny w zakresie przestrzegania regulacji prawnych, co do przewozu towardow
niebezpiecznych oraz zgodnosci dokonywania tych przewozéw z Zzadaniami wskazanymi w ustawie

2 Za material niebezpieczny uznaje si¢ w szczegdlnosci, wszystkie produkty lub substancje (fizyczne, chemiczne, biologiczne), mogace stwarzaé
zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi lub srodowiska naturalnego.
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i umowie ADR sprawuje doradca do spraw bezpieczenstwa. Wszystkie przedsi¢biorstwa zajmujace
si¢ transportem drogowym z udzialem towardw niebezpiecznych maja, bowiem obowigzek
wspotpracowaé¢ z doradcg [6, s. 152]. Do najwazniejszych obowigzkoéw doradcy do spraw
bezpieczenstwa nalezy w szczegdlnosci:
— monitorowanie zabiegbw zwigzanych z przygotowaniem do transportu tadunkow
niebezpiecznych, nadaniem i przewozem w oparciu o obowigzujace przepisy,
— shuzenie radg pracownikom przedsiebiorstwa w kwestiach zwigzanych z przemieszczaniem
towaréw niebezpiecznych,
— szkolenie pracownikow,
— prowadzenie dochodzen i opracowanie sprawozdania powypadkowego,
— wdrozenie odpowiednich procedur ratowniczych i kontrolnych,
— przygotowanie dla kierownictwa przedsiebiorstwa badz wtasciwych wtadz lokalnych rocznego
sprawozdania dotyczgcego dziatalno$ci przedsigbiorstwa w obszarze przewozu towardw
niebezpiecznych [9].

1.2. Kryteria wyboru trasy przewozu

Jednym z najistotniejszych elementéw przewozu tadunkow niebezpiecznych majacych wptyw na
bezpieczny transport jest wybor odpowiedniej trasy. Wyznaczanie bezpiecznej trasy warunkowane
jest, bowiem przez szereg czynnikéw, ktore mozna sklasyfikowaé w trzy zasadnicze kategorie. Aby
obra¢ shuszny uktad drogi a takze zapewni¢ wlasciwy komfort jazdy nalezy w pierwszej kolejnosci
uwzgledni¢ obligatoryjne czynniki wyznaczania trasy, takie jak np. 0Szacowanie typu i rozmiaru
pojazdow bioracych udzial w ruchu drogowym. Kolejng grupe stanowi zbiér czynnikdw zwigzanych
z ryzykiem transportowym i bezpieczenstwem ekologicznym, majacy na uwadze oszacowanie
oddziatywan na $rodowisko oraz na zagospodarowanie terenu wzdhuz szlaku przewozu. Do ostatniej
kategorii zaliczamy czynniki zwigzane z wystepujacymi sieciami drég, natezeniem ruchu drogowego,
wygoda przejazdu oraz wypadkowoscia.

Analiza kazdego z wyzej wymienionych kategorii czynnikdéw, z osobna czy lacznie, pozwala na
zaakceptowanie lub modyfikacje trasy przejazdu, ktora zagwarantuje zwigkszenie bezpieczenstwa.
Istotnymi ogniwami niezbednym do okreslenia wskaznika bezpieczenstwa trasy i nastgpstw katastrofy
drogowej z uczestnictwem pojazdu przewozacego ladunki niebezpieczne, sa: identyfikacja Zrodet
zagrozen, selekcja zdarzen, ocena skutkéw 1 nastgpstw, okre§lenie mozliwosci wystgpienia epizodu
wypadkowego oraz kalkulacja ryzyka. Przy kazdym scenariuszu nalezy przeanalizowac interakcje
promieniotworcza, oddzialywanie cieplne, wplyw promieniotworczy, opcj¢ zaludnienia,
uwarunkowania meteorologiczne oraz uksztalttowanie terenu. Nalezy, bowiem pamigtac, ze kazdy
przewoznik przewozacy tadunki niebezpieczne ponosi odpowiedzialnos¢, jako podmiot za wybor
odpowiednich tras przewozowych, z uwzglednieniem wszystkich sktadnikow bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz ochrony Srodowiska. Wskazane jest, wigc sporzadzenie planu trasy gwarantujacej
stosowny komfort przejazdu, ktory powinien zawierac:

— rodzaj przewozonej substancji niebezpiecznej,

— uksztaltowanie terenu,

— czas 1 predkos¢ przejazdu,

— rodzaj i stan techniczny drogi,

— lokalizacji sygnalizacji i skrzyzowan,

— prognozowanie przeciwnosci w ruchu drogowym,

— podzial drogi na odcinki oraz czas ich przejazdu,

— drugg tras¢ przejazdu w sytuacji braku mozliwosci przejazdu przez tras¢ gldowna,

— rodzaj facznosci,

— natezenie ruchu,

— wskazniki demograficzne,

— lokalizacj¢ parkingéw [1, s. 363-367].
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2. PRZEWOZ MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH W POLSCE — ANALIZA ZAGROZEN

Towary niebezpieczne o wlasciwosciach wybuchowych, tatwopalnych, zracych przewozone sg po
polskich drogach transportem kotowym w godzinach wzmozonego ruchu, blisko obiektow
uzyteczno$ci publicznej 1 terendéw o walorach $Srodowiskowych. Przepisy regulujace przewoz
fadunkow niebezpiecznych maja na celu wykluczenie badz zredukowanie zwigzanych z nim zagrozen
przez zminimalizowanie ewentualnego powstania wypadku czy tez rozmiaru prawdopodobnych
szkod. Wbrew wymogom transportowym zamieszczonym we wilasciwych przepisach dla osob
uczestniczacych w przewozie towaré6w niebezpiecznych, kazdego roku notuje si¢ duzg ilo$¢
wypadkow z udziatem tych towarow.

Na podstawie wynikow kontroli NIK mozna stwierdzi¢, ze istotna grupa zagrozen byta skutkiem
niedbalego wykonywania obowigzkéw przypisanych doradcom do spraw bezpieczenstwa, zardwno
btedow popetlionych w przysposobieniu do wykonywania zawodu, jak i bagatelizowaniu przez
przedsigbiorcow kontroli wewnetrznej przy zatadunku, roztadunku, czy tez realizowaniu przewozu
towarOw niebezpiecznych. Ponadto stwierdzono nieprawidlowosci dotyczace nieodpowiedniego
przystosowanie drog i systemu ruchu na trasach do kryteriow bezpiecznego poruszania si¢ pojazdow
z materialami niebezpiecznymi. Roéwniez niewystarczajacy byl nadzor i wspolpraca wszystkich
jednostek administracji rzagdowej oraz samorzadowej funkcjonujacych w wojewodztwach, w Kierunku
zabezpieczajagcym przed zagrozeniem zwigzanym z transportem materialdw niebezpiecznych.
Dochodzito takze do podejmowania przewozu $rodkami transportu do tego nieprzysposobionymi,
W nieodpowiedni sposdb oznakowanymi i zaladowanymi przesytkami, stwarzajac niebezpieczenstwo
dla ludzi oraz §rodowiska naturalnego.

Wiyniki raportu NIK znalazty swoje potwierdzenie w postaci licznych nieprawidtowosci i naruszen,
ktére odnotowano podczas kontroli drogowych przeprowadzonych przez Inspekcje Transportu
Drogowego (ITD), co przedstawiono na rysunku 1.

Ihne dokumenty
f.adowanie 1 pakowanie razem
Sposob przewozu
Dopuszczenie towaru do..
Opakowania
Ochrona towarow ..

Szczelnosc jednostek..

Swiadectwo dopuszczenia..

Zatadunek i zanocowarie..
Zaswiadczenie ADR

Pojazd kontener, cystema :

Oznakowanie |

Instrukcja pisemna dla kierowcey |

Liczbastwierdzonych naruszen

D okumenty przewozowe

Wyposazenie

Rys. 1. Grupy naruszen stwierdzone podczas kontroli drogowych [11]

Ustalenia kontroli drogowej przeprowadzonej przez ITD, przedstawione na rysunku 1, ujawnity
powazne naruszenia zapisow umowy ADR. Ponad 90% stwierdzonych naruszen zaklasyfikowano do
kategorii I i II, stwarzajacych duze badz $rednie zagrozenie dla otoczenia.
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W transporcie drogowym tadunkéw niebezpiecznych wyjatkowo wazne sg zdarzenia, w ktorych
uczestniczg samochody cigzarowe. W omawianej grupie stan miejscowych zagrozen oscyluje na
poziomie powyzej 3%, catosci zdarzen. Przecigtnie w okoto 4-5% zdarzen w transporcie drogowym
z udziatem wyzej wymienionych srodkéw transportu, dochodzi do powstania zagrozenia chemicznego
badz ekologicznego, majgcego zwigzek z transportowaniem przez pojazd tadunkéw niebezpiecznych,
bioracych udzial w kolizji drogowej towaru niebezpiecznego. Cyklicznie ewidencjonuje si¢ przypadki
zagrozen chemiczno-ekologicznych, ktore sg nastepstwem nie stosowania si¢ do przepisow
obowigzujacych w transporcie drogowym materiatow niebezpiecznych. Szkodliwe nastgpstwa
wypadkow w transporcie kotowym tadunkéw niebezpiecznych sg o wiele bardziej rozlegle od
nastgpstw innych zdarzen komunikacyjnych. Dla przyktadu wyciek i catkowite rozprzestrzenienie
w atmosferze amoniaku z jednej komory autocysterny o masie 10 ton, moze spowodowa¢ $Smiertelne
zanieczyszczenie o zasiggu, co najmniej 300 m. Katastrofy oraz awarie wystepujace podczas
transportu materiatow niebezpiecznych sg nadzwyczaj niebezpieczne dla otoczenia. Moze do nich
dojs¢ we wszystkich fazach transportu. Zdarzeniom tym moze towarzyszy¢ pozar, wybuch czy
zagrozenie toksyczne, mogace spowodowac:

— utrat¢ zdrowia badz zycia znacznej liczby 0sob przebywajacych w obszarze zagrozenia,

— obowigzek btyskawicznej ewakuacji ludnosci ze strefy zagrozonej,

— zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby,

— zZnaczne straty materialne,

— degradacj¢ ekosystemu [11].

W sytuacji, gdy w trakcie transportu tadunkéw niebezpiecznych begdzie miato miejsce takie zajscie,
to zgodnie z ustawa o ochronie srodowiska jest ono okreslane mianem powaznej awarii. W przypadku
wystapienia powaznej awarii odpowiednia jednostka przeprowadzajaca akcje ratowniczg jest
zobowiazana do powiadomienia o zaistniatym zdarzeniu Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska
(GIOS) oraz odpowiedniego lokalnie Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska [8].

Z danych GIOS wynika, Zze znaczng cze$¢ zaj$¢ o znamionach powaznej awarii mozna przypisac,
zdarzeniom drogowym zwigzanym z wymuszeniem pierwszenstwa, brakiem badz nienalezytymi
kwalifikacjami obstugi, bagatelizowaniem przepiséw ruchu drogowego, niezachowaniem
odpowiedniej predkosci jazdy do warunkéw pogodowych czy stanu drogi.

Na podstawie opracowywanych corocznie raportéow GIOS mozna stwierdzié, ze w 2011 r.
najwiecej zdarzeh zarejestrowano na terenie wojewddztw: mazowieckiego (18 zdarzen),
matopolskiego (13 zdarzen), dolnoslaskie oraz kujawsko-pomorskiego (po 9 =zdarzen), co
przedstawiono na rysunku 2. Jedynym wojewdodztwem na terenie, ktérego nie odnotowano zadnych
powaznych zdarzen bylo wojewodztwo $wietokrzyskie. Porownujac liczbe zdarzen o znamionach
powaznej awarii w roku 2012 do roku poprzedniego, w wigkszo$ci wojewodztw mozna
zaobserwowac wzrost liczby zdarzen.

Transport drogowy towardow niebezpiecznych nalezy do wiodacych form przewozu (ok. 80% catej
ilosci przewozonych tadunkéw niebezpiecznych), co skutkuje najwigksza iloscig zdarzen. W 2012
roku sposréd 26 odnotowanych zdarzen o znamionach powaznej awarii, 14 z nich zarejestrowano
w transporcie drogowym, co przedstawiono w tabeli 2.

Zarejestrowane przez Inspekcje Ochrony Srodowiska zdarzenia potwierdzaja, ze za glowne
czynniki sprawcze tych awarii w transporcie drogowym nalezy uzna¢ niezachowanie odpowiedniej
ostroznosci ze strony kierowcy oraz nierespektowanie norm bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Jednoczesnie dzieki sprawnie przeprowadzonym akcjom ratowniczym nie doszlo do powaznej
dewastacji $srodowiska badz zaburzenia jego stanu, wywotujacego zbiorowe niebezpieczenstwo dla
otoczenia. Nie odnotowano takze niepozadanych nastepstw transgranicznych.
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Rys. 2. Liczba zdarzen o znamionach powaznej awarii na terenie wWojewodztw w latach 2011-2012 [10]

Tab. 2. Zdarzenia o znamionach powaznej awarii w transporcie drogowym tadunkow niebezpiecznych
w Polsce w 2012 r. [10]

Miejsce

Opis zdarzenia

Brankow
(woj. mazowieckie)

Wypadek drogowy z udzialem cysterny transportujacej olej smarowy G-100. Wyciek
przyczynit si¢ do zanieczyszczenia przydroznego rowu o dlugosci ok. 50 m, a takze
obszar 50 m? sgsiadujacej z rowem dziatki.

Gg$ (woj. lubelskie)

Zdarzenie drogowe z udzialem cysterny, ktéra ulegla rozszczelnieniu, w wyniku,
czego szacunkowo 1000 dm? cieczy wyplynelo z cysterny do gleby.

Barszcze
(woj. podlaskie)

Czolowa kolizja dwoch samochodoéw ciezarowych, w wyniku, czego doszlo do
wycieku blisko 200 dm® oleju napedowego z baku pojazdéw. Zanieczyszczony
zostal przydrozny réw po obu stronach pasa ruchu o powierzchni ok. 20 m?.

Gruszeczka
(woj. dolnoslaskie)

Kradziez paliwa z samochodu ci¢zarowego, poprzez przecigcie przewodu
paliwowego. Oszacowano kradziez ok. 60 dm’ oleju napedowego, reszta oleju ok.
740 dm® wydostala sie do gleby.

Bielany Wroctawskie

Wyciek w przyblizeniu 700 dm? oleju napedowego.

zachodniopomorskie)

Kleszczewo W wyniku zdarzenia drogowego cementowozu ha autostradzie Al uleglo wyciekowi
(woj. pomorskie) z baku pojazdu blisko 350 dm? oleju napgdowego.

Szczecin Wyciek oleju napedowego ze zbiornika auta cigzarowego do kanalizacji, a w dalszej
(woj. kolejnosci do rzeki Ptoni, co spowodowato skazenie na odcinku 1 km.

Sadzawki
(woj. podlaskie)

W  wyniku wycieku 700 dm® oleju napedowego ze zbiornika samochodu

zanieczyszczony zostal obszar o powierzchni 100 m?.

(woj. §laskie)

Szablin Wyciek ok. 1000 dm® oleju napgdowego spowodowatl skazone 40 m? przydroznego
(woj. podlaskie) rowu.
Mystowice Na skutek niewlasciwego zabezpieczenia przewozonej mazistej substancji (sktadajacej

si¢ przewaznie z weglowodorow alifatycznych C5-C44), doszto do jej wypadnigcia
Z pojazdu na drogg.

(woj. mazowieckie)

Ostrow  Mazowiecki | Wyciek paliwa z wlazow cysterny, ktore dostalo si¢ do gleby.

(woj. mazowieckie)

Karbéwek Na skutek zajscia drogowego, w ktdorym uczestniczyto auto cigzarowe transportujace
(woj. warminsko- | kwas azotowy, nastgpito rozszczelnienie zbiornikéw i wylanie ok. 2400 dm*® kwasu
mazurskie) azotowego, zanieczyszczajac glebe.

Pruszkow Wyciek ptynow eksploatacyjnych oraz przewozonej substancji ropopochodnej

spowodowal zanieczyszczenie kanalizacji deszczowej, drogi o powierzchni 1200 m?,
pobocza oraz powierzchni ekranu akustycznego na dlugosci 25 m.

Laziec (woj. lubuskie)

W wyniku zwarcia elektrycznego $rodka transportu, doszto do pozaru cysterny
transportujgcej ok. 6,8 m? oleju opatowego.
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WNIOSKI

Przygladajac si¢ wspodtczesnemu obrazowi $wiata mozemy doj§¢ do wniosku, ze ushugi
przewozowe sg zjawiskiem trwale zintegrowanym z zyciem cztowieka. Z roku na rok na polskich
drogach, jak i na drogach catego $§wiata, zauwazy¢ mozemy stale rosngce natezenie ruchu drogowego.
Systematycznie zwigksza si¢ liczba tadunkéw drogowych, rowniez towardw niebezpiecznych,
powodujacych potencjalne zagrozenie dla uczestnikow ruchu oraz §rodowiska naturalnego. W czasie
zdarzenia drogowego powstaje bardzo duze prawdopodobienstwo wydostania si¢ na zewnatrz
przewozonego tadunku, a co za tym idzie zanieczyszczenia srodowiska. Skutki uwolnienia substancji
niebezpiecznych moga by¢ katastrofalne.

Poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego uwarunkowany jest zar6wno czynnikami osobowymi,
jak i pozaosobowymi. Jak wynika z przedstawionych danych, osobami majgcymi najwigkszy wplyw
na stan bezpieczenstwa w transporcie drogowym ladunkéw niebezpiecznych sg kierujacy pojazdami.
To wtasnie blad ludzki lub/i §wiadome podejmowanie ryzyka w ruchu drogowym zostaty uznane za
gtowne czynniki sprawcze zaistniatych zdarzen drogowych. Wypadki o znamionach powaznej awarii
w transporcie drogowym tadunkéw niebezpiecznych stanowia, wiec powazny problem ekonomiczny,
spoteczny i srodowiskowy. U podstaw dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
lezy biezacy monitoring danych dotyczacych zdarzen na drogach, co pozwala na podejmowanych
dziatan umozliwiajacych wyeliminowanie lub ograniczenie tych zagrozen w ruchu drogowym.

Streszczenie

W artykule przedstawiono kwestie zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego i ryzykiem transportu
tadunkow niebezpiecznych. Scharakteryzowano mozliwosci przewozowe Srodkow transportu drogowego oraz
najwazniejsze aspekty dotyczqce bezpiecznego planowania trasy przewozu materiatow niebezpiecznych.
W oparciu o informacje pochodzqce z raportéow sporzqdzanych przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
oraz wyniki kontroli NIK przeanalizowano kluczowe przyczyny powstawania wypadkow z udziatem materiatow
niebezpiecznych. Ponadto zwrécono uwage na konsekwencje tych zdarzen.

Transport dangerous cargo as a potential source of environmental threats

Abstract

The article presents the issues related to road safety and the transport risk of dangerous goods. Transport
capacities of road transport and the most important aspects of planning a route for safe transportation of
hazardous materials were characterized. NIK analyzed key causes of accidents involving hazardous materials,
basing on information from the reports prepared by the Chief Inspectorate for Environmental Protection and
their results. In addition, attention was paid to the consequences of these events.
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