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Wstep

Idea zrownowazonego rozwoju zaktada osigganie celow w trzech najwazniejszych
obszarach: spotecznym, ekonomicznym i $rodowiskowym. Wymaga to podejscia
holistycznego ze wzgledu na wzajemne zwiazki i zalezno$ci pomigdzy tymi obszarami.
Wielo$¢ tych relacji oraz trudno$¢ w ich kwantyfikacji sprawia, ze wiedza na temat efektow
polityki zrownowazonego rozwoju nie jest petna.

Transport jest jednym z wielu obszarow strategicznych polityki zréwnowazonego
rozwoju’. Pomimo tego, wérod politykéw panuje przekonanie, ze wlasnie w tym dziale
gospodarki tkwi duzy potencjal na osiagniecie ogolnych celow zrownowazonego rozwoju.
Formutujac coraz bardziej konkretne cele polityki sektorowej, czesto zapomina sig¢, ze
transport jest dzialem uslugowym na rzecz  potrzeb zglaszanych przez gospodarke
1 spoteczenstwo.

Monitorowanie postgpu w zrownowazonym rozwoju transportu nalezy do waznych zadan
polityki transportowej UE. Syntetyczne wskazniki zrOwnowazonego transportu, zdefiniowane
na poziomie UE maja charakter informacyjny i jedynie w pewnym stopniu gwarantujg pomiar
efektow polityki wobec tego sektora. Celem artykutlu jest przedstawienie wybranych
wskaznikow zréwnowazonego transportu oraz dokonanie analizy zmian w ich wielkosci

w latach 2005-2012.

1. Zréwnowazony transport

Polityka zrownowazonego transportu wyrosta na gruncie idei zrownowazonego rozwoju.
Podwaliny pod jej rozwdj w UE potozono na poczatku lat dziewigédziesigtych ubieglego
wieku w aktach prawa wspolnotowego oraz w programach naukowo-badawczych z zakresu
ochrony $rodowiska. Istnieje wiele definicji zrownowazonego transportu, ale najczesciej

korzysta si¢ z formy jaka nadata temu pojeciu Gro Brundtland w 1987r. Przyktadem jest

! Pozostate kluczowe obszary wyzwan to: rozwdj spoleczno-gospodarczy, zréwnowazona konsumpcja i
produkcja, integracja spoleczna, zmiany demograficzne, zdrowie publiczne, zmiany klimatu i energii, zasoby
naturalne, globalne partnerstwo, dobre rzadzenie. Zrodto:
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/sdi/indicators (data dostgpu: 3.09.2014)
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definicja Europejskiej Federacji Transportu i Srodowiska (EFTE), w ktorej przez pojecie
zrbwnowazony transport rozumie si¢: ,,przemieszczanie, ktore zaspokaja potrzeby mobilnosci
dzisiejszych pokolen, dbajac jednoczesnie o stan §rodowiska, warunki zycia oraz mozliwos$¢
rozwoju gospodarczego przysztych generacji, wyrazajace udzial transportu w realizacji idei
zrdbwnowazonego rozwoju”?. Definicja OECD z 2000r. nadaje temu pojeciu szersza wymowe,
przyjmujac, ze zroOwnowazony system transportowy to taki, ,ktory nie zagraza zdrowiu
publicznemu lub ekosystemom i zaspokaja potrzeby transportowe zgodnie z zasadami (a)
wykorzystywania zasobéw odnawialnych ponizej poziomu ich zdolnosci do odtworzenia i (b)
zasobOow nieodnawialnych ponizej poziomu rozwoju ich odnawialnych substytut(')w”s.

Transport, jako sektor gospodarki, zostal uznany w Pigtym Programie
Srodowiskowym Unii Europejskiej z 1992r. za jeden z najbardziej uciazliwych dziatow
gospodarki. Po szczycie Panstw UE w Cardiff w 1998r. uruchomiono dziatania nastawione na
monitorowanie efektywnos$ci wprowadzania w zycie polityki zrOwnowazonego rozwoju
w sektorze transportu, a wiec tworzenia transportu §wiadomego srodowiskowo, optymalnego
ekonomicznie, spotecznie uzasadnionego i politycznie odpowiedzialnego®. Te cztery warunki
uznaje si¢ za cechy transportu zrownowazonego. Rozszerzajac ich wymoge zwraca si¢
uwage, ze dziatalnos¢ transportu  musi uwzgledniaé aspekt  ochrony $rodowiska
(environmentally sensible), ceny rynkowe powinny odzwierciedla¢ rzeczywiste koszty
wytworzenia danej ustugi (economically sound), istnieje konieczno$¢ zapewnienia wszystkim
cztonkom spoteczenstwa minimalnego poziomu dostgpu do podstawowych ustug
transportowych i mozliwos$ci przemieszczania si¢ (socially just), oraz ze dzialania
prowadzone na wszystkich szczeblach decyzyjnych Unii Europejskiej muszg by¢
odpowiedzialne, spojne i publicznie akceptowane (politically responsible). Aby takie poparcie
uzyskac, proces decyzyjny powinien by¢ jasny i1 zrozumiaty, a informacja na temat efektow,
wydatkowanych $rodkéw, dostepna publicznie®.

Proba sformalizowania pojecia 1 zdefiniowania kryteriow oceny stanu
zrOwnowazonego transportu byla i nadal jest podejmowana przez wiele instytucji i organizacji

migdzynarodowych (m.in. OECD, Bank Swiatowy, ONZ). Strategia zréwnowazonego

2 E. Zatoga, Trendy w transporcie lgdowym Unii Europejskiej, Uniwersytet Szczecinski, Rozprawy i Studia T.
(CMXLVII) 873, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2013, s. 85. cyt. za: Smart
thinking to restart European transport policy, European Federation for Transport and Environment, Brussels
2004, s. 7, www.transportenvironment.org

% E. Zatoga, Trendy w transporcie lgdowym Unii Europejskiej ..., 0p. cit., s. 85.

* E. Kuciaba, A. Wysocka, Efektywnosé spoleczna transportu w swietle idei zréwnowazonego rozwoju, Zeszyt
Naukowy Akademii Ekonomicznej w Katowicach Efektywnosé transportu w warunkach wspéiczesnej
gospodarki rynkowej, Wydawnictwo Uczelniane Akademii Ekonomicznej w Katowicach, Katowice 2010.

> M. Bak, B. Pawlowska: Rozwdj transportu drogowego — zagrozenie czy szansa dla Europy. Uwarunkowania rozwoju
transportu drogowego w aspekcie zrownowazonego przemieszczania. ,,Logistyka” 2005, nr 5.
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rozwoju Unii Europejskiej z 2001r. stworzyta podstawy systemu informacji statystycznej
0 stanie zrébwnowazonego transportu. Oparty jest on na trzech nastepujacych poziomach:®
I.  ogdlna energochtonnos¢ transportu;

Il.  wzrost przewozéw, ceny transportu, spoteczne i1 $rodowiskowe oddziatywanie
transportu;

I1l.  podzial galeziowy w przewozach osdb oraz w przewozach tadunkéw, poziom
przewozow tadunkéw i PKB w cenach statych, energochlonnos¢ poszczegdlnych
galezi transportu, ofiary $miertelne wypadkéw drogowych ogoétem, ofiary $miertelne
wypadkow drogowych wedlug wieku, poziom emisji tlenkow azotu przez transport.

Opracowano takze mechanizm sprawozdawczy na temat transportu i §rodowiska (TERM),

ktory stuzy do rozpoznania wielu aspektow polityki transportowej UE. Monitorowaniem

wskaznikow zroéwnowazonego transportu zajmuje si¢ Eurostat, za§ Komisja Europejska co
dwa lata przedstawia raport oceniajacy realizacje Strategii Zrownowazonego Rozwoju UE’.
Aktualny ( w oparciu o dane Eurostat) zestaw wskaznikow zrownowazonego

transportu UE zostal przedstawiony w tabeli 1. Istnieja rowniez inne proby ujecia tych

wskaznikow?®.
Tabela 1
Wskazniki zrownowazonego transportu Unii Europejskiej
Wskaznik wiodacy Cele operacyjne Zmienne objasniajace
Transport i mobilnosé
Podziat gateziowy w Wolumen transportu
transporcie pasazerskim towarowego w relacji do
PKB
Wolumen transportu
pasazerskiego w relacji do
Zuzycie energii w transporcie w PKB
relacji do PKB Podziat gateziowy w Zuzycie energii przez
transporcie towarowym transport
Inwestycje w infrastrukture
transportu
Efekty transportu
Emisja gazow Emisje tlenkéw azotu
cieplarnianych zwigzana z | (NOx) pochodzacych z

® E. Zatoga, Trendy w transporcie ladowym Unii Europejskiej..., 0p. Cit., s. 94.

" Dane przekazywane do Eurostat pochodza z réznych instytucji poszczegélnych krajow cztonkowskich. W
Polsce dane te sg przygotowywane przez kilka instytucji: Gtoéwny Urzad Statystyczny i Urzedy Statystyczne,
Ministerstwo Srodowiska, Ministerstwo Finanséw, Narodowy Bank Polski, Gtéwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska, Glowny Inspektorat Jakosci Handlowej Artykutéw Rolno-Spozywczych. Zob. Wskazniki
zrownowazonego rozwoju Polski, Gtoéwny Urzad Statystyczny, Katowice 2011, s. 9.

8 Zob. szerzej T. Borys, M. Markowska, T. Brzozowski: Raport z realizacji ekspertyzy” Analiza istniejgcych
danych statystycznych pod kqtem ich uzytecznosci dla okreslenia poziomu zrownowazonego rozwoju transportu
Wraz z propozycjq ich rozszerzenia”, Jelenia Gora — Warszawa 2008,

Logistyka 6/2014 12712




Logistyka - nauka

gal¢ziami transportu transportu
Liczba $miertelnych ofiar | Emisji czastek statych z
wypadkéw drogowych transportu

Srednia emisja CO, na km
przebiegu dla nowych
samochod6w osobowych

Wskaznik kontekstowy Indeks cen transportu
Zrédto: http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/sdi/indicators/theme?.

2. Analiza wybranych wskaznikow zrownowazonego transportu

Poziom energochtonnos$ci transportu odzwierciedla nie tylko zuzycie zasobdw, ale takze
wskazuje na mozliwy poziom zanieczyszczen Srodowiska. Wsrod gtownych czynnikow
energochtonnoéci transportu wymienia sie :°

— gospodarke (popyt, ceny i dochody),

— infrastrukture (jakos¢, dostep, spojnoscé),

— strukture przestrzenng aktywno$ci gospodarczej i spotecznej (potoki przewozowe,

czestotliwosc, $rednig odlegtosc),

— technologi¢ (pojazdy, przewoz, przetadunek).

Przyjety w UE do oceny stanu zréwnowazonego transportu Wskaznik energochtonnosci

transportu wyraza zuzycie energii przez transport w relacji do PKB. W analizie poréwnawczej
odnoszony jest do roku 2000, jako roku bazowego. Do pomiaru zuzywanej energii brane sa
pod uwage cztery nastepujace galezie transportu: samochodowy, kolejowy, wodny
$rodladowy oraz lotniczy, z uwzglednieniem transportu zarobkowego, indywidualnego i
publicznego.
Zmiany W poziomie energochtonno$ci transportu UE28 oraz poszczegdlnych krajow
cztonkowskich przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2

Zmiany w energochlonnosci transportu UE w latach 2000-2012 (w %, 2000=100)

Wyszczegdlnienie | 2005 | 2006 | 2007 |[2008 |2009 |2010 |2011 |[2012
UE28 97,5 96,2 |94,7 (932 |942 919 |90,0 878
Belgia 949 [895 [858 [1004 |101,7 |963 938 872
Bulgaria 109,21 [1085 99,0 (979 (974 953 958 |1001
Czechy 1143 |111,0 |110,7 |107,5 |110,2 |102,2 |100,5 |98,6
Dania 1039 [101,8 |104,3 |1036 [968 930 918 |894
Niemcy 90,6 [889 [848 [830 [859 833 808 (804
Estonia 93,7 [89,2 (893 (833 ]924 |945 864 (838

% E. Zatoga, Trendy w transporcie lgdowym Unii Europejskiej ..., 0p. cit., s. 95.
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Irlandia 98,0 1999 101,8 |98,6 |90,6 91,0 (823 |78,0
Grecja 920 [911 |9%08 |89 [980 914 (898 [827
Hiszpania 1024 |101,2 |100,7 |[956 [930 914 885 |833
Francja 922 |90,7 |898 879 [891 878 |83 |871
Chorwacja 100,0 ]101,2 |102,4 |99,6 106,4 |105,1 |103,7 |104,5
Wiochy 1004 99,6 985 959 9772 94,7 944 [912
Cypr 97,7 945 (929 (921 (922 928 [92,7 |876
Lotwa 96,0 [956 983 971 1051 |112,1 96,0 [885
Litwa 932 1933 101,0 |985 [94,2 954 |896 882
Luksemburg 1219 |110,8 |103,5 |1055 |103,6 |105,6 |107,9 |102,8
Wegry 106,2 |109,0 |1104 |1125 |119,1 |108,1 |103,4 |98,7
Malta 67,4 652 650 (943 |77,7 84,7 841 814
Holandia 996 1995 96,0 953 [935 91,7 1924 90,9
Austria 1193 [1135 1115 |106,2 |106,3 |107,5 |102,4 |100,3
Polska 1086 |1134 |116,6 |1185 |1185 |121,2 |117,3 |111,6
Portugalia 1040 |103,8 |101,7 |102,4 |104,5 |102,8 |98,0 950
Rumunia 936 [896 [909 959 102,9 |98,6 100,6 |100,0
Stowenia 993 ]97,6 103 116,7 |106,2 |110,1 |1152 |118/4
Stowacja 1294 [1125 (1119 |116,6 |106 1134 |110,2 ]96,0
Finlandia 955 [93,7 (923 [905 [950 955 945 932
Szwecja 920 [888 |877 [871 891 848 (819 791
Wielka Brytania  |90,7 894 (869 833 842 818 809 793

Zrédto: http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table (data dostepu 4.09.2014)

W latach 2000-2012 w UE28, ogolnie ujmujac, widoczna byta stata tendencja do obnizania
si¢ energochtonnosci transportu. Najlepsze efekty w tym wzgledzie mozna zaobserwowaé W
Szwecji, Wielkiej Brytanii, Irlandii oraz Niemczech. Natomiast Stowenia, oraz Polska
wykazuja najwyzszy wzrost energochtonnosci transportu w badanym okresie. Mozna
przytoczy¢ wiele przyczyn tej oceny, migdzy innymi tendencje wptywajace na aktywnos$é
transportu (skala i struktura popytu), podziat galeziowy rynku, struktura parku
samochodowego z punktu widzenia norm emisji spalin, rodzaj napedu, jako$¢ infrastruktury,
kongestia, produktywno$¢ taboru i wiele innych czynnikéw. Pozytywne zmiany we
wskazniku energochtonnosci transportu UE moga tez by¢ efektem spadku aktywnosci
transportu w okresie kryzysu gospodarczego, zapoczatkowanego ~w 2008 i nadal
rejestrowanego w niektorych krajach.

Kolejnym wskaznikiem zréwnowazonego transportu UE jest podzial galeziowy

transportu pasazerskiego, z uwzglednieniem pracy przewozowej wykonanej transportem

indywidualnym ( samochody osobowe), busami i autobusami oraz pociggami. Cecha
zrOwnowazonego transportu jest obstuga wigkszosci podrozy przez transport publiczny.
Niestety nadal utrzymuje si¢ tendencja dominacji transportu indywidualnego w obstudze
potrzeb mobilno$ci spoteczenstwa europejskiego (srednia dla UE28 w roku 2012 - 83,4%), co

ilustruje rysunek 1.
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Rys. 1. Porownanie udzialu pracy przewozowej transportu pasazerskiego UE28 w latach 2005 i 2012
Zrédto: opracowanie whasne na podstawie http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm.

Pomimo, ze na przestrzeni badanego okresu nie mozna zaobserwowal znaczacych,
pozadanych zmian w kierunku wykorzystywania §rodkow transportu bardziej przyjaznych
srodowisku to zauwazy¢ nalezy niewielki spadek udzialu w ogolnej pracy przewozowej
podrézy samochodami osobowymi i autobusami (odpowiednio 0,2 i 0,3 punktu
procentowego), na korzys¢ wykorzystania pociagéw. Jak pokazuja dane w tabeli 3 udziat
samochodow osobowych w obstudze potrzeb transportowych spoteczenstwa poszczegdlnych

panstw cztonkowskich Unii Europejskiej jest dominujacy ale zréznicowany.

Tabela 3. Udzial procentowy motoryzacji indywidualnej w pracy przewozowej transportu pasazerskiego
w UE 28

Wyszczegoélnienie | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
UE28 83,7 |837 |836 |837 |843 |842 |837 |834
Belgia 80,7 |802 |799 |803 |803 |803 |803 |804
Bulgaria 709 | 726 | 738 751 | 795 |80 80,6 | 801
Czechy 755 | 752 | 757 76,0 | 771 | 735 |753 | 7438
Dania 79,2 | 792 |798 799 | 799 |794 |796 | 802
Niemcy 858 |856 |87 |86 |8, |8, |89 |84
Estonia 757 | 780 |794 |814 |831 |836 |841 |836
Irlandia 82,1 |823 |823 |823 |81 |86 |826 |828
Grecja 783 792 |799 |808 |89 [8l6 |816 |816
Hiszpania 82,0 |828 |81 80,3 |814 |823 |809 | 807
Francja 858 |853 |849 |86 |84 |85 |83 |851
Chorwacja 838 |837 |89 |82 |836 |837 |846 |858
Wiochy 81,8 |815 |816 |817 |88 |824 |810 |789
Cypr 792 | 796 (803 |82 |84 |89 |81.,7 |813
Lotwa 735 | 76,6 |794 |787 |802 [782 |762 |769
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Litwa 89,4 |910 |90,7 |[909 |92 91,7 1908 |91,0
Luksemburg 855 |853 |849 |842 |843 |835 |831 |830
Wegry 642 | 656 |676 |675 |692 |686 |683 |677
Malta 803 |804 |86 |88 |819 |815 |824 |825
Holandia 873 |872 |871 |873 |877 |872 |881 |882
Austria 79,7 | 796 |792 |786 |793 |787 |789 |785
Polska 80,7 |85 |836 |85 |87,0 |84 |844 |8456
Portugalia 893 | 896 [894 |892 |894 |891 |889 |893
Rumunia 755 | 764 |775 | 772 |800 |[813 |817 |822
Stowenia 856 |856 |80 |84 |87 |88 |866 |867
Stowacja 694 | 707 |720 |733 |773 |778 |774 |778
Finlandia 849 |849 |849 |845 |849 |849 |851 |849
Szwecja 846 |841 |839 |833 |834 |834 |844 |843
Wielka Brytania 883 |883 |879 |872 |871 |84 |862 |860

Zrédto: http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table (data dostepu 5.09.2014)

Najwyzszy udzial samochodow osobowych w obstudze potrzeb transportowych w 2012 r.
odnotowano na Litwie (91%), najnizszy za$ na Wegrzech (67,7%) ale z tendencja
wzrostowa. Polska osiagneta poziom powyzej $redniej (84,6%), ale w ostatnich dwoch latach
analizy zauwaza si¢ oznaki pozytywnych zmian.

Udziat transportu kolejowego w ogolnej pracy przewozowej transportu osob w UE28
wzrasta od 2005 roku. W 2012 osiagnat poziom 7,4%. Przyktadem kraju w ktorym wskaznik
ten osiagnat najwyzsza wartos¢ jest Austria (w 2012r. - 11,5%). W Polsce udziat kolei
w przewozach osob od 2005 r. obniza si¢ i W 2012 r. wyniost 4,8%. Warto zauwazy¢, ze
w 1990r, Polska charakteryzowata si¢ najkorzystniejszym, w poréwnaniu do obecnych
panstw czlonkowskich UE, wskaznikiem udziatu kolei w obstudze potrzeb transportowych
0sob (30,6%). Przejazdy autobusami i busami, a wiec $rodkami transportu zbiorowego
osiggnety w przewozach pasazerskich w UE 28 w 2012r. jedynie udziat 9,2%. Najwyzszy
wskaznik zanotowaty Wegry 22,2%, najmniejszy za$ Holandia — 3%. W prawie wszystkich
panstwach czlonkowskich udzial tych srodkow transportu w obstudze potrzeb spoteczenstwa
zmniejsza si¢. W latach 2005-2012 pozytywne zmiany zauwaza si¢ we Wloszech (wzrost
0 2,8 punktu procentowego), Hiszpanii (wzrost o 0,8 punktu procentowego) i Francji (wzrost
0 0,2 punktu procentowego). W 2012 udzial autobuséw i busow w przewozach pasazerskich
srodkami transportu ladowego wyniost odpowiednio: Witochy - 15%, Hiszpania - 13,7%,
Francja- 5,4%.

Kolejnym wskaznikiem zrownowazonego transportu z grupy celow operacyjnych jest

podziat galeziowy transportu towarowego. Eurostat w zakresie tego wskaznika ujmuje prace

przewozowa nastepujacych gatezi transportu: sSamochodowy, kolejowy 1 zegluga srodladowa,
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W podziale gal¢ziowym przewozéw tadunkow

transportem ladowym dominuje transport samochodowy (rysunek 2). W 2012 r. $rednia dla

UE28 wyniosta 75,1% i od 2010 r. widoczny jest minimalny, staty spadek udziatu tej galtgzi

transportu (tabela 4). Pozytywna, niewielka, zmiana w badanych latach widoczna jest we

wzro$cie udzialu gat¢zi bardziej przyjaznych srodowisku. W latach 2005-2012 o 0,8 punktu

procentowego wzrost udziat zeglugi srodladowej w przewozach tadunkow oraz 0 0,5 punktu

procentowego wzrost transportu kolejowego.
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Rys. 2. Poréwnanie udzialu pracy przewozowej towarowego transportu ladowego UE28 w latach 2005 i

2012

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm.

Tabela 4. Udzial ciezarowego transportu samochodowego w pracy przewozowej transportu ladowego
UE28 w latach 2005-2012 (w %)

Wyszczegdlnienie | 2005 | 2006 |2007 2008 |2009 |2010 |[2011 |2012
UE28 764 |76,3 |763 |76,3 |775 |762 |756 |751
Belgia 72,4 |71,1 |69,7 |685 |729 |67,9 |663 |58,3
Bulgaria 708 [690 |701 |669 |674 |681 |736 |747
Czechy 744 76,1 |747 |76,7 |778 |79,0 |792 |7872
Dania 922 ]918 (922 |913 908 87,0 |[86,0 |88,0
Niemcy 66,0 |659 |657 |655 |67 649 |658 |[64,6
Estonia 354 |34,7 |432 |553 |473 |458 485 |53,0
Irlandia 98,3 [988 (99,3 994 993 (99,2 1[990 (991
Grecja 975 ]981 |971 973 981 |98 98,3 98,7
Hiszpania 953 954 [958 (957 964 [958 [954 |952
Francja 805 [80,8 |809 |80,7 |810 (822 |[811 80,6
Chorwacja 759 |748 |740 |72,7 73,7 71,2 |740 |73,6

10 Nie jest to zgodne z przyjeta w ekonomice transportu klasyfikacja, gdzie zegluga $rodladowa zaliczana jest do
transportu wodnego.
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Witochy 90,3 |885 |876 (883 904 |904 878 |859
Cypr 100 100 100 100 100 100 100 100
Lotwa 29,8 |39 419 387 302 |381 [362 |358
Litwa 56,1 584 [585 |58 59,9 59,1 |58,8 62,3
Luksemburg 92,3 915 912 933 946 935 [93,7 932
Wegry 692 |716 |745 747 788 |751 |759 |751
Malta 100,0 |100,0 |[100,0 |[100,0 |100 100,0 |100,0 |100,0
Holandia 636 |631 [594 [599 638 |595 |58,3 56,2
Austria 641 |632 609 |586 595 [56,3 [56,0 |54,6
Polska 690 |704 |735 |[759 |805 |806 |[794 819
Portugalia 946 949 947 1939 943 939 [940 932
Rumunia 673 |705 713 |702 60,0 492 [50,2 |533
Stowenia 773 |782 792 822 840 823 814 821
Stowacja 703 |688 |718 |738 |779 |748 |766 |776
Finlandia 765 728 739 [741 |757 |750 |739 730
Szwecja 640 |642 636 |649 632 |60,7 |618 60,3
Wielka Brytania 88,2 882 [889 [883 |878 887 [880 878

Zrédto: http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table (data dostepu 5.09.2014)

Najnizszg warto$¢ udziatu transportu samochodowego w rynku przewozow lgdowych

odnotowano na Lotwie — 35,8% w 2012 r. Najwigksza negatywna zmiana w badanych latach

2005-2012 widoczna jest w Estonii 1 w Polsce. Udziat transportu samochodowego w

przewozach tadunkow wzrost w tych dwoch krajach odpowiednio: w Estonii z 35,4% do

53%, w Polsce z 69% do 81,9%. Zmiany te wplywaja na spadek udzialu w przewozach

towarowych transportu kolejowego (tabela 5). Udziat transportu kolejowego w rynku w 2012

wyniost w Estonii 47%, a w Polsce 18%.

Tabela 5. Udzial towarowego transportu kolejowego w pracy przewozowej transportu ladowego UE28 w
latach 2005-2012 (w odniesieniu do tkm)

Wyszczegélnienie [ 2005 | 2006 |2007 |2008 |2009 |2010 |2011 |[2012
UE28 17,7 180 |179 |17,9 166 |[17,1 |18,3 18,2
Belgia 134 |142 15,3 |[159 128 |145 |152 |175
Bulgaria 254 271 |251 205 119 (10,7 |[11,4 |89
Czechy 255 (238 |253 233 221 |21 20,7 |218
Dania 7,8 8,2 7,8 8,7 9,2 13,0 (140 |12,0
Niemcy 20,3 |214 |219 |222 |209 |222 |23 23,1
Estonia 646 |653 |56,8 (44,7 |52,7 |542 |515 |47
Irlandia 1,7 1,2 0,7 0,6 0,7 0,8 1,0 0,9
Grecja 2,5 1,9 2,9 2,7 1,9 2,0 1,7 1,3
Hiszpania 4,7 4,6 4,2 4,3 3,6 4,2 4,6 4,8
Francja 16,0 |15,7 15,7 15,9 150 135 |149 |15.2
Chorwacja 23,1 |243 |252 21,8 |206 |21,2 |20,2 198
Wiochy 9,7 114 (123 |11,7 |96 9,6 12,2 14,0
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Cypr : : : : : : : :

Lotwa 70,2 |61,0 [581 (61,3 |698 [61,9 (638 |64,2
Litwa 439 416 [415 [419 (40,1 (409 |412 |37,7
Luksemburg 4,1 4,6 5,5 2,9 2,3 2,7 3,1 3,4
Wegry 25,0 (239 209 |[206 17,1 [19,6 |[20,0 |205
Malta : : : : : : : :

Holandia 4,4 4,8 55 5,4 4,9 4,7 5,0 5,1
Austria 328 338 (348 (374 |364 [390 (399 |408
Polska 308 (294 |264 |24 19,4 (19,4 |205 |18,0
Portugalia 5,4 5,1 5,3 6,1 5,7 6,1 6,0 6,8
Rumunia 21,7 |194 |189 |19.0 |194 |235 |28,0 |242
Stowenia 22,7 (21,8 208 |17,8 16,0 (17,7 |186 |17,9
Stowacja 295 1309 [255 (234 |196 |22,0 (209 |198
Finlandia 233 |27,1 |259 |257 |241 |248 |258 |26,6
Szwecja 36,0 |358 [364 (351 |368 (393 (382 |397
Wielka Brytania 11,7 11,7 111 11,6 12,1 11,2 12,0 12,1

Zrodto: http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table (data dostepu 5.09.2014)

Oprocz Estonii i Polski, w transporcie kolejowym istotne przesunigcie w przewozie
tadunkow miato miejsce w Bulgarii. Spadek udziatu transportu kolejowego w latach 2005-
2012 z 25,4% na 8,9% byt w pewnym zakresie efektem wzrostu o 12,7 punktu procentowego
przewozow zegluga $rodladowa (w 2012 udziat ten wynidst 16,4%), a takze wzrostu udziatu
w rynku transportu samochodowego (wzrost o 3,9 punktu procentowego). W 2012 r. transport
kolejowy dominowat w przewozach tadunkoéw na Lotwie (64,2%), cho¢ w poréwnaniu do
2005 r. wystapil spadek udziatu o 6 punktéow procentowych. Staty wzrost udziatu kolei w
rynku obserwowany jest od 2005 r. w Austrii (w 2012 r. udziat — 40,8%) oraz w Szwecji
(w 2012 r. udziat — 39,7%).

Najwigkszy udzial zeglugi $rodladowej w przewozach tadunkéw wystepuje
w Holandii — 38,7%, i ma tendencj¢ wzrostowa (W latach 2005-2012 wzrost o 6,8 punktu
procentowego). Od 2005 r. stalty wzrost aktywnosci tej gatezi zaobserwowac¢ mozna w Belgii,
(w latach 2005-2012 udziat ten wzrést o 10,2 punktu procentowego, co zapewnito zegludze
srédladowej w tym kraju udziat w rynku na poziomie 24,3%. Najwigksza pozytywna zmiane
udziatu zZeglugi $rédladowej w przewozach tadunkow, oprocz wspomnianej Bulgarii,
odnotowuje Rumunia, gdzie nastgpit wzrost udziatu z 11% w 2005 r. do 22,5% w 2012 r.

Dazenie do obnizenia poziomu zanieczyszczenia S$rodowiska jest jedna z cech
zrownowazonego transportu. Podstawowym wyzwaniem globalnym jest redukcja dwutlenku

wegla, ktory jest glbwnym gazem cieplarnianym odpowiadajagcym za zmiany Klimatyczne.

Logistyka 6/2014 12719




Logistyka - nauka

Poziom emisji gazéw cieplarnianych jest kolejnym wskaznikiem zrownowazonego

transportu. Wskaznik ten obejmuje poziom emisji gazéw cieplarnianych z nastgpujacych
galezi transportu: transport samochodowy, kolejowy, zegluga $rodlagdowa i krajowy transport
lotniczy. W tabeli 6 przedstawione zostaly dane o emisji gazow cieplarnianych zwigzanej
z transportem w panstwach cztonkowskich UE28 w latach 2005 — 2012. W badanym okresie
mozna zaobserwowac korzystng zmian¢ dla UE28 — spadek emisji gazow 0 8%. Najwickszy
spadek zauwazalny byl w Grecji i Hiszpanii, odpowiednio o 255% i 22%. Do krajow
o najwigkszym wzroscie emisji gazoéw cieplarnianych przez transport nalezg Polska
i Stowenia, wzrost odpowiednio o 33,6% 1 30,4%. W latach 2005-2012 jedynie w o$miu
panstwach wystapil wzrost emisji gazow pochodzacych z transportu. Porownujac do okresu
1990-2000, wzrost emisji gazow wystapit w wigkszosci panstw cztonkowskich, dla UE28
wynidst on 17,3%. Do krajow o najwigkszym wzroécie emisji gazow cieplarnianych
pochodzacych z transportu w ostatnim dziesigcioleciu XX w. naleza: Irlandia (wzrost
0 110,3%), Portugalia (wzrost o 88,8%) i Luksemburg (wzrost o 78,8%). Natomiast tylko
6 panstw w tym okresie zmniejszylo emisje gazoéw: Bulgaria, Estonia, Lotwa, Litwa,
Rumunia, Stowacja.

Tabela 6. Emisja gazéw cieplarnianych przez transport (tys. ton odpowiednika CO,)

Wyszczegdlnienie | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
UE28 971227 |978585 |989255 |966801 |940859 |936275 |926 199 |893 060
Belgia 26 248 | 25675 25575 27 906 27078 27160 |26992 |24948
Bulgaria 7697 8290 8 127 8 517 8181 |7937 8 128 8420
Czechy 17951 |18 280 19 237 19 076 18510 |17434 |17263 [16909
Dania 13339 13716 14 334 14 024 13288 |13219 [12852 |12245
Niemcy 161761 | 157925 154683 |154562 |154 133154963 |157 030 | 155486
Estonia 2137 2 296 2420 2 304 2126 | 2248 2260 2279
Irlandia 13117 13901 14 491 13748 12527 11605 |11293 |10900
Grecja 21602 |22 467 23196 22 215 25063 22272 |19803 |16098
Hiszpania 103430 | 106585 108864 102850 |95444 192004 |86738 |80671
Francja 141192 1140411 138959 132604 |130959 132996 |133931 |132546
Chorwacja 5684 5992 6418 6 261 6264 |6037 5 888 5709
Wiochy 127441 1128732 128733 123507 119012118435 |117418 |106 057
Cypr 2075 2 064 2199 2 245 2248 2293 2227 2 067
Lotwa 3060 3365 3 805 3594 3187 3262 2 896 2794
Litwa 4376 4 647 5413 5393 4420 14543 4513 4538
Luksemburg 7015 6 705 6 436 6 568 6069 |6411 6 830 6518
Wegry 11883 12719 13 092 12 987 12889 11726 |11394 [10849
Malta 566 532 562 560 574 591 567 551
Holandia 34963 |35872 35513 35813 34393 [34982 |35224 |33985
Austria 25039 [23733 23 888 22 599 21786 22439 [21739 [21636
Polska 35058 |38829 42 897 44 844 45262 |47676 |48244 |46825
Portugalia 19860 |19903 19 499 19 192 19152 18929 |17561 |[17005
Rumunia 12698 |13 264 13 699 15 305 15108 |14298 |14526 |15062
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Stowenia 4428 4 647 5229 6 158 5325 5265 5699 5773
Stowacja 6 265 5 858 6518 6713 6173 |6652 6 396 6574
Finlandia 13705 13884 14 239 13 578 12901 |13413 |13228 |12678
Szwecja 21473 |21277 21492 20970 20575 20825 |20346 |[19106
Wielka Brytania | 127 163 | 127 016 129737 |122708 |118208 |116659 115217 | 114833

Zrodto: http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table (data dostepu 5.09.2014)

Udziat sektora transportu w catkowitej emisji gazow cieplarnianych w 2012 r. wyniost 19,7%
i wzrost z poziomu 18,8% w 2005 r. W 2012 r. najwigkszy udzial zanotowano w
Luksemburgu (ponad 55%) oraz w Stowenii i Szwecji ponad 30%. Z kolei w Polsce i Estonii
odnotowany zostat najmniejszy udzial sektora transportu w catkowitej emisji gazoéw —
odpowiednio 11,7% i 11,9%."

Zmniejszenie wypadkowosci to kolejny z celéw polityki zrownowazonego transportu.
Wskaznikiem shluzgcym do monitorowania w ramach polityki zrownowazonego transportu
jest liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych. Ofiary $miertelne wypadkow
drogowych obejmuja kierowcow i pasazerow pojazdow mechanicznych i rowery, a takze
pieszych, ktorzy zmarli w ciggu 30 dni od dnia wypadku. Rysunek 3 przedstawia liczbe ofiar
$miertelnych wypadkow drogowych w latach 2005 i 2010 w wybranych panstwach
cztonkowskich. W 2005 roku w dwunastu panstwach UE28 zginelo powyzej tysigca osob.
Wrtochy, Polska, Niemcy, Francja wyrdzniaja si¢ wsrdd nich negatywnie. W kazdym z tych
panstw zgingto w wypadkach drogowych powyzej 5 tysiecy ludzi. Lacznie w tych czterech
krajach zgineto na drogach w 2005 roku 21941 osob, co stanowi ponad potowe¢ ofiar
Smiertelnych w UE28.

' Obliczenia whasne na podstawie http:/epp.eurostat.ec.europa.eu
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Rys. 3. Ofiary $miertelne wypadkow drogowych w wybranych panstwach czlonkowskich UE28 w latach
2005 i 2010

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table (data dostgpu 5.09.2014)

Widoczne sg dziatania panstw wdrazajacych instrumenty majace na celu zmniejszenie liczby
wypadkow. Najwicksze efekty w tym zakresie sposrod przedstawionych na rysunku 3, maja:
Hiszpania, Wielka Brytania i Wegry. W tych panstwach wystapit ponad 40% spadek liczby
ofiar $miertelnych. Do czynnikéw wptywajacych na wypadki drogowe zalicza sie:'? jako$é
infrastruktury drogowej, poziom kongestii, kulture jazdy, stan taboru, organizacj¢ ruchu
w miastach (innowacyjne systemy zarzadzania ruchem pojazdow) oraz wskaznik motoryzacji.
Wszelkie pozytywne zmiany w tych czynnikach stuza poprawie bezpieczefistwa

podrozujacych i przyczyniaja si¢ do spadku liczby ofiar wypadkéw drogowych.

Podsumowanie

Zréwnowazony rozwdj jest kategoriag dynamiczng odnoszaca si¢ do procesu obejmujacego
zmiang lub rozwo6j. Z drugiej strony jest celem dlugoterminowym zmierzajagcym do poprawy
jakos$ci naszego zycia. Istnieje potrzeba monitorowania postepu w dgzeniu do osiggnigcia
lepszej jakosci zycia wspotczesnych i przysztych pokolen. Ogdlne oceniajac dotychczasowy
postep w zakresie dochodzenia do zrownowazonego transportu nie jest satysfakcjonujacy.

Jednak mozna wskaza¢ obszary w transporcie ladowym UE, gdzie zachodza pozytywne

2 E. Zaloga, Trendy w transporcie lgdowym Unii Europejskiej ..., op. cit., s. 102,
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zmiany. Dotycza one: energochtonnosci transportu, wypadkowos$ci 1 emisji zanieczyszczen.
Nie udaje si¢ natomiast znaczaco zwigksza¢ udziatu, innych niz transport samochodowy,

galezi transportu w obstudze potrzeb transportowych spoleczenstwa i gospodarki.

Indicators of sustainable transport in the European Union - analysis of

changes

Summary

Sustainable development assumes achieving different goals in different areas — economical,
ecological and social proportionally. The general aim is to achieve better quality of life for
present and future generation. One of the areas that is great potential of achieving
sustainability is transport. Through monitoring indicators of sustainable transport the
European Union give feedback about the progress towards sustainable development. The
article covers analysis of changes in chosen sustainable transport indicators. The overall
picture in analyzed years is rather unfavourable, however there are areas, where positive
changes can be seen. Those indicators are: energy consumption of transport relative to GDP,

greenhouse gas emissions from transport and people killed in road accidents.
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