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Magdalena Klopott'

UBEZPIECZENIE EADUNKOW CHEODZONYCH
I MROZONYCH W TRANSPORCIE MORSKIM

Wstep

Miedzynarodowy handel towarami wymagaja-
cymi kontrolowanych warunkéw przewozu® (tempera-
tury, wilgotnosci, sktadu atmosfery itp.) systema-
tycznie ro$nie, $rednio o 4% rocznie. Prognozuje sig,
ze tendencja ta utrzyma si¢ w kolejnych latach.

Transport tych tadunkow wymaga
specjalistycznej wiedzy i odpowiedniej starannosci. W
przeciwnym razie istnieje ryzyko przerwania ciggtosci
tancucha chlodniczego, co prowadzi do powstania
szkéd tadunkowych. Wowczas towar traci swoja
warto$¢ handlowa, a takze moze stanowi¢ zagrozenie
dla konsumenta.

Ladunki chilodzone to zazwyczaj towary
warto$ciowe. Dla przyktadu kontener z tadunkiem
mrozonych homaréw moze by¢ wart okoto 350 tysigcy
dolaréw. Przed finansowymi skutkami straty lub
uszkodzenia fadunku chroni ubezpieczenie.

Transport morski tadunkéw chtodzonych

obrotéw
handlowych towarami chlodzonymi towarzyszg takze
rosnace przewozy morskie tej grupy tadunkowej. W
1990 r. przewieziono morzem 36,6 mln ton towaréw
chtodzonych, a w 2013 r. ilo$¢ ta zblizyta si¢ do 100
milionéw ton. (Rys. 1)

Systematycznemu wZzZrostowi

" Dr, Akademia Morska w Gdyni, Katedra Logistyki i
Systeméw Transportowych, Wydzial Przedsigbiorczosci i
Towaroznawstwa.

2 Do tej grupy naleza zaréwno towary chtodzone, jak i
mrozone, gtéwnie spozywcze (mi¢so, owoce, warzywa), ale
takze farmaceutyki, sprzet elektroniczny, napoje itp. Dla
przejrzystosci tekstu beda one dalej nazywane ,towarami
chtodzonymi’ lub ,tadunkami chtodzonymi”.
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Rys. 1. Morskie przewozy tadunkow chtodzonych w latach
1990-2013.

Zrédio: opracowanie wiasne w oparciu o dane Drewry Shipping
Consultants, Annual Reefer Shipping Market Review and Forecast
2013/14, London, Drewry Publishing. 2014 oraz G. Arduino, M.D.
Carillo., F. Parola, Refrigerated container versus bulk: evidence
from the banana cold chain, “Maritime Policy & Management:
The flagship journal of international shipping and port research”,
opublikowane online 20.11.2013, www: tandfonline.com.

Wigkszo$¢ tadunkéw przewozonych morzem a
wymagajacych kontrolowanej temperatury przewozu to
produkty zywnosciowe, przede wszystkim migso i
dréb, ryby i owoce morza oraz banany. Do grupy
»~inne” zaliczaja si¢ np. farmaceutyki, elektronika,
produkty chemiczne, kwiaty, napoje, czekolada. (Rys.
2)
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Rys. 2. Udziat poszczegolnych grup towarowych w
morskich przewozach tadunkow chtodzonych w 2013 r.
Zrédto: opracowanie wlasne w oparciu o dane Drewry
Shipping Consultants, Annual Reefer Shipping Market
Review and Forecast 2013/14, London, Drewry
Publishing, 2014.
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W transporcie morskim spos$réd — wszystkich
tadunkéw wymagajacych kontrolowanej temperatury
przewozu 37% stanowig ladunki mrozone, a 63%
chtodzone’.

Przez wiele lat fadunki chtodzone bylty
przewozone najczeSciej jako partie calostatkowe na
poktadach konwencjonalnych chlodniowcéw. W 1980
r. kontenerowce zabezpieczaly 33% pojemnoSci w
przewozach tadunkéw chtodzonych. Ich udziat w
morskich przewozach kontenerowych systematycznie
roénie i w 2010 r. osiggnat juz 90%*. Kontenery
chtodnicze zdominowaty rynek przewozéw tadunkéw
chtodzonych i1 jedynie banany nadal, cho¢ coraz
stabiej, opieraja si¢ tej tendencji. W 2012 r. w
kontenerach przewieziono 47% tych owocéw, cho¢ rok
wezesniej byto to jedynie 35%.

Straty i szkody w transporcie morskim
tadunkéw chlodzonych

Statystyki potwierdzaja, ze od 25 do 40%
transportowanej zywnosci ulega zniszczeniu (staje si¢
nieprzydatna do spozycia) w wyniku nieprawidtowosci
w trakcie przewozu i magazynowania oraz btgdéw w
trakcie czynnosci manipulacyjnych.®

Wynika to z faktu, ze Zywno$¢ najczescie]
nalezy do  grupy wymagajacych
kontrolowanych warunkéw przewozu, a te sa trudna
grupa towarowa w transporcie, wtasnie ze wzgledu na

ladunkow

konieczno$¢ utrzymania odpowiednich parametréw w
trakcie przewozu takich jak np. temperatura,
wilgotnos$¢ (konieczno$¢ wentylacji), sktad atmosfery
(np. regulowanie poziomu tlenu, etylenu i dwutlenku
wegla). Czasem, z pozoru nawet niewielkie wahania
temperatury, moga zmniejszy¢ warto$¢ handlowa
towaru lub uczyni¢ go niezdatnym do spozycia.

Dla przyktadu, owoce i warzywa musza by¢
transportowane w  $ci§le okre$lonych granicach
temperatur, ktéra w niektérych przypadkach bliska jest
temperaturze przechtodzenia lub zamroZenia np.

? J.-P. Rodrigue, C. Comtois, B. Slack, The Geography of
Transport Systems, Third Edition, New York, Routledge,
2013, s. 183.

* ibidem.

> Drewry Shipping Consultants, Annual Reefer Shipping
Market Review and Forecast 2012/13, London, Drewry
Publishing, 2013.

M. Klopott, tancuchy chtodnicze w  handlu
miedzynarodowym w: ,Logistyka miedzynarodowa w
gospodarce §wiatowej”, E. Golembska, M. Szuster (red.),
Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego w Poznaniu,
2008, s 102.

brzoskwinie i nektarynki powinny by¢ przewozone w
temperaturze minus 0,5 do 0°C, podczas gdy
temperatura przemarzania wynosi juz minus 0,9°C.
Podobnie wrazliwe na wahania temperatury jest kiwi.
Dodatkowo owoce te podatne s3 na dziatanie etylenu.

Jego stezenie przekraczajace 0,1 ppm moze
zapoczatkowaé proces dojrzewania kiwi juz przy 0°C’.
W tancuchu chlodniczym wystgpuje  wiele

punktéw krytycznych, w ktérych moze doj$¢ do
przerwania jego ciggtosci, a tym samym do powstania
straty lub szkody, np. w czasie wykonywania
czynno$ci manipulacyjnych (zaladunek na S$rodek
transportu i wcze$niejsze oczekiwanie, przetadunki z

jednego S$rodka transportu na drugi, transport,
magazynowanie 1 ostatni etap w tancuchu -
rzeczywista dostawa do detalisty, z reguly

wykonywana transportem samochodowym).

Przyczyny szkdd i strat w transporcie morskim
tadunkéw chtodzonych mozna by mnozy¢é. S3 to
zaréwno usterki techniczne, jak i bledy ludzkie, czy tez
sifa wyzsza, mogace pojawi¢ w réznych punktach
tancucha®.

Na etapie przygotowania tadunku do przewozu

czestymi przyczynami szkéd sa:

1. zerwanie owocéw/warzyw w nieodpowiednim
czasie,

2. nieodpowiedni
biologiczne/mechaniczne),

3. brak wstgpnego schiodzenia towaru (pre-cooling)

stan owocOw  (uszkodzenia

lub jego przygotowania (np. pokrycia woskiem
czy opakowania),

4. zbyt diugie oczekiwanie towaru np. na zaladunek.
W  czasie transportu/magazynowania/sktadowania
zdarza si¢ natomiast:

1. brak zasilania na statku lub w magazynie,

2. wahania temperatury, wynikle np. z nieregularne;j
pracy urzadzenia chtodniczego lub niewlasciwego
dziatania uktadu kontrolno-sterujacego,

3. niepodiaczenie kontenera do uktadu zasilania,

4. brak/niewystarczajaca wentylacja, wyciek
czynnika chtodzacego,

5. wprowadzenie niewlasciwych ustawien
parametréw  przewozu (np. zbyt niskiej
temperatury, zamiana stopni Farenheita na
Celsjusza),

" A. Studzinski, Eksploatacja chtodniowcéw, Wydawnictwo
Trademar, Gdynia 2005.

¥ Ich doktadna analiza wykracza poza ramy niniejszego
opracowania, stad ograniczono si¢ jedynie do wskazania
tych najczesciej wystepujacych.
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6. bledy w instrukcji przewozu, powstale podczas
edycji w komputerze,

7. niewlasciwe zasztauowanie tadunku,
uniemozliwiajace cyrkulacje powietrza,

8. niewlasciwe przygotowanie tadowni/kontenera do

przewozu.

Przyczyng coraz wigkszej liczby szkdd nie jest
jednak awaria urzadzen chtodniczych czy inne wzgledy
techniczne, ale btedy ludzkie i zaniedbania, wynikajace
z niewlasciwego przeptywu informacji miedzy
poszczegldlnymi ogniwami, niewlasciwych procedur
administracyjnych czy praktyk zarzadczych’.

Przyktadowe szkody w transporcie tadunkéw
chtodzonych ilustruje ponizsza tabela (Tab. 1.)

Tabela 1. Przyklady szkéd w transporcie fadunkow

Tabela 1. Przyklady szkod w transporcie fadunkéw

chlodzonych
Ladunek | Przykladowa Mozliwa
szkoda przyczyna szkody
zgnita. temperaturze 17°C
i wentylacji na
poziomie 150 m’h’
1 )
4 Rozwarstwienie | Przyspieszenie
sera i nadmierny | proceséw
WZrost jego fermentacyjnych w
objetosci, zwiazku ze zbyt
tadunek wysoka temperaturg
zatrzymany przechowywania

przez stuzby
sanitarne.

(prawidtowa to
0°C); kontener nie
podtaczony na
placu sktadowym

chlodzonych
Ladunek | Przykladowa Mozliwa

szkoda przyczyna szkody

1 Banany Zbyt niska
przechtodzone, temperatura
utracity przewozu, ktéra dla
mozliwosé bananéw powinna
dojrzewania, miesci¢ si¢ w
pozostaja granicach 12-15°C

zielone, mimo
przebywania w

(w zaleznosci od
odmiany);

tulipanéw | catkowita,

cebulki pokryte
plesnia, czesé

komorze nieregularna praca
dojrzewalniczej. | instalacji
chtodzacej.
2) Szkoda Btad ludzki:
catkowita, wpisanie
tadunek dotart niewlasciwych
do portu parametrow w
przeznaczenia instrukcji
rozZmrozony. przewozu, zamiast
ujemne;j
temperatury -18°C,
w instrukcji
wpisano 18°C.
3 Szkoda Niewydolny system

wentylacji (Cebule
tulipanéw powinny
by¢ przewozone w

 TT Club, Problems with Refrigerated Containers? — Perish

the

Thought,

http://www.ttclub.com/news-

events/articles/article/problems-with-refrigerated-containers-
perish-the-thought-78341/, dostep 29.05.2014.
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do zasilania.

5| tunczyk Braki ilosciowe | Kradziez fadunku
luzem w postaci 220kg | prze robotnikéw
tadunku. portowych.
Zrédto: opracowanie wtasne
Znaczne ryzyko w morskim transporcie
tadunkéw chtodzonych sprawia, ze aby ulatwié¢
identyfikacj¢ = odpowiedzialno§ci i  dochodzenie
roszczen, praktykuje si¢ dotaczanie urzadzen

monitorujacych temperatur¢ w czasie przewozu,
pozwalajacych na zlokalizowanie miejsca 1 czasu,
kiedy zadane
dotrzymane.

warunki przewozu nie zostaly

Mozna spotka¢ si¢ z opinia, ze dzigki obecnej
tendencji rosnacej dominacji konteneréw chtodniczych
maleje ryzyko uszkodzenia towaru (a tym samym
zmniejszajg si¢ sktadki ubezpieczeniowe), dzigki
ciagglemu monitorowaniu temperatury i wilgotnosci w
czasie calego taficucha (transport, terminale)'’. Nie jest
to  opinia  potwierdzona  zadnymi  danymi
statystycznymi. W przewozach konwencjonalnych
takze stosuje si¢ urzadzenia monitorujgce i rejestrujace,
a nie wystepuja tu znowuz charakterystyczne dla
przewozéw kontenerowych przetadunki posrednie, w
ktérych czesto dochodzi do powstania szkéd. Ponadto,
operatorzy chtodniowcéw

$wiadcza ustugi

0 G, Arduino, M.D. Carillo., F. Parola, Refrigerated
container versus bulk: evidence from the banana cold chain,
“Maritime Policy & Management: The flagship journal of
international shipping and port research”, opublikowane
online 20.11.2013, www: tandfonline.com.
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dedykowane, a ich wiedza i do§wiadczenie sg z reguty
wicksze i wyspecjalizowane. W rzeczywisto$ci na
poziom ryzyka wptywaja réznorodne czynniki i wiele
zalezy tez od tego, w jakie rozwigzanie monitorujgce
parametry przewozu wyposazony jest kontener.
Nowoczesne systemy, dzialajace nawet przy braku
zasilania, wyposazone w moduty GSM, pozwalaja na
uzyskanie informacji o temperaturze wewnatrz
kontenera, jego lokalizacji, momencie otwarcia i
zamkniecia pokrywy itp., co pozwala na szybka
reakcje w przypadku zagrozenia i z pewnoscig utatwia
dochodzenie roszczen.

Warunki ubezpieczenia tadunkéow
chlodzonych w transporcie morskim

Wobec tak duzego ryzyka w transporcie
morskim tadunkéw chtodzonych oraz biorgc pod
uwage ich wysoka warto$¢, rozsagdnym jest zawarcie
umowy ubezpieczenia, ktéra pokrytaby finansowe
nastepstwa potencjalnych strat i szkéd. Powszechnie
dostepne Instytutowe Klauzule
Ladunkowe (Institute Cargo Clauses)"", niezaleznie od
przyjetego wariantu (A, B czy C) nie zapewniaja

uniwersalne

pokrycia ryzyk charakterystycznych dla przewozu tej
grupy tadunkowe;j'.

Na rynku dostepne sa jednak roézne zestawy
klauzul branzowych, uwzgledniajacych specyficzne
cechy réznych grup towarowych oraz warunki
kontraktow  obowigzujagcych na  poszczegdlnych
rynkach towarowych. Swoje odrgbne klauzule maja np.
wegiel, drewno, oleje i wilasnie Zywno$¢ i migso
mrozone. W swojej budowie sg one bardzo zblizone do
klauzul uniwersalnych.

Klauzule ubezpieczeniowe najczesciej uzywane
w transporcie tadunkéw chtodzonych i mrozonych,
zostaty opracowane osobno dla zywnosci mrozonej i
dla migsa mrozonego'”.

" Mowa o Instytutowych Klauzulach Eadunkowych

(Institute Cargo Clauses), skladajacych si¢ z trzech
zestawOw, oznaczonych kolejnymi literami alfabetu: A, B i
C, rézniacych si¢ miedzy soba zakresem ubezpieczenia
wyznaczonego przez ryzyka objete ubezpieczeniem oraz
towarzyszace im wylgczenia.

> Szerzej na temat ubezpieczen ladunkowych w: M.
Klopott, Ubezpieczenia tadunkowe, Wydawnictwo Akademii
Morskiej w Gdyni, Gdynia 2010.

" Rynek ubezpieczeniowy oczekuje nowej edycji klauzul
ubezpieczeniowych dla  zywno$ci mrozonej, ktére
podazatyby za zmianami dokonanymi w klauzulach
uniwersalnych w 2009 r. Jednak Joint Cargo Committee,
odpowiedzialny za brzmienie klauzul, nie opublikowat do tej

Dla zywnosci
mrozonego, stosowane sa ponizsze zestawy klauzul:

mrozonej, z Wwyjatkiem migsa

e [nstitute Frozen Food Clauses (excluding frozen
meat) 1/1/86 (IFFC) - Instytutowe Klauzule
Zywno$ci Mrozonej (z
mrozonego); dostepne wersje A oraz C;

e Frozen Food Extension Clauses 1/1/86 (for use
only with Institute Frozen Food Clauses (A)
1/1/86 (FFEC)- klauzule rozszerzajace zakres
ubezpieczenia, majace zastosowanie tylko tacznie
z IFFC (A);

®  [nstitute Strikes Clauses (Frozen Food)1/1/86.

wylaczeniem migsa

W praktyce ubezpieczenia mi¢sa mrozonego stosuje si¢
natomiast:

e [nstitute Frozen Meat Clauses (not suitable for
chilled, cooled or fresh meat) 1/1/86 (IFMC) -
Instytutowe Klauzule Migsa Mrozonego (nie
majgce zastosowania do mig¢sa schtodzonego lub
swiezego) 01/01/86;

o Institute Frozen Meat Clauses -
Breakdown-01/01/86 - Instytutowe
Migsa Mrozonego — 24-godzinna awaria 01/01/86
— dostepne wersje A oraz C;

e [MTA Frozen Meat Extension Clause (for use only
with Institute Frozen Meat Clauses (A) 1/1/86
(FMEC) - Kklauzule rozszerzajace zakres
ubezpieczenia, majace zastosowanie tylko tacznie
z IFFC (A);

®  [nstitute Strikes Clauses (Frozen Meat)1/1/86.

24 Hours
Klauzule

Nalezy  podkresli¢, ze nie
specjalnych  klauzul wojennych dla
mrozonej,

opracowano
zywnoSci
co oznacza, ze wOwczas majg tu
zastosowanie uniwersalne klauzule wojenne Institute
War Clauses.
Mimo, 7e nazwy klauzul wskazuja na ich
tylko do
(,frozen”), Kklauzule

stosowane - po wniesieniu odpowiednich poprawek w

zastosowanie ubezpieczenia Zzywnosci

mrozonej sg powszechnie
ich tresci - takze w przypadku produktéw chtodzonych
(,,chilled/colled”) czy wymagajacych kontrolowane]
atmosfery przewozu (np. odpowiedniej zawartoSci
tlenu), a niekoniecznie zaliczanych do tzw. produktéw
zywych.

pory nawet propozycji nowych warunkéw, ktére i tak
najpierw musza przej$¢ szerokie konsultacje branzowe.

Logistyka 6/2014 807
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Warto  przyjrze¢  si¢  charakterystycznym
warunkom ubezpieczenia dla tego typu produktéw'.

Institute Frozen Food Clauses (excluding frozen
meat) 01/01/86, wersja (A)

Klauzula ryzyk objetych ubezpieczeniem (Risk
covered) podzielona jest na dwie czesci.

Pierwsza stanowi, ze ubezpieczone sg wszystkie
ryzyka straty lub szkody przedmiotu ubezpieczenia, ale
inne niz te wynikajace z wahah temperatury,
niezaleznie od ich przyczyny (,,all risks of loss of or
damage to the subject-matter insured, other than loss
or damage resulting from any variation in temperature
howsoever caused” ).

Druga cz¢$¢ natomiast przywraca pokrycie strat i
szkéd w przedmiocie ubezpieczenia wyniktych wilasnie
z wahan temperatury, dajgcych si¢ przypisa¢ albo
awarii urzgdzenia chtodniczego (,,loss of or damage to
the subject-matter insured resulting from any variation
breakdown of
refrigerating machinery resulting in its stoppage for a

in temperature attributable to

period of not less than 24 consecutive hours”), albo
ryzykom nazwanym takim jak np. pozar i eksplozja,
wejscie na mielizng, zatonigcie lub wywrdcenie si¢
statku, wywrécenie si¢ lub wykolejenie pojazdu
ladowego.

Sytuacja ,,awarii
zostala  skonkretyzowana
»skutkujacej
podkresli¢, ze

urzadzenia
poprzez

jego

szkoda

chtodniczego”
dodanie stéw
pracy”’, aby
wynikla z

zatrzymaniem
kazda
agregatu

nie
niesprawnosci bedzie  ubezpieczona.
Dodatkowo, musi nastgpi¢ zatrzymanie jego pracy na
czas dluzszy niz 24 godziny (tzw. klauzula 24 hours
breakdown). Oznacza to np., ze ubezpieczyciel nie
uwzgledni szkéd wyniktych z faktu fluktuacji
temperatury (np. wskutek wadliwej pracy sensoréw
regulujacych temperature wewnatrz kontenera), gdy
urzadzenie chlodnicze dziata nieprzerwanie. W
pojedynczych przypadkach, w umowie ubezpieczenia

zapis ten moze zosta¢ zmieniony 1 czas trwania

14 e . . . .
Celem niniejszego opracowania nie jest analiza

wszystkich postanowiefr Klauzul, poniewaz brzmienie czgéci
z nich jest identyczne jak w klauzulach uniwersalnych, a
jedynie wskazanie na te postanowienia, ktére sa
charakterystyczne dla przewozu tadunkéw chlodzonych.
Interpretacje klauzul uniwersalnych z 2009 r. znalez¢ mozna
w: M. Klopott, Ubezpieczenia tadunkowe, Wydawnictwo
Akademii Morskiej w Gdyni, Gdynia 2010, a klauzul z 1982
r. w: Z. Kaminski, Ubezpieczenia morskie, Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdanskiego, Sopot, 1984.

808 | ogistyka 6/2014

przerwy w dziataniu urzadzenia chtodniczego skrécony
w zaleznosci od potrzeb konkretnego przewozu.
Pojawia si¢ tu szereg watpliwosci
ktére aby zostaty
jeszcze przed
Vishwanath,
wskazujac jednocze$nie na rézne orzeczenia sadéow w
tym zakresie'’. Przyktadowo:
1. Czy kazde zdarzenie skutkujace zatrzymaniem
sie¢ kwalifikowato jako

interpretacyjnych,
wyjasnione  z

najlepiej,
ubezpieczycielem

podpisaniem polisy. Formutuje je

maszyny bedzie

“awaria”?
Wedlug sadéw ,,awaria” to kazde zaburzenie dziatania
urzadzenia chtodniczego 0 podiozu
mechanicznym/elektrycznym.  Nie  beda  wiec

ubezpieczone szkody wynikle np. z niepodiaczenia
kontenera chtodniczego do zasilania lub z braku
zasilania na statku, spowodowanego btgedem zatogi.
Niedopatrzenie przewoznika w ustawieniu
odpowiednich parametréw urzadzenia (pomytka w
temperaturze, jednostkach  temperatury, normy

wentylacji) réwniez nie kwalifikuje sie do refundacji'®.

2. Co to jest urzadzenie? Cala jednostka, czy
moze byc¢ tez jej cze$¢ (podzespot)?

Orzeczenie sadéw w tym zakresie r6znig si¢. Z reguly
jednak za ,urzadzenie” uznaje si¢ jakakolwiek cze$¢
jednostki chtodzacej (np. kontenera chtodniczego).
Jezeli jakas czgsé odpowiedzialna za
utrzymywanie/regulowanie temperatury funkcjonowata
niewlasciwie i jezeli ta czg$¢ nie pracowala przez
wiecej niz 24 godziny to szkoda wynikla z tego tytutu
podlega refundacji (np. kiedy sensory przestaja dziatac,
ale urzadzenie dziala nadal, cho¢ nie utrzymuje
wlasciwe] temperatury). Zdarzaja si¢ tez sytuacje
uznania roszczenia, kiedy sitownia statkowa nie
wytwarza energii  elektrycznej, sprawiajac, zZe
urzadzenie chtodnicze nie dziata dluzej niz 24 godziny
(sitownia traktowana jest tu jako cze$¢ instalacji

chtodniczej statku).

Kazdorazowo to na ubezpieczonym spoczywa
faktu
urzadzenia. W tym celu musi uzyska¢ od przewoznika
wszelkie niezbedne dowody potwierdzajace zdarzenie

obowigzek  udowodnienia zatrzymania

jak np. zapisy z rejestratoréw danych (temperatury

15 K.S. Vishwanath, Insuring Cargoes - A practical guide to
the law and practice, Witherby Seamanship International,
2010, s. 310-315.

16 Zob. takze G. N. Hudson, T. Madge, K. Sturges, Marine
Insurance Clauses, 5t Edition, Informa Law from
Routledge, London-New York, 2013, s. 51-52.
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przewozu, wilgotnoSci itp.). Poniewaz nie zawsze
przewoznik jest sklonny udostepni¢ zapisy z urzadzen
(np. papierowe tarcze =z rejestratoréow) lub sa
watpliwosci co do ich prawdziwosci, warto umieszczaé
swoje wlasne rejestratory danych, ktére utatwia
dochodzenie roszczenia , a takze mogg pomodc
ubezpieczycielowi w regresie do przewoznika.

Ubezpieczyciel czesto wprowadza do
postanowien umowy ubezpieczenia zmiany, majgce
zabezpieczy¢ jego interesy (pozwalajace lepiej
kontrolowa¢ ryzyko) np. stawia warunek, co do osoby
zatadowcy (okre$lenie podwykonawcéw), czasu, jaki
ma uptyna¢ od zbioréw do zatadunku, maksymalnego
czasu oczekiwania na zatadunek w porcie itp., skraca
czas na zgloszenie szkody.
Takie poczynania ubezpieczyciela zabezpieczaja tez
interesy samego ubezpieczonego, ktdéry dzieki temu
otrzymuje ochron¢ trudnego ryzyka po rozsgdne]
cenie'’.

Warto zwréci¢ uwage na wylaczenia z zakresu
ubezpieczenia.

Standardowo, wszystkich
ubezpieczenia tadunkéw, wylaczone sg straty, szkody

we warunkach
lub wydatki spowodowane wadg ukrytg lub naturalng
wtasciwoscia przedmiotu ubezpieczenia. Oczywistym
jest, ze takie wylaczenie nie mialoby sensu w
przypadku tadunkéw chlodzonych, stad w IFFC
zostato ono ograniczone i nie obejmuje strat, szkod lub
wydatkéw  wynikajacych z wahan temperatury
(wylaczenie 4.4. , loss damage or expense caused by
inherent vice or nature of the subject-matter insured
(except loss damage or expense resulting from
variation in temperature”).
Specyficzne jest
odpowiedzialno$ci ubezpieczyciela za
wynikajace z zaniedbania ubezpieczonego lub jego
podwladnych w podjeciu wszelkich rozsadnych
srodkéw zapewniajacych, ze towary sg trzymane w
miejscach  zapewniajagcych odpowiednie

tez wylaczenie

roszczenia

warunki
mrozenia/chtodzenia (wylaczenie 4.8. ,,any failure of
the Assured or their servants to take all reasonable
precautions to ensure that the subject-matter insured is
kept in refrigerated or, where appropriate, properly
insulated and cooled space”).

Z klauzuli wytaczen wynika tez konieczno$é
zgloszenia szkody w ciggu 30 dni od zakonczenia
ubezpieczenia, a kazde pdzniejsze zgloszenie skutkuje

brakiem odpowiedzialno$ci ubezpieczyciela
(wylaczenie 4.9). Jest to wylaczenie zupetnie
"7 Ibidem.

niespotykane w innych zestawach klauzul. Dlatego tez
odbiorcy tadunkéw chtodzonych powinni mozliwie
najszybciej sprawdzi¢ ich stan po dostarczeniu, co
zreszta nakazuje zdrowy rozsadek.

Czas trwania ubezpieczenia

Ubezpieczenie rozpoczyna si¢ z chwilg kiedy
tadunek zatadowany w miejscu
chtodzenia/mrozenia na jakikolwiek $rodek transportu
w celu rozpoczecia przewozu. Wszystkie szkody

zostanie

spowodowane po zaladunku, ale zanim jeszcze
przew6z sie rozpoczat sa wiec ubezpieczone'®.

Dla zakonczenia ochrony ubezpieczeniowej w
klauzulach przewidziano kilka mozliwych
okolicznosci, w zaleznosci od tego, ktéra zdarzy si¢
pierwsza. Pozwala to ubezpieczonemu na pewna
swobodg decyzji, dotyczaca loséw towaru.

W najprostszym przypadku ubezpieczenie
konczy sie z chwilg dostarczenia tadunku do miejsca
wskazanego w polisie, ktérym jest magazyn
chtodniczy lub inne miejsce zapewniajace odpowiednie
warunki chlodzenia/mrozenia. Moze tez zakonczy¢ si¢
w innym miejscu/magazynie chtodniczym wybranym
przez ubezpieczonego dla alokacji lub
dystrybucji lub dla sktadowania innego niz w zwyktym

celow

przebiegu przewozu (np. w porcie posrednim).

Maksymalnym czasem obowigzywania ochrony
jest termin zaledwie 5 dni od czasu wyladunku w
ostatecznym porcie przeznaczenia. Jest to znaczna
réznica w porOéwnaniu z klauzulami standardowymi,
gdzie termin ten wynosi 60 dni.

Klauzule IFFC koncza si¢ charakterystyczng dla
nich Nota Specjalng. Jej celem jest podkreslenie, ze
jesli tadunek nie doznat szkody ani straty wskutek
dziatania ryzyka objetego ubezpieczeniem, a nie zostat
kraju
obowigzujacych w nim regulacji prawnych (np.
sanitarnych itp.) lub w wyniku nalozonego embarga,

wpuszczony  do importu z  powodu

ubezpieczony nie ma prawa do roszczen z tego tytutu.
W Institute Frozen Food Clauses (excluding
Jrozen meat), wersja (C), zakres ubezpieczenia jest
taki sam jak w klauzulach uniwersalnych Institute
Cargo Clauses (C) z 1982 r. Réwniez wylaczenia
zaczerpnigte sa z tego zestawu klauzul, uzupetnione
dodatkowo o oméwione wyzej klauzule 4.8 i 4.9. W
niezmienionej postaci (tj. jak w ICC (C) ) wystgpuje tu
44. (wada ukryta, naturalne

tez wylaczenie

B G N Hudson, T. Madge, K. Sturges, Marine Insurance
Clauses, 5t Edition, Informa Law from Routledge, London-
New York, 2013, s. 53.

Logistyka 6/2014 809



Logistyka - nauka

wlasciwosci  towaru), czyli nie uwzglednia si¢
specyfiki fadunku i strat, szkéd lub wydatkéw
wynikajacych z wahan temperatury. Nie oznacza to
jednak, ze ubezpieczyciel nie bedzie odpowiadal za
wszystkie szkody wynikte z wahan temperatury, ale Ze
w analizie kazdego zdarzenia bedzie trzeba bra¢ pod
uwage zasade przyczynowosci bezposredniej'”. Nie sa
to zatem korzystne warunki ubezpieczenia tfadunkéw
chtodzonych i raczej znajdg zastosowanie tylko dla
tych o niskiej warto$ci.

Jezeli zakres ubezpieczenia oferowany na
podstawie IFFC (A) jest niewystarczajacy, mozna
skorzysta¢ z Frozen Food Extension Clauses.
Klauzule te, jak nazwa sugeruje, zapewniaja
rozszerzenie ochrony ubezpieczeniowej, ktére mozna
naby¢ za optata dodatkowej sktadki tylko i wytacznie
do ubezpieczenia podstawowego IFFC (A). Poniewaz
zakres ubezpieczenia jest tu wyjatkowo obszerny, w
praktyce ubezpieczyciele wyrazaja zgode na
dotaczenie klauzuli rozszerzajacej tylko w stosunku do
klientéw z odpowiednim przebiegiem ubezpieczenia
(liczba szkdéd w przesztosci, przyczyna szkéd), co do
ktérych sposobu prowadzenia dziatalnoSci nie maja
zastrzezen.

Ubezpieczone sg tu wszystkie ryzyka straty,
lub
ubezpieczenia jakie powstang w czasie trwania
ochrony (,,this

pogorszenia  stanu szkody w przedmiocie
loss  of,

deterioration of, or damage to the subject-matter

insurance covers, ...,
insured which shall arise during the currency of this
insurance”). W zwiazku z tym ubezpieczony nie ma
obowigzku udowodniania, ze do powstania szkody
przyczynito si¢ zdarzenie losowe, oczywiScie pod
warunkiem, ze towary przed rozpoczeciem
ubezpieczenia byly w dobrym stanie. Dlatego tez
koniecznym jest, aby ubezpieczony posiadat formalne
zaswiadczenie o stanie towaru, wydane po kontroli
profesjonalnego rzeczoznawcy.

Korzystne dla ubezpieczonego zmiany dotycza

takze klauzuli wytaczen. Brzmienie omawianego
wczesniej wylaczenia 4.4. zostaje zmienione 1
ogranicza si¢ do szkéd wyniklych z zakazenia

przykostnego, zakazenia salmonellg i innych infekc;ji,
ktére dotknety tadunek przed rozpoczeciem umowy, a
takze bledéw i zaniedban w przygotowaniu tadunku,
jego schtodzeniu/zmrozeniu, opakowaniu itp. (,loss
damage or taint,

expense arising from bone

salmonella, infection prior to attachment of this

" Ibidem, s. 54.
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insurance, fault in preparation dressing cooling
[freezing wrapping or packing”).

W miejscu wylaczenia 4.5. tj. szkéd 1
wydatkéw spowodowanych opdznieniem, nawet jesli

opdznienie to zostato spowodowane ryzykiem, od

strat,

ktérego zawarto ubezpieczenie (,loss damage or
expense proximately caused by delay, even though the
delay be caused by a risk insured against”) pojawia si¢
wylaczenie szkéd wyniktych z utraty rynku. Jest to
wyjatkowa sytuacja w ubezpieczeniu tadunkéw, gdyz
daje mozliwo$¢ uzyskania odszkodowania za szkody
spowodowane przez op6znienie w dostawie, inne niz
utrata rynku, czego brak w przypadku klauzul

uniwersalnych.
Cho¢ klauzula rozszerza znacznie
odpowiedzialno$¢  ubezpieczyciela, to  wylacza

jednoczes$nie jego odpowiedzialno$¢ za roszczenia,
jesli  czas pomigdzy pierwszym wprowadzeniem
tadunku do chtodni/magazynu chtodniczego a
rozpoczeciem ubezpieczenie przekracza 60 dni, chyba,
ze wyrazil na to osobng zgode i pobrat dodatkowa
sktadke.

Institute Frozen Meat Clauses

Jak  wyzej osobne klauzule
stosowane sg do ubezpieczenia mi¢sa mrozonego. Pod
tym pojeciem rozumie si¢ tusze lub péltusze migsa

wotowego lub jagniecego™. W nazwach klauzul jest

wspomniano,

wyraznie zaznaczone, ze nie nadaja sie one do
ubezpieczenie migsa Swiezego 1 chtodzonego.

Wersja IMFC (A) oferuje zakres ubezpieczenia
od wszystkich ryzyk, oczywiscie z uwzglednieniem
wylaczen, ktére sa zblizone do tych w IFFC (A).
Pojawia si¢ tu jednak nowe, zgodnie z ktérym
ubezpieczeniem nie sg objete szkody powstale na
ladzie spowodowane posrednio lub bezposrednio przez
trzgsienie ziemi, erupcje wulkanéw i/lub pozar z nich
wynikly (,,loss damage or expense on shore caused
directly or indirectly by earthquake, volcanic eruption
and/or fire resulting therefrom”).

W IFMC (A) - 24 Hours Breakdown brzmienie
okreslajacej zakres ubezpieczenia jest
identyczne jak w omawianych wyzej IFFC (A).

Natomiast w IFMC (C) — 24 Hours Breakdown
lista ryzyk objetych ubezpieczeniem jest taka sama jak
w Institute Cargo Clauses (C)/1982 z dodatkowa

klauzuli

27godnie z “Lloyd's Survey Handbook”, LLP Professional
Publishing , 1999, za migso uwaza si¢ “whole carcases
covered with cotton stockinette, as for lamb, or in part
carcases as for beef”.
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klauzulag o brzmieniu jak opisywano powyzej tj.
obejmujacym straty i szkody w przedmiocie
ubezpieczenia wynikle z jakiegokolwiek wahania
temperatury, dajaca si¢ przypisa¢ awarii urzadzenia
chtodniczego, skutkujacej zatrzymaniem jego pracy na
czas

nie krétszy niz 24 godziny. Dodatkowo

znajdziemy tu wylaczenie znane z  klauzul
standardowych, a mianowicie ,,rozmysine uszkodzenie
lub rozmysine zniszczenie przedmiotu ubezpieczenia
lub jakiejkolwiek jego czesci wskutek bezprawnego
czynu jakiejkolwiek osoby lub osob”, ktérego brak w
pozostatych wersjach.

Rozpoczecie ochrony ubezpieczeniowej w
IFMC moze mie¢ miejsce w jednym z trzech
wymienionych w klauzulach punktéw, ktére wskazuje
ubezpieczony:

1. kiedy towar znajdzie si¢ w komorze/magazynie
chtodniczym i w takim miejscu nie moze
pozosta¢ dluzej niz 60 dni przed zatadunkiem
na statek, chyba, ze ubezpieczyciel zgodzi si¢
na przedtuzenie tego czasu za dodatkowag
sktadka,

2. kiedy tadunek zostanie zaladowany w miejscu
chtodzenia/mrozenia na jakikolwiek S$rodek
transportu w celu rozpoczecia przewozu (czyli
tak jak w IFFC),

3. zchwilg zatadunku na statek.

Koniec ochrony ubezpieczeniowej uzalezniony jest
natomiast od miejsca przeznaczenia. Jesli znajduje si¢
ono w Europie kontynentalnej (wlaczajac w to Irlandie
i Wielka Brytanie), w USA lub Kanadzie to
ubezpieczenie konczy si¢ z uptywem 30 dni od
wyladunku ze statku w porcie przeznaczenia. W innych

przypadkach ten czas jest krétszy i wynosi tylko 5 dni.

IMTA Frozen Meat Extension Clause (for use
only with Institute Frozen Meat Clauses (A) 1/1/86
oferuje takie same rozszerzenie jak omawiana
wczesniej klauzula rozszerzajaca pokrycie IFFC (A).

Whioski

Transport morski tadunkéw  chtodzonych
systematycznie rosnie. Jest to jednoczes$nie grupa
tadunkowa wymagajgca kontrolowanych warunkéw
przewozu oraz uwagi i do§wiadczenia przewoznika. Sa
to czesto takze tadunki wysokowarto$ciowe, ktdrych
utrata lub uszkodzenie moze by¢ dotkliwg strata
finansowa. Rozsadnym jest wigc zabezpieczenie si¢ w
postaci ubezpieczenia. Znajomo$¢ specyficznych dla
tadunkow chtodzonych klauzul

ubezpieczeniowych pozwala na wybdr najlepszego,

warunkow

dostosowanego do potrzeb wariantu ubezpieczenia
oraz takie postgpowanie w czasie jego trwania, ktdre
utatwi dochodzenie roszczen.

Streszczenie

Celem artykutu jest zaprezentowanie mozliwosci
ubezpieczenia tadunkow chtodzonych i mrozonych
przewozonych  drogq omowienie
charakterystycznych

morskg  oraz

klauzul stosowanych w
ubezpieczeniu tej grupy tadunkowej, przede wszystkim
Institute Frozen Food Clauses oraz Institute Frozen
Meat Clauses. Baze do rozwazan stanowi krotka
charakterystyka rynku morskich przewozow tadunkow
chtodzonych oraz wystepujqcych na nim tendencji. W
dalszej kolejnosci dokonano analizy najczestszych
przyczyn strat i szkod w  transporcie tadunkow
chtodzonych, wskazujgc jednoczesnie na ich szczegolne
trakcie (temperatura,

wymagania w przewozu

wilgotnos¢ itp.).

Abstract

The purpose of the article is to present the
choice and scope of insurance of cooled and frozen
marine cargo and to discuss the clauses applicable and
characteristic to this type of cargo, with particular
emphasis on Institute Frozen Food Clauses and
Institute Frozen Meat Clauses. A brief summary of the
nature and the trends occurring in frozen freight
market grounds the discussion presented further in the
article. Subsequently, the article analyses the most
frequent causes of loss and damage in refrigerated
cargo, while emphasizing the specific requirements
that ought to be satisfied during such transport (e.g.
temperature, humidity).

Literatura

1. Arduino G., Carillo Murillo D., Parola F.,
Refrigerated container versus bulk: evidence from
the banana cold chain, “Maritime Policy &

Management: The flagship journal of international

shipping and port research”, opublikowane online

20.11.2013, www: tandfonline.com.

2. Drewry Shipping Consultants, Annual Reefer
Shipping Market Review and Forecast 2013/14,
London, Drewry Publishing, 2014.

Logistyka 6/2014 811



Logistyka - nauka

3. Drewry Shipping Consultants, Annual Reefer
Shipping Market Review and Forecast 2012/13,
London, Drewry Publishing, 2013.

4. Hudson G. N., Madge T., Sturges K., Marine
Insurance Clauses, 5 Edition, Informa Law from
Routledge, London-New York, 2013.

5. Klopott M., £Fancuchy chtodnicze w handlu
miedzynarodowym w: ,Logistyka mi¢dzynarodowa
w gospodarce S$wiatowej”, E. Gotembska, M.
Szuster (red.), Wydawnictwo Uniwersytetu
Ekonomicznego w Poznaniu, 2008.

6. Klopott M., Ubezpieczenia tadunkowe,
Wydawnictwo Akademii Morskiej w  Gdyni,
Gdynia 2010

7. Rodrigue J.-P., Comtois C., Slack B., The
Geography of Transport Systems, Third Edition,
New York, Routledge, 2013.

8. Rodrigue J.-P., Notteboom T., Looking inside the
box: evidence from the containerization of
commodities and the cold chain, “Maritime Policy
& Management: The flagship journal of
international ~ shipping and port research”,
opublikowane online 01.08.2014, WWW:
tandfonline.com.

9. Studzinski A., Eksploatacja  chtodniowcow,
Wydawnictwo Trademar, Gdynia 2005.

10. TT Club, Problems with Refrigerated Containers?
— Perish the Thought, http://www.ttclub.com/news-
events/articles/article/problems-with-refrigerated-
containers-perish-the-thought-78341/, dostep
29.05.2014.

11. Vishwanath K.S., Insuring Cargoes - A practical
guide to the law and practice, Witherby
Seamanship International, 2010.

812 | ogistyka 6/2014



