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Innowacyjnosc w mobilnosci,
czyli jak bedzie wygladac transport przysztosci
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Elektromobilnosc | mikromaobilnosc ta trendy, o kto-
rych coraz mocniej stychac w dzisiejszych rozwaza-
niach na temat przysztosc rozwoju transportu. Nie
tylko samego transpartu (rozumianego jako idee czy
tez strategie miast i panstw), ale tego jak bedziemy
w niedalekiej przysztosci sie przemieszczac. Zarowno
na wakagje (elektryczny samolat?), nad polskie mo-
rze, ale przede wszystkim - do pracy, na zakupy, na
wieczorne wyjscie.

W dyskusjach na temat mobilnosci przewija sie za-
zwyczaj kilka obszarow:

» zattoczenie miast (ruch),

» Dbrak miejsca (parkawanie),

= zanieczyszczenie powietrza,
» uwarunkowania pogodowe,
» uwarunkowania finansowe.

Rewolugje technologiczne majg zazwycza) to do
siebie, ze mato kto jest w stanie je wczesniej prze-
widziec. Prorokow ,roku mobilnosci’;, a wczesnie
Jnternetu 2.0" byto wielu, a nikt nie przewidziat
iIPhone'a czy tysiecy elektrycznych hulajnog na
ulicach miast catego Swiata w zaledwie kilka mie-
slecy. Zazwyczaj patrzymy na Swiat przez pryzmat
naszych obecnych doSwiadczen i przyzwyczajen -
jak samochod to stacja benzynowa, jak kratka wy-
cieczka to rower, jak serial to w telewizji.

Kodak nie zbankrutowat dlatego, ze nie przewidziat
(lub nie wierzyt w rozwaj) cyfrowych aparatow. Bal
Pierwszy cyfrowy aparat fotograficzny powstat
w jego labaratoriach. Kodak nie przewidziat, ze Iu-
dzie beda chcieli dzieli¢ sie zdjeciami, ze fotografie
stang sie ,czescig telefonow”

Henry Ford - amerykanski przemystowiec, zatozyciel
Fard Mator Company powiedziat: ,Jesli zapytamy lu-
dzi, co jest im potrzebne, to adpowiedzg, ze szybsze
kanie" To oznacza, ze powinnismy postrzegac inno-
wacje nie jako kontynuade, tylko bardziej jako zerwa-
nie, zanegowanie istniejacego parzadku rzeczy.

Czy tak samo bedzie ze sposobem, w jaki
poruszamy sie po naszych miastach | wsiach?
Jeszcze rok temu nie byto w Polsce ani jednej
sharingowe] hulajnogi elektrycznej. Dzis jest ich
bliska 10.000, a liczba aktywnych uzytkownikow
siega blisko 200.000. Elektryczne hulajnogi
prywatne? Tych jest juz w Polsce ponad 120.000.

Spojrzmy na rowery - graczem dominujgcym
na rynku miejskich rowerow jest firma NextBike.
Pa prawie 10 latach ma blisko 12.000 rowerow,
wiekszose z nich w petni ,analogowych” Ale i tu
nadeszty zmiany - pierwsze (i to od razu w jednym
roku) 4.500 roweréw w ramach systemu Mevo
w Trojmiescie jest w petni elektrycznych.

Wreszcie samochody - elektryczne, autonomicz-
ne i sharingowe. Szacuje sie, ze jeden samochod
sharingowy zastepuje 25-40 pojazdow indywidu-
alnych. Zwykle samochod wykorzystujemy przez
zaledwie 10% czasu w ciggu doby, a ptacimy za
ubezpieczenie, naprawy, miejsce parkingowe, opo-
ny zimowe | - przede wszystkim - utrate wartosci,

Bezpieczenstwo - dlaczego autonomia jest tak
wazna | taka trudna? Za wiekszosc wypadkow czy
kolizji odpowiada cztowiek. Wyeliminowanie go z roli
kierowcy powinno wiec wszystkich uszczesliwic,
No i wtasnie dlatego stworzenie autonomicznego
pojazdu jest takie trudne. Problem nie polega na
rozpoznawaniu znakow, trzymaniu sie wyznaczo-
nych pasaw ruchu czy reagowaniu na sygnalizacje
Swietlna. Problemem jest ten praomil przypadkow
w ktorym zachowanie innego cztowieka / kierowcy
jest nieprzewidywalne i nieschematyczne.

Co z infrastrukturg? Wydaje sie, ze wspolnym mia-
nownikiem sprawnego rozwoju elektromabilnych
i mikromobilnych pojazdow jest infrastruktura.
Te nalezy rozdzielic na infrastrukture dla aut i in-
frastrukture dla lekkich pojazdaw elektrycznych.
W przypadku aut mowimy w zasadzie wytacznie
0 szybkich lub bardzo szybkich tadowarkach. Ist-
niaty pewne eksperymenty w zakresie wymiany
pakietow baterii w samochodach, ale z uwagi na



wymiary takich akumulatorow, ich koszty | poten-
gjalne uszkodzenia, nikt z duzych producentow ak-
tualnie nie rozwija tego konceptu.

W przypadku aut elektrycznych nalezy miec takze
nawzgledzie moce przytaczeniowe, ktore jestesmy
w stanie zapewnic. Niektorzy eksperci rynku ener-
getycznego twierdza, ze np. w Warszawie 40.000
aut elektrycznych spowodowatoby permanentny
blackout, a 40.000 samochodow elektrycznych
stanowitoby zaledwie 3% ogofu samochodow
osobowych zarejestrowanych obecnie w stolicy.
Wydaje sie tez, ze do roku 2023 czy 2025 nie jest
mozliwe znaczace (oparte na elektrowniach i du-
zych liniach przesytowych) zwiekszenie kolejnego
ringu energetycznego dla Warszawy.

Duzo lepiej wyglada sytuacja w przypadku lekkich
pojazdaw elektrycznych, takich jak: skutery, ro-
wery czy hulgjnogi. Kowalski zazwyczaj targa taki
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pojazd do garazu, domu badz biura. To mato wy-
godne, ale nadal mozliwe. Operatorzy sharingowi
majg znacznie trudniej | kosztowniej. Ci, operuja-
cy na wymiennych pakietach baterii, majg swoich
kierowcaw, ktorzy podjezdzaja do stojacego ,na
miescie” pojazdu i dokonujg szybkiej (max. 30 se-
kund) wymiany akumulatora. Ci z pojazdami bez
wymiennych baterii (gtownie hulajnogi) musza je
zabrag, natadowac i wystawic ponownie i 50-70%
kosztow funkcjonowania takich sieci pochtania
proces uzupetniania energii.

Waznym, cho¢ nadal stabo eksponowanym obsza-
rem, jest bezpieczenstwo tadowania. Baterie (zwy-
kle litowo-jonowe) charakteryzujg sie sporg deli-
katnoscig i niewielka odpornoscia na przegrzanie,
przetadowanie lub uszkodzenia mechaniczne. Skut-
kuje to zazwyczaj dosc gwattowna reakcja, obser-
wowana jaka wybuch takiej baterii. Nawet niewielka
bateria z hulajnogi moze zachowac sie jak granat
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wrzucony do pomieszczenia. W niektarych krajach
pojawiaja sie wiec regulace, ktore zakazuja tadowa-
nia takich pojazdow w przestrzeniach wspalnych.
Wreszcie - bateria fadowana bez nadzoru bardzo
szybko zuzywa sie i traci swojg pierwotna pojem-
nosc. Z uwagi na fakt, ze nierzadko taka bateria to
potowa kosztow catego pojazdu, istotnym jest zna-
lezienie profesjonalnych rozwiazan, ktore zaadresu-
ja wygode, bezpieczenstwo i zywotnast akumula-
torow w pojazdach elektrycznych.

Poza wspomnianymi wyzej aspektami jest jesz-
cze segment klientow biznesowych: kurierow, do-
stawcaw jedzenia i innych. Dla nich pojazdy elek-
tryczne maja gtownie czysty aspekt ekonomiczny
- koszt przejechanego kilometra bywa nawet
dziesieciokrotnie nizszy, co przy sporych codzien-
nych przebiegach przektada sie na gigantyczne
0szczednoscl. Wyzwaniem jednak pozostaje kwe-
stia efektywnego zasiegu, np. dla skuterow elek-
trycznych jest to zazwyczaj (realne zasiegi) 40-50
kilometraw przy oczekiwaniach klientow na pozio-
mie 120-150 km dziennie.

Czy istniegjg produkty i rozwigzania adresujace
wszystkie badz wiekszosc takich wyzwan? Tak.
W naszym przypadku sag to Bateriomaty. Urza-
dzenia opracowujemy w ramach projektu R&D,
wspieranego takze przez fundusze europejskie.

Bateriomaty sa urzadzeniami umozliwiajacymi
natadowanie pojazdow bez wymiennych pakie-
tow baterii badZz natadowanie (i/lub wymiane)
wymiennych akumulatorow. Istotnym faktem
jest, ze przy duzym rozdrobnieniu standardow
na polskim i globalnym rynku Bateriomaty maja
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umozliwiaC natadowanie wiekszosci dostepnych
pojazdow na rynku.

Urzadzenia beda dostepne w przestrzeni publicz-
nej (na zewnatrz jak i wewnatrz) o gestosci porow-
nywalnej lub wiekszej do stagji benzynowych.

Catost bedzie integrowana z operatorami sharin-
gowymi, firmami kurierskimi czy tez dystrybutorami
I producentami pajazdow elektrycznych. Waznym
aspektem jest mozliwosc zastosowania paneli so-
larnych do czerpania energii ze zrodet odnawialnych
oraz oddawanie energii do sieci i budowanie tym
samym samobilansujacego sie systemu energe-
tycznego, pomocnego w sytuacjach zwiekszonego
zapotrzebowania na energie elektryczna.

Rozwdj infrastruktury, takiej jak Bateriomaty czy
stage tadowania aut elektrycznych, to tez spora
szansa dla stagi benzynowych. Dlaczego? War-
ta spojrzeC na przyktady krajow skandynawskich,
gdzie blisko 50% nowo sprzedawanych pojazdow
ma naped elektryczny. Na niektorych stacjach ben-
zynowych miejsce czesc dystrybutorow zajmuja
tadowarki. Wtasciciele deklarujg bowiem, ze duzo
bardzie) lukratywnym klientem jest nie ten, ktory
przez 3 minuty tankuje paliwo, wchodzi do stadji
I za nie ptac, a ten, kto czeka 20-30 minut podczas
tadowania i ktoremu mozna zaoferowac kawe, hot-
-dogi i inne produkty czy dodatkowe ustugi.

Czy nadchodzaca rewolugja czyms jeszcze nas za-
skoczy? Zapewne tak. Zabawnym bytoby, gdyby
najwiekszym wygranym na ekotransportowej re-
wolugji okazali sie wtasnie dostawcy tych dodat-
kowych ustug,





