Jarostaw Brach!

0d wiekow istnienie efektywnego systemu transportowe-
go warunkuje mozliwosci wydajnego gospodarowania, do-
konywania specjalizacji produkcji oraz sprawnego przeply-
wu débr z miejsc ich powstania do miejsc sktadowania lub
konsumpcji. W Europie od dawna dominujgca pozycje na
rynku przewozow zajat transport drogowy i rola ta systema-
tycznie rosnie.

Bardzo dobrze znaczenie transportu samochodowego dla
wspolczesnej gospodarki europejskiej obrazujg dane publi-
kowane przez Unie Europejska. Na przyktad w 1990 roku? —
rozpatrujac tylko trzy najpopularniejsze galezie transportu
(drogowy, kolejowy i zegluga srodladowa) pod katem wyko-
nanej pracy przewozowej, rownej 1764,9 mld tkm3 — na sa-
mochody przypadto 1064,3 mld tkm, czyli ponad 60%. Prze-
wozy koleja wyniosty 440,2 mld tkm (24,9%), natomiast ze-
gluga srodladowa — 260,4 mld tkm (14,8%). W nastepnych la-
tach udzial transportu drogowego systematycznie zwiekszat
sie i przewiduje si¢, ze ma dalej rosna¢, gtéwnie kosztem
kolei (tabela nr 1).

Analizy unijne wskazuja, iz w okresie 1990 — 2020 przewo-
zy samochodami moga ulec zwiekszeniu az o 136,5%, przy
wzroscie w okresie 1990 — 2005 o 60%! W efekcie udzial
transportu drogowego w cafosci przewozéw, mierzonych
w tkm, podniesie sie z 60,3% w roku 1990 az do 75,3% w ro-
ku 2020. Czyli za 13 lat, zgodnie z obecnymi przewidywania-
mi, nawet trzy czwarte wykonywanej pracy przewozowej
bedzie zwigzane z ruchem drogowym. Jednoczesnie kolej,
mimo dokonywania przez wtadze UE prob rewitalizacji tej
galezi transportu, nie tylko nie zwiekszy, ale wrecz straci
swe udzialy rynkowe w catosSci przewozéw (z 24,9% w roku
1990 do zaledwie 12,6% w roku 2020, czyli o polowe). Pozy-
tywnym elementem jest to, Ze najgorszy czas, czyli lata 1995
- 2005, kiedy na kolei wystapit najwiekszy spadek przewo-

Tab. 1. Wielkos¢ i struktura przewozéw w Europie w latach 1990 — 2020.

z6w, towarzystwa kolejowe majg juz za soba. Nalezy jednak
podkresli¢, ze i tak przewozy mierzone w tkm w roku 2020
maja byc¢ nizsze, niz w roku 1990 o niespeina 4,5%.

Na tle kolei catkiem niezle wypada zegluga srodladowa.
W omawianym okresie powinna ona zwiekszac prace prze-
wozowa (w latach 1990 — 2020 o 54,8%), chociaz, ze wzgle-
du na znacznie szybszy przyrost przewozow pojazdami, jej
udzial w catosci przewozow spadnie z 14,8 do 12,1% i be-
dzie obnizac sie systematycznie, podobnie jak w przypadku
kolei, przez wszystkie trzy dekady.

Prognozowany i realny wzrost znaczenia transportu dro-
gowego wynika gléwnie z jednej z podstawowych jego za-
let, to znaczy znacznej elastyczno$ci. Oznacza ona miedzy
innymi zdolno$¢ szybkiego dostosowania si¢ do zmian kie-
runkéw i ilo$ci strumieni tadunkéw przeznaczonych do
przewiezienia. Ani kolej, ani zegluga srodladowa, czy wresz-
cie transport lotniczy (majacy relatywnie maty udzial prze-
wozow cargo w calosci europejskich przewozéw towaro-
wych), takiej elastycznosci nie posiadajg. Jest to efekt ogra-
niczen infrastrukturalnych, wystepujacych w tych trzech ga-
teziach: wysokich kosztéw budowy i utrzymania infrastruk-
tury oraz — cho¢ w mniejszym stopniu — wysokich kosztow
zakupu samych $rodkéw transportu. Chociaz przecietny
okres zuzycia tych srodkow wynosi nawet 3-4 razy dluzej,
niz samochodow. W zegludze $rédladowej wystepuja po-
nadto liczne, niekiedy trudne do przezwyciezenia bariery,
zwigzane z sitami natury (wielko$¢ opadow, przebieg i stan
rzek, wysoko$¢ temperatur, itd.).

Z majacym sie systematycznie zwieksza¢ znaczeniem
transportu samochodowego wigze sie jednak szereg zagro-
zen. | nie chodzi tu o ochrone srodowiska (hatas, zanie-
czyszczenie), gdyz to zagadnienie od dawna uwaza sie za
bardzo wazne. Dzieki zmianom w prawnym i postepowi

"::s";::m 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
Teglugo $iédladova| 2604 | 148 | 2682 | 145 | 2979 | 139 | 3200 | 134 | 3458 | 13 | 3747 | 125 | 4033 | 121
Koleiowy 4407 | 249 | 3580 | 192 | 3680 | 171 | 3675 | 153 | 3788 | 14 | 3973 | 132 | 4200 | 126
Diogowy 10643 | 60,3 | 12336 | 663 | 14827 | 69 | 17105 | 713 | 19662 | 73 | 22323 | 743 | 25169 | 753
Razem 17649 100 | 1859,8| 100 | 21486 100 | 2398 | 100 (26908 | 100 |3004,3 | 100 |3340,3| 100

Zrédto: European Energy and Transport Trends”. Dane za: ,Commercial vehicles: on the move for everyone”, VDA 2006, str. 9 oraz obliczenia whasne.

1 Dr J.Brach, Akademia Ekonomiczna we Wroclawiu, Katedra Miedzynarodowych Stosunkéw Ekonomicznych (przyp. red.).
2 European Energy and Transport Trends”, dane za ,Commercial vehicles: on the move for everyone”, VDA 2006, str. 9.
3 tkm — tonokilometr (przyp. red.).
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w przemysSle motoryzacyjnym oraz przemysfach z nim
wspolpracujacych (metalurgiczny, chemiczny, elektroniczny
i inne), w ciggu ostatnich niespelna trzech dekad udato sie
znacznie ograniczy¢ negatywny wplyw aut uzytkowych na
przyrode. Emisja substancji szkodliwych (tlenki azotu i we-
gla, weglowodory, czgstki state) zmalata kilkunastokrotnie.
Podobnie wyglada sprawa z halasem. Badania wykazaly, ze
13 wspolczesnych ciezarowek emituje tyle hatasu, ile jedna
w roku 1980. Dlatego o wiele powazniejszym zagrozeniem
zarowno dla, jak i ze strony, europejskiego transportu dro-
gowego jest jego zdolno$¢ do fizycznego przemieszczania
stale rosngcej ilo$ci dobr. Juz dzi$ drogowe szlaki na starym
kontynencie nalezg do bardzo zattoczonych. Pojawienie sie
na nich wiekszej o 50% liczby pojazdéw (przewidywany
wzrost przewozow drogowych w latach 2005 — 2020 przy
jednoczesnym zatozeniu eksploatacji uzywanych dzis ro-
dzajow i konfiguracji srodkow transportu) moze jedynie wy-
wota¢ komunikacyjny paraliz i — tym samym — paraliz calego
europejskiego systemu gospodarczego. Poniewaz budowa
nowych tras, szczegélnie w Europie Zachodniej, z r6znych
wzgledoéw (opory spoleczne, problem ,zabetonowania” —
,wyasfaltowania” krajobrazu) nie wchodzi w rachube, jedy-
nym rozsadnym wyjsciem z sytuacji jest zwiekszenie efek-
tywnosci przewozow. Rozumiane jako zmniejszenie liczby
pojazdéw i oséb koniecznych do wykonania tego samego
zadania przewozowego — przemieszczenia tej samej masy
towarowej. W rezultacie koszt i czas tego przemieszczenia
powinny rowniez ulec redukgji.

W Europie wiele lat temu koniecznos$¢ znacznego zwiek-
szenia efektywnosci przewozow jako pierwsi dostrzegli pro-
ducenci samochodéw i zabudéw oraz réznego rodzaju sto-
warzyszenia, skupiajgce przedstawicieli srodowiska trans-
portowo — logistycznego. Dlatego stosowne prace prowa-
dzone sg od dawna. Natomiast wsparcie ze strony politycz-
nych decydentéw dla proponowanych koncepcji r6znie wy-
glada w réznych krajach.

Obecnie rozpatruje sie dwa nie wykluczajace sie sposoby
podniesienia efektywnosci przewozoéw. Pierwszy nie dotyczy
bezposrednio konstrukgji pojazdow, lecz polega na stosowa-
niu ré6znego rodzaju rozwigzan wspomagajacych, usprawnia-
jacych transport: systemy zarzadzania flotg i kierowcami, czy
narzucenie na branze dodatkowych opfat (jak niemiecki poda-
tek maut). Skutkuje to zmniejszeniem liczby pustych przewo-
z6w oraz lepszym wykorzystaniem przestrzeni do zatadunku
i prowadzacych pojazdy. W przypadku kierowcow, balansuje
sie na granicy dozwolonych przepisami konwencji AETR go-
dzin czasu pracy, czy tez sie jg przekracza. Rezultaty tych dzia-
tan, przyjmujac iz nie tamia one prawa, sa bardzo obiecujgce.
Na przyklad, zastosowanie telematyki pozwolito firmom prze-
wozowym w samych tylko Niemczech# na:

* zaoszczedzenie do 2 litrow paliwa na kazde 100 km poko-

nanej przez pojazd trasy z fadunkiem (okoto 6 - 7%)

* redukcje kosztéow eksploatacyjnych o 20 euro na pojazd
miesiecznie
* zmniejszenie czasu potrzebnego na wizyty w serwisach

o 1,5 dnia na pojazd rocznie dzieki wczesniejszemu plano-

waniu przegladow

4, Commercial vehicles: on the move for everyone” wyd. cyt. str. 39.
5 ,Sukces myta” — ,,Polski Traker” 2/2007, str. 10.
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e zaoszczedzenie 1 dnia na pojazd rocznie w rezultacie tak
zwanego aktywnego serwisowania

* zaoszczedzenie w sumie do 475 euro na pojazd miesiecz-
nie.

Rownie interesujace, w zakresie wzrostu efektywnos$ci
przewozow, okazato sie obcigzenie branzy transportowej
dodatkowymi optatami przewozowymi, cho¢by w postaci
niemieckiego maut. Wedlug szacunkéw BAGS, od poczatku
jego obowigzywania liczba pustych kurséw ciezaréwek spa-
dta o okoto 9%. Po prostu przewoznicy, chcac zniwelowac
negatywne skutki tego podatku, zaczeli lepiej wykorzysty-
wac dotad eksploatowany sprzet.

Wymienione wyniki przyczyniajg sie do poprawy efektyw-
nosci uzytkowania taboru drogowego. Eliminacja 9% pojaz-
doéw czy paroprocentowe oszczednosci w wydatkach, wobec
spodziewanego w najblizszych 15 latach ponad 50% wzrostu
zapotrzebowania na przewozy samochodowe, nie oznaczaja
jednak tego, czego obecnie i w najblizszym okresie europej-
ski transport drogowy rzeczywiscie potrzebuje. A potrzebuje
on rewolucyjnych zmian, gdyz wylacznie takie zagwarantuja,
by po europejskich trasach przemiesci¢ zwiekszong mase to-
warowg bez znacznego wzrostu zatloczenia. Nad takimi pro-
pozycjami juz od wielu lat trwaja prace. Dotycza one wylacz-
nie sposoboéw budowy oraz tgczenia pojazdéw ze sobg i sta-
nowig drugi nurt dziatan przemystu motoryzacyjnego, stowa-
rzyszen przewoznikéw oraz politykow w niektérych krajach,
aby znaczne zwiekszy¢ efektywno$¢ transportu drogowego.
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