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Dziatalnos$¢ operatora logistycznego,
jakim PKP CARGO SA chce zosta¢, skie-
rowana jest przede wszystkim na uzy-
skiwanie przewagi konkurencyjnej
dzieki: szerszemu udzialowi w tancu-
chu dostaw, tworzeniu centrow logi-
stycznych i organizacji punktow kon-
centracji tadunkow, przedsiewzieciom
modernizacyjno-inwestycyjnym w za-
kresie taboru wagonowego i trakcyjne-
go oraz nowoczesnych technologii,
wzbogaceniu oferty firmy o nowe pro-
dukty logistyczne, oraz zapewnieniu
wysokiego poziomu logistycznej obstu-
gi klienta. Dlatego tak waznym zagad-
nieniem jest jak najszybsze utworzenie
przez PKP SA centréw logistycznych
w lokalizacjach opisanych w numerze
2/2003r ,, Logistyki”. W artykule przed-
stawimy kolejng lokalizacje (jedna
z o$Smiu wytypowanych przez zespot
pracownikow naszej Spétki) przysztych
centrow, jakimi sg Malaszewicze.

Leza one w drugim europejskim ko-
rytarzu transportowym na linii kolejo-
wej E-20 Paryz — Moskwa, na granicy
z Biatorusig. Oprocz obstugi najwaz-
niejszego kolejowego przejscia gra-
nicznego na granicy wschodniej w za-
kresie przyjmowania i zdawania przesy-
tek, do podstawowych zadan tego rejo-
nu nalezy przefadunek towaréw kiero-
wanych ze wschodu na zachod.

Polozenie na magistrali kolejowej
E-20 Paryz — Berlin — Warszawa — Mo-
skwa, ktérej przedluzeniem jest magi-
strala transsyberyjska, stwarza dogod-
ne mozliwosci przewozu kolejg towa-
row pomiedzy Europg Zachodnia a Ro-
sja i innymi krajami b. WNP oraz kraja-
mi Dalekiego Wschodu.

Przez Malaszewicze przebiega row-
niez magistrala drogowa E-2 Warsza-
wa — Moskwa, a w przyszlo$ci przebie-
ga¢ bedzie autostrada europejska
A-2 faczaca Berlin z Moskwa. W pobli-
zu projektowanego centrum logistycz-
nego PKP znajduja sie trzy drogowe
przej$cia graniczne z Bialorusia: towa-
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rowe w Koroszczynie, osobowe w Te-

respolu oraz towarowe i osobowe

w Stawatyczach.

Znajdujace sie w odlegtosci 35 km od
Mataszewicz lotnisko wojskowe w Biatej
Podlaskiej w perspektywie najblizszych
kilku lat straci swoj militarny charakter
i bedzie wykorzystane jako port lotniczy
CARGO dla przewozoéw towarowych. Ist-
niejgca infrastruktura lotniska moze by¢
wykorzystana jako baza centrum logi-
stycznego dla towarowych przewozow
lotniczych. Sgsiedztwo lotniska towaro-
wego stwarza szanse na uzupetnienie
oferty transportowej. Stacja Malaszewi-
cze jest potozona na km 201,591 linii
magistralnej E -20 Warszawa — Terespol,
na ktérej dokonuje sie ostatecznej od-
prawy tadunku w ruchu towarowym po
torze normalnym na przejsciu granicz-
nym Matlaszewicze — Terespol — Brzesc.
Do jednych z jej zadan nalezy obstuga
terminali przetadunkowych; posiada ona
tory o prze$wicie 1435 mm, jak i tory
o przeswicie 1520 mm.

Stacja ta posiada nastepujace grupy
i przeznaczenia torow:

* Grupa przyjazdowa — odjazdowa Ma-
taszewicze Potudnie — 8 torow

* Grupa przyjazdowo — odjazdowa Ma-
taszewicze Centralne (21 toréw).

* Grupa postojowa Mataszewicze Cen-
tralne — (5 toréw).

* Grupa kierunkowo — odjazdowa Ma-
taszewicze Rozrzadowa (16 toréow).
Rejon graniczny Matlaszewicz obej-

muje: stacje Terespol, Kobylany, Mata-

szewicze, Bor, Choltynéw oraz termina-
le przeladunkowe. taczna diugosc to-

réw (bez toréw gtéwnych linii E-20)

W rejonie granicznym wynosi; toréw

o przesSwicie 1435 mm ok. 110 km, na-

tomiast toré6w o przeswicie 1520 mm —

ok. 70 km.

Przytaczajac powyzsze dane przybli-
zymy wielko$¢ istniejgcej juz infra-
struktury technicznej, ktéra obecnie
nie jest w petni wykorzystywana. Mata-
szewicze z terminalami przefadunko-

wymi sg dzi$ najwiekszym suchym Por-
tem Przetadunkowym na granicy
wschodniej RP. Majg mozliwosci prze-
tadunku wszystkich rodzajow towa-
réw, a ich dobowa zdolnosc¢ przetadun-
kowa (fgcznie z firmami poza kolejowy-
mi Swiadczacymi przetadunki) ocenia-
na jest na 23-25 tys. ton tj. okofo 8
mln. ton rocznie, co mozna poréwnac
do potencjatu przeladunkowego portu
morskiego.

Oprécz opisanego powyzej Rejonu
Przetadunkowego PKP SA Mataszewi-
cze w rejonie projektowanego centrum
logistycznego znajduja sie juz termina-
le przetadunkowe, ktére w mniejszym
lub wiekszym zakresie wykonuja ustugi
o charakterze logistycznym, a miano-
wicie:

* Wolny Obszar Celny Malaszewicze
* Terminal Drogowy Korszczyn
e Terminal CPN ,Naftobazy”.

Projektowane Wschodnie Centrum
Logistyczne (WCL) w Mataszewiczach
powinno nawigza¢ wspéiprace z po-
wyzszymi jednostkami w obstudze
transportu towarowego przy wykorzy-
staniu roéznych systeméw transporto-
wych. Z uwagi na fakt, iz terminale Re-
jonu Przeladunkowego PKP SA Mata-
szewicze wykonujg na tym terenie naj-
wiecej pracy przetadunkowej, krétko je
scharakteryzujemy.

Terminal Przetadunkowy
Uniwersalny T2

Proces technologiczny prac tadunko-
wych na tym terminalu jest realizowany
mechanicznie przy uzyciu 16 suwnic
bramowych o udzwigu od 10 ton do
125 ton. Ze wzgledu na réznorodnos¢
wystepujgcych towaréw, ich ciezar
i ksztalt, zostaly utworzone trzy spe-
cjalne fronty tadunkowe tj.

e przetadunku towaréw masowych lu-
zem np. rudy, wegla, kruszywa



¢ przeladunku towaréw sztukowych o ciezarze do 120 ton
i wymiarach mogacych przekracza¢ skrajnie tadunkowg
np. odlewy maszyny i konstrukcje przemystowe

¢ przetadunku towaréw sztukowych tz. drobnicy, np. tarcica.

Terminal Kontenerowy T3

Terminal Kontenerowy T3 jest jednym z najnowoczesniej-
szych obecnie terminali Rejonu Przetadunkowego, ktoéry po-
winien stac sie zalgzkiem tworzonego Wschodniego Cen-
trum Logistycznego — oczywiscie po jego rozbudowie i do-
stosowaniu do pelnej obstugi transportu samochodowego.

Glownymi czeSciami tego Terminala sa:

— uktad torowy obejmujacy: dwa tory szerokie: nr 903 o dtu-
gosci 669 m i nr 906 o diugosci 667m, dwa tory europej-

skie: 902 o dtugosci 778 m i 904 o dlugosci 776 m.

— plac kontenerowy o powierzchni 4650 m2 i nawierzchni
betonowej z odprowadzeniem woéd opadowych do stu-
dzienek zbiorczych. Plac podzielony jest na sektory
z mozliwoscig dwuwarstwowego skiadowania kontene-
réw w ilosci okoto 350 jednostek UTI.

— trzy suwnice kontenerowe ,Metalna” o zréznicowanym
udzwigu 37,5 t /40,5 t / 45 ton w zaleznos$ci od oprzyrza-
dowania.

— budynek administracyjny dwukondygnacyjny.

Dobor urzadzen i ich rozmieszczenie na terminalu konte-
nerowym zostal dokonany na podstawie przyjetego syste-
mu dowozu i odwozu konteneréw, ktéry zaktada zgodnie
z umowa graniczng przybycie konteneréw ze Wschodu na
wagonach rosyjskich, a po przetadunku odwo6z w kierunku
zachodnim na wagonach europejskich lub samochodami.

Terminal PKP CARGO SA w Kowalewie

Przeznaczony jest do prac za i wyladunkowych przesytek
drobnych, towaréw w skrzyniach, w belach, na paletach prze-
wozonych w wagonach krytych. Przetadunek odbywa sie za
pomocg wozkéw widlowych z wagonu do wagonu, jak i na
samochody. Miejsce prac zatadunkowych jest zadaszone i po-
siada odpowiednie rampy. Terminal ten dostosowany jest
réwniez do przetadunku towaréw sypkich (ziarno, cement).

Terminal PKP CARGO SA w Podsedkowie
(wykorzystywany przez PKP w 50%)

Uzupetnia wykonywanie prac przetadunkowych towaréw
masowych luzem takich, jak wegiel, ruda itp. oraz towaréw
sztukowych, przewozonych w wagonach odkrytych. Wypo-
sazenie terminalu stanowia cztery suwnice o udzwigu 16
ton. Proces technologiczny prac tadunkowych na terminalu
umozliwia obstuge towaréw w relacji wagon — wagon, wa-
gon —samochaéd. taczny przeladunek towaréw na opisanych
wyzej terminalach obstugiwanych przez PKP CARGO SA wy-
niost w 2001 r. 938 tysiecy ton.

Oprécz wyzej przedstawionych terminali istnieja terminale
lezgce na terenach PKP SA, a obstugiwane przez inne firmy
takie jak: AGROSTOP w Malaszewiczach, UNIVAR w Malasze-
wiczach, ATG CARGOSPED oraz TRITICUM SAD w Raniewie,



CHEM TRANS LOGISTIC WSCHOD
w Podsedkowie ( wykorzystujacy w 50%
powierzchni tego terminalu), TRADE-
-TRANS oraz TRANSGAZ na Wolce. Po-
nadto w rejonie tym istniejg duze termi-
nale bedgce bocznicami kolejowymi:
NAFTOBAZY Matlaszewicze, GASPOL
Malaszewicze (zlokalizowany na WOC),
COMTRANS,TRITICUM SAD, POLKRES
i PROGAS — EUROGAZ w Zaborzu.

Niestety, pomimo tak duzego skupi-
ska terminali przetadunkowych, wypo-
sazone sg one w urzadzenia przefadun-
kowe nie najnowoczes$niejsze; brak tez
nowoczesnych magazynow, w ktérych
mozna by wykonywac szereg czynnosci
dodatkowych, takich jak konfekcjono-
wanie, metkowane itp., a ktore to gwa-
rantowatyby petng game swiadczonych
ustug przez PKP CARGO SA.

Z przedstawionej powyzej charakte-
rystyki lokalizacji i otoczenia przyszte-
go centrum logistycznego wynika, iz re-
jon ten jest miejscem, przez ktory juz
w chwili obecnej ,, przeptywaja” duze
potoki tadunkéw. Wymiana handlowa
miedzy Europg Zachodnig i Polska,

a krajami WNP ma tendencje rosnacg.
Czy ten wzrost przetozy sie na wzrost
przewozéw PKP CARGO SA zalezy od
spelfnienia szeregu dziafan techniczno -
organizacyjnych. Tylko zapewnienie
petnych ustug logistycznych moze
stworzy¢ warunki, zZe szansa ta zosta-
nie przez naszg spotke wykorzystana.
Konkurencja wewnatrz galeziowa
i poza galeziowa moze sprawi¢, ze
przyrost przewozow zostanie przejety
przez transport samochodowy lub
transport kolejowy realizowany przez
innych koncesjonowanych przewozni-
kow kolejowych lub zagranicznych. Juz
obecnie przy realizacji przetadunkéow
przez firmy poza kolejowe, znaczna
czes$¢ tadunkéw odwozona jest w glgb
kraju transportem kotowym. Tendencja
ta z roku na rok sie pogtebia. Bez zde-
cydowanych dziatan zmierzajacych do
modernizacji kolejowych terminali
przetadunkowych i rozszerzenia ustug
logistycznych, przewozy kolejowe
w dalszym ciggu traci¢ beda klientéw.
Istniejgca w Mataszewiczach infrastruk-
tura kolejowa stanowi baze, ktéra mo-
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ze by¢ wykorzystywana przez przyszie
Centrum Logistyczne. Cze$S¢ obiektow
wymaga kapitalnego remontu, a cze$¢
urzadzen, ze wzgledu na stan technicz-
ny, nie nadaje sie do remontu i musi by¢
wymieniona.

Koncepcja utworzenia Wschodniego
Centrum Logistycznego w Malaszewi-
czach zaktada jego budowe na po-
wierzchni okofo 120 ha terenéw nale-
zacych do PKP SA. W jego skiad weszly-
by obecnie istniejgce terminale przefa-
dunkowy T-2 oraz terminal kontenero-
wy T-3, jak rowniez terminale tzw. ,le-
sne” (punkty za i wyladunkowe usytu-
owane w kompleksie leSnym) Kowale-
wo, Podsetkéw, Rajewo. Na niewyko-
rzystywanych w chwili obecnej tere-
nach PKP SA koncepcja przewiduje bu-
dowe pieciu dodatkowych terminali,
w skfad ktérych w zaleznosci od po-
trzeb weszlyby réznego typu obiekty,
takie jak magazyny, place sktadowe, bu-
dynki administracyjno socjalne oraz
rampy. Mialyby one tez odmienny cha-
rakter w zalezno$ci od towaru, ktory by
do nich trafial.

Planowane nowe terminale to:

e Terminal Logistyczno-Celny T4

* Terminal Ladunkéw Spozywczych T5
* Terminal Kruszyw T6

* Magazyny Celne — Terminal T7

* Terminal Chemiczny T8.

Wstepne opracowanie studialne za-
kiada realizacje tego przedsiewziecia
w kilku etapach. W pierwszym nalezato-
by przeprowadzi¢ modernizacje prze-
starzalych juz urzadzen przetadunko-
wych na terminalu przeladunkowym T-2
i rozbudowac terminal kontenerowy T-3.

Oprécz argumentow przytoczonych
na wstepie, a przemawiajacych za loka-
lizacjg Centrum Logistycznego w Mata-
szewiczach, z pewnos$cig bardzo waz-
nym jest fakt, ze granica na Bugu mie-
dzy RP i Bialorusig stanie sie za kilka
miesiecy granica wschodnia Unii Euro-
pejskiej. Instytucje unijne, stuzby gra-
niczne, podmioty gospodarcze znajdu-
jace sie na wschodniej granicy Niemiec,
przeniesione zostang na te granice, co
bedzie miato rowniez wplyw na rozwoj
tego regionu. Nie bez znaczenia jest
fakt lokalizacji centrum w bezposred-
nim sasiedztwie Wolego Obszaru Celne-
go, ktéry wyposazony jest w uktad toro-
wy o dwoch przeswitach. Mozna wiec
stwierdzi¢, ze lokalizacja miedzynaro-
dowego Centrum Logistycznego w Ma-
taszewiczach jest w pelni uzasadniona.
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