Maciej Panczyk

Telematyczne wspomaganie logistycznego zarzgdzania
flotq srodkow transportu rzecznego

Wzrost znaczenia zeglugi $rédlado-
wej w przewozie jednostek fadunko-
wych narzuca konieczno$¢ wspotpracy
z innymi podsystemami transportowymi
o charakterze intermodalnym. Warun-
kiem dobrej wspétpracy jest tworzenie
wlasciwie rozlokowanych i zorganizo-
wanych baz logistycznych. Bazy takie
powinny znajdowac sie w weztach prze-
tadunkowych, gdzie nastepowac moze
zmiana $rodkéw transportu. W tym
przypadku port srodlgdowy powinien
mie¢ bezposrednie polgczenie z trans-
portem kolejowym i drogowym.

Poniewaz w jednoczacej sie Europie
coraz bardziej wzrastaja mozliwosci roz-
woju zeglugi srédlagdowej, armatorzy
$rédladowi zmuszeni sg do stosowania
skomplikowanych systeméw, wymaga-
jacych miedzy innymi uzycia zaawanso-
wanych $rodkéw przekazywania infor-
magcji. Dziatania te nakierowane sg na
podniesienie efektywnosci zarzgdzania
posiadana flota jednostek transporto-
wych. Prezentacja trendéw rozwojo-
wych w zakresie telematycznego wspo-
magania zarzadzania flota S$rodkow
transportu rzecznego jest przedmiotem
artykutu.

Telematyka transportu-ustalenia formalne

Telematyka to zastosowanie zaawan-
sowanych technologii telekomunikacyj-
nych i informatycznych w danej dziedzi-
nie zycia gospodarczego i spolecznego.
W takim ujeciu mozemy moéwic o tele-
matyce transportu (jesli wspomniane
technologie zastosujemy w sektorze
transportu) badz tez telematyce ochro-
ny srodowiska, edukacji, medycyny, itp.

W ramach Programu Ramowego RTD
(1994-98) Unii Europejskiej, realizowano
wiele programéw zwigzanych z zastoso-
waniem technologii telematycznych
w réznych dziedzinach zycia, w tym po-
nad 110 w ramach telematyki transpor-
tu (TAP - Telematics Application Program-
me). Dotyczyly one transportu drogowe-

go, kolejowego, morskiego i srodlado-
wego, lotniczego oraz miejskiego [1].
Wiele z tych programoéw dotyczyto za-
stosowania znanych technologii telema-
tycznych do modelowego rozwigzania
probleméw logistycznych, szczegélnie
w intermodalnym transporcie towaro-
wym krajow unijnych oraz probleméw
logistyki miejskiej.

Mianem technologii telematycznych
aplikowanych w szeroko pojetej logisty-
ce uznaje sie miedzy innymi:

e Internet
 systemy pozycjonowania satelitarnego

GPS
« systemy fgcznosci radiowej GSM
« systemy facznosci dedykowanej na bli-

skie odlegtosci (DSRC)

« geograficzne bazy danych (CIS)

« drogowe bazy danych, tablice o zmien-
nej tresci (VMS)

« inteligentne karty (Smart Cards),

« systemy automatycznej lokalizagji po-
jazdow (AVLS)

 systemy nadzoru za pomocg kamer

(Video Surveilance)

e systemy zarzgdzania ruchem ulicznym

(Traffic Monitoring Devices)

Na bazie wyzej wymienionych tech-

nologii implementowane sg tzw. ,,inteli-
gentne systemy transportowe” ITS (Intel-
ligent Transport Systems).

Istotg rozwiazan telematycznych sto-
sowanych w obszarze logistyki jest au-
tomatyczne pozyskiwanie informagji
o towarze i jego przewozie, przetwa-
rzanie tej informacji w komputerach
oraz przechowywanie w bazach, spraw-
ne i tanie przesylanie danych, a takze
dostarczanie ich w czasie rzeczywistym
uzytkownikom tancucha transportowe-
go, funkcjonujgcego w okreslonym sys-
temie logistycznym. Automatyzacja po-
zyskiwania danych o obiektach trans-
portowych stanowi element wyrézniaja-
cy inteligentne systemy

transportowe od innych tradycyjnych
systemow, w ktérych zastosowano na-
wet teletransmisje i zintegrowane syste-
my informatyczne, gdyz zezwala na dzia-
tanie w czasie rzeczywistym. Wprowa-
dzanie duzej ilo$ci danych poprzez kla-
wiature nie pozwala budowac inteligent-
nych systeméw transportowych, dziataja-
cych w czasie rzeczywistym bez bezpo-
$redniego udziatu cztowieka. W rozwia-
zaniach telematycznych zazwyczaj sto-
suje sie wiele urzadzen zbierania danych

Rys. 1. Drogi wodne Europy Centralnej [5].
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wozu czy sktadowania, sta-
nie w jakim sie znajduje,
czy wreszcie o zaktadanym
terminie jej przybycia po-
zwala jej odbiorcy w bar-
dziej elastyczny i mniej ry-
zykowny sposéb planowac
dziafalnos¢ logistyczng.
Potrzeby armatorow
srodlagdowych w zakresie
zarzadzania i sterowania

flotg Srodkéw transportu

Rys. 2. Ogélny schemat systemu. Opracowanie wtasne

typu: sensory, czujniki, petle indukcyjne,
kamery wizyjne, skanery, czytniki r6zne-
go rodzaju, ktoére sg sieciowo sprzezone
ze sterownikami oraz komputerami [2].

Drogi wodne Europy

Rys. 1 przedstawia schematycznie sie¢
drog wodnych w Europie Centralnej. Jak
widaé¢, Polska ma doskonate potaczenie
wodne z Unig Europejska, dostep do
portéw morskich oraz jest najbardziej
wysunietym na wschod Europy krajem
»Zeglownym”.

Potrzeby firm transportowych w zakresie
zarzqdzania i sterowania flotq srodlgdowg

Transport wodny odznacza sie duzym
rozproszeniem floty jednostek w sto-
sunku do logistycznego osrodka decyzyj-
nego. Poza tym sam wykonawca ustugi
transportowej musi samodzielnie podej-
mowac wiele decyzji operacyjnych.

Wymaga to z jednej strony lepszego
i bardziej wszechstronnego przygotowa-
nia pracownikow nizszych szczebli,
a z drugiej poszukiwania metod nawig-
zywania z nimi kontaktu w procesie po-
dejmowania biezgcych decyzji. Nawigza-
nie fgcznosci z jednostkami plywajgcymi
rodzi rowniez nowe mozliwosci w proce-
sie operacyjnego zarzadzania dziafalno-
$cig przewozowa. Centrala decyzyjna ma
wowczas mozliwosé natychmiastowego
skierowania jednostki w konkretne miej-
sce pod zatadunek. Realizujgc tzw. ,,na-
gle zlecenie”, mozna w znaczgcy sposob
ograniczyc puste rejsy i maksymalnie wy-
korzysta¢ tadownos$¢ taboru. Stafa tacz-
nos¢ i mozliwos¢ sledzenia przewozo-
nego fadunku, pozwalajg na wzbogace-
nie ustugi o nowe cechy.

Biezgca informacja o statusie przesytki
tj. miejscu jej aktualnego pobytu, czy
w danej chwili podlega procesowi prze-
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rzecznego mozna okresli¢
nastepujaco:
o dokfadne okreslenie pozycji jednostki
o stafa tacznosc z jednostkami floty
o latwy dostep do informagji zeglugo-
wych oraz handlowych, zaréwno dla
firmy jak i dla jednostek plywajacych
e petna dostepnosc do danych koniecz-
nych przy koordynacji pracy przewoz-
nikéw oraz zleceniodawcow.

Stosowane systemy powinny nie tylko
spelniac¢ powyzsze zadania, ale rowniez
dawac mozliwos¢ elastycznego dopaso-
wania firmy do zmieniajgcych sie wa-
runkéw otoczenia [7].

Chcac zaspokoi¢ potrzeby klientow,
firmy inwestujg w systemy informatycz-
ne, usprawniajg systemy transportu
i podwyzszajg poziom obstugi klienta,
jednoczesnie starajgc sie zmniejszy¢
koszty wlasne. Wszystkie te dziatania
nie przyniostyby spodziewanych rezul-
tatow, gdyby nie zostaly wsparte
usprawnieniami w dziedzinie przesyta-
nia i obrobki informacji oraz wdraza-
niem nowoczesnych systemow telein-
formatycznych.

Obecnie w krajach Unii Europejskiej
funkcjonuja liczne systemy telematyczne
obstugujace transport rzeczny tak jak, np.
w Niderlandach system BICS. Poza tym
tworzone sg kolejne nowe systemy zarza-
dzajace transportem rzecznym, zmierza-
jace do szeroko rozumianej rozbudowy.

Do nich przede wszystkim zaliczamy
system kanafowo informacyjny ELWIS
oraz system ARGO informujacy o prze-
plywach i poziomie wody.

Automatyczny system informacyjny ARGO
(system automatycznej locji)

Locja to system znakéw opisujgcych
tor wodny. ARGO jest systemem automa-
tycznego wspomagania procesu zeglugo-
wego w transporcie rzecznym. System ten
jest wyposazony w elektroniczne mapy
rzek oraz kanalow, radar i doktadne infor-

macje na temat glebokosci toru wodnego.

Zaréwno elektroniczne mapy, jak i da-
ne z radaréw zostaja umieszczone na
jednym ekranie komputera. Aby okre-
§li¢ pozycje statku, zostang wykorzysta-
ne dwa niezalezne systemy radarowe
dopasowanie do mapy — umiejscowienie
na mapie (Radar — Map — Matching) i sys-
tem satelitarnej lokalizacji. Doktadnos¢
okreslonej pozycji statku na mapie jest
zalezna od polozenia i kierunku.

Argo mozna uzywac tylko do celow
informacyjnych, wykorzystujgc jedynie
wewnetrzne mapy (Inland — ECDIS) bez
pozycjonowania statku. Mozliwe jest tak
dopasowa¢ mape wzdiuz osi rzeki, aby
o$ toru wodnego byta na srodku obrazu
i tak wyregulowac, aby odpowiadato ob-
razowi radaru [8].

Integralng czesScig systemu jest urzg-
dzenie o nazwie Radarpilot 720 firmy
Innovative Navigation GmbH (rys. 2).
Radarpilot 720 pokazuje na elektronicz-
nej mapie rzeki linie brzegowe, prze-
bieg toru wodnego, linie wysokiego na-
piecia, tablice kilometrowe, znaki wod-
ne. Sygnat z radaru na fodzi zostaje prze-
kazany i nastepnie umiejscowiony na
elektronicznej mapie.

Poprzez wykorzystanie nowoczesnej
techniki nawigacyjnej mozna zapewni¢,
Ze mapa i obraz na radarze sg tak samo
zorientowane i przedstawiajg ten sam
obszar. Dzieki temu interpretacja obra-
zu na radarze jest ulatwiona. Radarpilot
720 wykrywa inne statki oraz przeszko-
dy i zaznacza je na ekranie kolorem po-
marafnczowym. Jeden rzut oka wystar-
czy, nawet w czasie mgly, aby rozréznic¢
statek ptynacy w dot rzeki od statku ply-
nacego w goére.

Radarpilot 720 wykorzystuje miedzy in-
nymi oprogramowanie firmy SevenCs dla
wewnetrznego systemu i spetnia role sys-
temu nawigacyjnego oraz informacyjnego
Inland ECDIS. Posiada réwniez funkcjo-
nalnosc¢ elektronicznego systemu nawi-
gacyjnego, dzieki czemu realnie wspoma-
ga prace zatogi jednostki ptywajacej.

Radarpilot 720 sktada sie z:

e PC przemystowego

e odbiornika DGPS

e radaru znajdujacego sie na kazdym
statku

o ekranu, myszki.

ELWIS -Elektroniczny system informacyjny
o drogach wodnych

Zwiazek Zeglugi i Gospodarki Wod-



nej Niemiec dzieki systemowi ELWIS
udostepnia w Internecie na stronach
www wszystkie tzw. informagje ,,nautycz-
ne” dotyczace drég wodnych (rys. 3).
ELWIS uzupetnia dotychczasowe zrodta
informacji takie jak FAX, radio, nato-
miast nie stara sie ich zastapi¢. ELWIS
jest centralnym serwerem zatozonym
przez instytucje federalne Niemiec dla
wszystkich przewoznikéw i innych uzyt-
kownikéw toréw wodnych.
Informagje sa dostepne w dwoch wersjach:
« wersja graficzna (www.elwis.bafg.de)
« wersja tekstowa (www.elwis-text.bafg.de)
Wykorzystujac powyzszy serwis
WWW, uzytkownik moze otrzymywac
niezwlocznie informacje o stanie wody
lub ogolne o torze wodnym, wykorzy-
stujac do tego e-mail albo SMS-y. Po-
przez ustugi WAP moze uzyskiwac te in-
formacje korzystajac ze swojego telefo-
nu komoérkowego.

Whioski.

 Gléwnym powodem coraz czestszego
stosowania technologii telematycz-
nych, miedzy innymi w transporcie
srodladowym, jest potrzeba podnie-
sienia poziomu konkurencyjnosci tej
gatezi transportu. Dzieki temu firmy
transportowe mogg efektywnie zarza-
dza¢ przewozami, ograniczac puste
przebiegi i niewykorzystana prze-
strzen oraz szybko reagowac w przy-
padku nieprzewidzianych zdarzen.
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Rys. 3. Strona gtéwna systemu informacyjnego ,ELWIS” [4].

« Dla zapewnienia w przyszio$ci nieza-
wodnej wymiany danych pomiedzy
przedsiebiorstwami  zeglugowymi
i podmiotami innych rodzajéw trans-
portu nalezy potozy¢ szczegdlny na-
cisk na wtasciwe uksztaltowanie ele-
mentéw sprzezenia w sieci. Sensem
tego dziatania jest przedkiadanie
klientom jeszcze lepszej oferty logi-
stycznej za sprawa tworzenia kom-
pleksowych faficuchéw dostaw.
Nalezy dazy¢ do tego, aby firma nie
tylko zaspokajala potrzeby wtasnych
nabywcéw, ale takze przewidywata
i dazyla do sprostania potrzebom

Lklientow swoich klientow”.
|
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