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Miedzynarodowe, lotnicze i morskie, przewozy pasazerskie

Rys. 1. Miedzynarodowe przewozy pasazeréw w poszczegdlnych gateziach transportu.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego (transport lotni-
czy), Market:07, Statistics, Market and analysis of passenger & ro-ro shipping”, ShipPax Infor-
mation, Halmstad 2006 (transport morski) oraz , Transport — wyniki dziatalnosci w 2006r.”, GUS,
Warszawa, 2007 (transport kolejowy i samochodowy)

W ostatnich latach w Polsce obser-
wowany jest staly wzrost catkowitej
liczby pasazeréw w przewozach mie-
dzynarodowych, chociaz — jak ilustruje
to rysunek 1 — dzieje sie tak za sprawa
transportu lotniczego, gdyz pozostate
galezie transportu wykazujg w tym za-
kresie wzgledng stabilizacje.

MIEDZYNARODOWE LOTNICZE
PRZEWOZY PASAZERSKIE

Rynek lotniczy w Polsce.

Polski rynek lotniczych przewozéw
pasazerskich jest obecnie jednym z naj-
szybciej rozwijajacych sie rynkéw w Eu-
ropie, o niezwykle imponujgcej dynami-
ce wzrostu!. Potwierdzajg to statystyki

ponad 19 min pasazerow. Jak ilustruje
rysunek 2, w ciggu ostatnich 6 lat lotni-
czy ruch pasazerski wzr6st ponad trzy-
krotnie. Zwieksza sie takze liczba rej-
sow oferowanych w ruchu rozkiado-

wym z Polski: z 1340 wylotow w tygo-

e dniu w 2005 roku do 1816 w 2007 ro-

'§ 14000 | ku, z czego $rednio 20% przypada na po-
= iﬂg taczenia do miast niemieckichZ2.

£ gomg Tak dynamiczny rozwoj przewozéw

'E EEI;EI _ lotniczych zawdzieczamy przede wszyst-

| kim stosunkowo wysokiemu tempu

£ Il:ll:g el N e _ wzrostu gospodarczego oraz liberali-

x transpon transporl Lranspod m;::z::zﬂd:m zacji i otwarciu rynku przewozow lot-

kalejoey Iotnicay morski Bamalkw) niczych w 2004 roku, a wraz z nim

{ { wzrostu aktywnosci przewoznikéw ni-
2006 1247 15341 1093 2866 . .

{ skokosztowych, co stato sie gléwnym
el 1339 11501 1945 Ims motorem rozwoju polskiego rynku
2004 | 13748 BE3E 154 2553 lotniczego. Ekspansja tanich przewoz-

nikow wygenerowata nowy popyt

i zwiekszyla dostepno$¢ ekonomiczna
ustug lotniczych na rynku polskim,
zmieniajgc takze strukture tego popy-
tu na korzy$¢ przewozéw turystycz-
nych oraz wyjazdéw zwigzanych
z praca za granica, itp.

Prognozy dla polskiego rynku lotni-
czego sg bardzo optymistyczne. Przewi-
duje sie, ze do 2030 roku catkowita licz-
ba pasazerow korzystajgcych z trans-
portu lotniczego przekroczy 75 min3,

Miedzynarodowego Stowarzyszenia
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Przewoznikow Lotniczych (IATA) oraz
Urzedu Lotnictwa Cywilnego. W 2007
roku porty lotnicze w Polsce odprawity

Rys. 2. Liczba obstuzonych pasazeréw w polskich portach lotniczych w latach 2001 — 2007.
Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o dane Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

1 Mimo to nadal znajdujemy sie wcigz wsrod krajow o bardzo malej intensywnosci ruchu lotniczego (relacja wielkosci ruchu lotniczego do liczby ludnosci).
2 T. Dziedzic ,,Rynek lotniczy 2007”, dodatek specjalny do ,Wiadomosci turystyczne”, wrzesien 2007 s.25.

3 Prognozy Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
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Rys. 3. Gtéwni przewoznicy w lotniczym transporcie pasazerskim w Polsce w 2007 roku.
Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o dane Urzedu Lotnictwa Cywilnego

przy czym w kolejnych latach trudno juz
bedzie oczekiwac az tak spektakular-
nych wzrostéow. Jednak nalezy podkre-
sli¢, ze stabilny i zrownowazony rozwoj
przewozoéw lotniczych jest uwarunko-
wany réwnoczesnym rozwojem infra-
struktury lotniskowej w Polsce.

Przewoznicy lotniczy.

W ostatnich latach w Polsce rozpo-
czelo dziafalno$¢ — obok przewoznikéw
tradycyjnych — wielu nowych, nisko-
kosztowych przewoznikéw lotniczych
(LCCQ), ktorych udziat w przewozach lot-
niczych systematycznie rosnie: w 2005
roku wyniost 31,37%, a w nastepnym ro-
ku juz 46,2%4. Liczba pasazerow prze-
wiezionych ,tanimi liniami” osiagneta
w 2006 roku 6,15 mln, to jest o prawie
100% wiecej, niz w roku poprzednim
i siedmiokrotnie wiecej, niz w 2004 ro-
kus. Duzg aktywnos$¢ wykazujg prze-
woznicy niskokosztowi oferujacy loty
w kierunku Wielkiej Brytanii i Irlandii
oraz w kierunku Skandynawii, gdzie sta-
ja sie bezposrednim konkurentem ar-
matoréw operujacych na Baltyku®.

Pierwsza pozycje wsréd przewozni-
kow lotniczych w Polsce niezmiennie
zajmuja Polskie Linie Lotnicze LOT. Nie-
mniej jednak — mimo, ze liczba pasaze-
row LOT-u w ubieglym roku wzrosta

0 700 000 — jego udzial w rynku zmalat
o 2 punkty procentowe w stosunku do
2006 roku i wynosi obecnie 32%; pod-
czas gdy jeszcze w 2005 roku pasazero-
wie LOT-u stanowili 44% tacznej liczby
pasazerow linii lotniczych. Przoduja-

(rysunek 3). W grupie przewoznikow
tradycyjnych, poza LOT-em ugruntowa-
ng pozycje zajmuje niemiecka Lufthan-
sa, a za nig kolejno British Airways oraz
Air France, ktére — mimo ekspansji LCC
— zdotaly nawet pozyska¢ nowych pasa-
Zerow.

Polskie cywilne porty lotnicze.

W Polsce na 38 mln mieszkancow
przypada zaledwie 12 portéow lotni-
czych?, wykorzystywanych w przewo-
zach pasazerskich, z czego rejsy mie-
dzynarodowe wykonywane s3 z 10
lotnisk. Na tle sgsiadow w tym zakre-
sie wypadamy bardzo stabo. Na przy-
ktad Niemcy dysponujg 502 lotniska-
mi, Francja 460, a Wielka Brytania
3908.

Polskim portem lotniczym o najwiek-
szym ruchu pasazerskim nadal pozosta-
je Warszawa-Okecie, z ktérego w ubie-
glym roku skorzystato 9,268 min oséb.
Jednak juz ponad potowa wszystkich
pasazeréow zostala odprawiona na po-
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Rys. 4. Ruch pasazerski w polskich portach lotniczych.
Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o dane Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

cym przewoznikiem niskokosztowym
i jednoczesnie drugim w rankingu, jest
wegierski Wizzair, ktéry opanowal juz
16% rynku. Na kolejnym miejscu uplaso-
wal sie irlandzki Ryanair (13%), ktory
w Europie jest niekwestionowanym li-
derem w przewozach niskokosztowych

4 http :/www.ulc.gov.pl/index_1.php?dzial=prasa&plik=13_05_2005_gazeta
5 T. Dziedzic ,,Rynek lotniczy 2007", dodatek specjalny do ,Wiadomosci turystyczne”, wrzesien 2007 s. 20.

6 Wiecej o wplywie rozwoju linii niskokosztowych w Europie na europejskie przewozy promowe w referacie autorek w: ,Transport morski i lotniczy w ob-
studze ruchu pasazerskiego — implikacje dla regionow”, Uniwersytet Szczecinski, Zeszyty Naukowe nr 491, Ekonomiczne Problemy Ustug nr 15, Szczecin

2008, s. 167.

zostalych lotniskach regionalnych, kto6-
rych znaczenie w obstudze ruchu pasa-
zerskiego  systematycznie rosnie.
W 2007 roku przewinelo sie przez nie
0 36% pasazeréw wiecej, niz w roku po-
przednim (rysunek 4). Sposréd portow
regionalnych dominujgce pozycje zaj-

7 Wsréd nich lotnisko Szczytno - Szymany, ktorego dzialalno$c jest zawieszona i Zielona Gora —Babimost, obstugujgce tyko pofaczenia krajowe
8 A. Fularz ,Polska potrzebuje sieci mafych portow lotniczych”, Przeglad komunikacyjny 4/2006.
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muja: Krakow-Balice, Katowice-Pyrzowi-
ce i Gdansk Lech Walesa Airport. Pierw-
szy z nich ma obecnie szanse na przy-
spieszenie rozwoju dzieki unijnemu
wsparciu finansowemu z budzetu TEN-
-T. Najmniejsza liczbe podréznych ob-
stuguje natomiast port w Zielonej Gérze
(tylko ruch krajowy) i w Bydgoszczy.

Aktywizacja regionalnych portéw lot-
niczych jest w duzej mierze wynikiem
rozwoju siatki pofaczen linii niskokosz-
towych, przede wszystkim Wizzair , Ry-
anair i Centralwings. W niektérych re-
gionalnych portach lotniczych, jak na
przyktad Szczecin, Bydgoszcz, todz,
Rzeszow, Katowice, mozna zaobserwo-
waé znaczng (powyzej 65%) przewage
oferty przewoznikéw niskokosztowych
nad tradycyjnymi.

MIEDZYNARODOWE
PROMOWE PRZEWOZY
PASAZERSKIE

Rynek przewozow promowych
w Polsce.

Rynek przewozéw promowych w Pol-
sce pozostaje w cieniu dynamicznie
rozwijajacego sie rynku lotniczego. Za-
stuguje jednak na szczegdlng uwage,
gdyz stale rosnie zainteresowanie tg
formg transportu na Baltyku, co ma
swoje odzwierciedlenie w nowych in-
westycjach tonazowych.

Przewozy pasazerskie realizowane
zegluga promowa na przestrzeni lat
2001 — 2007 wykazuja niewielka ten-
dencje wzrostowa, jednakze w niekto-

Rys. 6. Udziat poszczegélnych armatoréw promowych w przewozach pasazerskich w 2007 .
Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o Market:07, Statistics, Market and analysis of passen-
ger & ro-ro shipping”, ShipPax Information, Halmstad 2006 oraz Cruise&Ferry Info 1-12/2007,

1-2/2008

rych latach wystepowaly ich nieznacz-
ne wahania. W latach 2001 - 2003 obro-
ty pasazerskie ustabilizowane byly na
poziomie okoto 900 000 os6b rocznie.
Rok 2004 przyniost ich wzrost o 16,3%,
kiedy to tacznie promami przewieziono
1,044 min oso6b (rysunek 5). Powyzszy
przyrost spowodowany byl przede
wszystkim akcesjg Polski do Unii Euro-
pejskiej i przejazdami Polakéw do pra-
cy w Szwegji, przyjazdami Skandyna-
wow do Polski w celu zrobienia zaku-
poéw oraz wzrostem zainteresowania
rodakow turystyka miedzynarodowg —
zarowno wyjazdowa do Skandynawii
jak i oferta turystyczng operatorow
promowych.

Armatorzy promowi.

Na polskim rynku pasazerskie prze-
wozy promowe realizowane sa przez
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Rys. 5. Promowe przewozy pasazerskie w Polsce w latach 2001 — 2007. Zrédto: opracowanie
wtasne w oparciu o Market:07, Statistics, Market and analysis of passenger & ro-ro shipping”,
ShipPax Information, Halmstad 2006 oraz Cruise&Ferry Info 1-12/2007, 1-2/2008

trzech przewoznikéw: Polska Zegluge
Baltycka (realizujaca ustugi pod marka
Polferries), Unity Line oraz Stena Line,
ktorzy oferujg regularne potaczenia ze
Szwecja i Dania.

Ze Szwecja utrzymywanych jest 5 ser-
wisow:
e Swinoujscie — Ystad (2 serwisy obstu-
giwane przez Polferries i Unity Line)
e Swinoujscie — Trelleborg (Unity Line)
® Gdynia — Karlskrona (Stena Line)
® Gdansk — Nynashamn (Polferries).

Ponadto Polferries eksploatuje dwa

potaczenia do Danii:
e Swinoujscie — Kopenhaga
e linia sezonowa Swinoujicie — Rgnne

(Bornholm).

Wsrod przewoznikow operujgcych
na polskim rynku najwyzszy ruch pasa-
zerski odnotowuje Polferries, ktory na
swych potagczeniach przewi6zt w 2007
roku okoto 480 000 os6b, co daje mu
44% udzial w rynku. Przewozy pasa-
zerskie szwedzkiej Steny Line to nie-
spelna jedna trzecia rynku, a trzeciego
przewoznika, Unity Line — 24% (rysu-
nek 6)

Przewozy promowe.

Z polaczen promowych, utrzymywa-
nych przez Polferries, najwyzsze prze-
wozy obserwuije sie na linii ze Swinouj-
Scia do Ystad, ktorej udzial w obrotach
tego przewoznika wynosi okoto 40%.
Na poczatku dekady ruch pasazerski na
omawianym potgczeniu ustabilizowany
byt na poziomie okoto 100 000 osob,
natomiast wyrazny wzrost przewozow
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nastgpil od 2003 roku i w ubieglym
przewozy ulegly blisko podwojeniu
w stosunku do roku 2001. Podobna sy-
tuacja wystepuje na potaczeniu Gdansk
— Nynashamn, gdzie najwyzsze obroty
zanotowano w roku 2005. Spadek prze-
woz6ow w roku nastepnym spowodowa-
ny byl gléwnie ekspansja niskokoszto-
wych przewoznikow lotniczych, ktorzy
uruchomili nowe pofaczenia ze Sztok-
holmem. Rok 2007 przyniést ponowny
wzrost ruchu. Z kolei przewozy na linii
Swinoujécie — Kopenhaga wykazuja sta-
bilno$¢ na poziomie okoto 100 000 pa-
sazerow rocznie.

Wysokie przewozy pasazerskie od-
notowuje linia Gdynia — Karlskrona
armatora Stena Line. Na polgczeniu
tym widoczne sg ich wahania w ostat-
nich latach. Najwiecej pasazeréw
operator ten przewi6zt w roku 2004 —
nieco ponad 420 000. W roku nastep-
nym nastgpil spadek ruchu o okoto
14%, by w roku kolejnym wréci¢ do
poziomu prawie sprzed dwoch lat.
Nalezy podkresli¢, iz omawiane pola-
czenie wykazuje najwyzsze przewozy
w poréwnaniu z pozostalymi liniami
promowymi.

Trzeci z operatoréw Unity Line osigga
na przestrzeni lat staly, coroczny
wzrost przewozow na swoim potacze-
niu Swinoujscie — Ystad. Uruchomiona

w 2007 roku linia Swinoujscie — Trelle-
borg nastawiona jest przede wszystkim
na transport tadunkéw, stad przewozy
pasazerskie sg tu na niskim poziomie
(rysunek 7)

Flota.

Operatorzy dziatajacy na polskim ryn-
ku promowym zatrudniajg tacznie 14
promoéw. Najwiekszg flote posiada Unity
Line — 7 jednostek. Wiekszo$¢ z nich to
promy typu ro-pax, majace od 57 do 370
miejsc pasazerskich. Dwa promy — ,,Po-
lonia” i nowo zakupiona ,,Skania”, ktéra
wejdzie do eksploatacji przed letnim se-
zonem pasazerskim, sg jednostkami pa-
sazersko — towarowymi, przystosowany-
mi do przewozu 918 pasazeréw (,Polo-
nia”) i 1300 oso6b (,Skania”). 3 promy
kursuja na towarowej trasie Swinoujscie
— Trelleborg, gdzie armator oferuje 2 - 3
odejscia dziennie z obu portéw. Podob-
nie na polaczeniu Swinoujscie — Ystad
eksploatowane sa 3 jednostki, oferujace
trzy zawiniecia. Od sezonu letniego, po
przejeciu ,,Skanii”, obsada tonazowa li-
nii zwiekszy sie do 4 jednostek, a liczba
odejs¢ do 4 dziennie.

Polferries dysponuje 4 promami.
Dwa z nich — ,Scandinavia”(1 888 pa-
sazerow) i ,Baltivia”(250 os6b) — eks-
ploatowane sg na potaczeniu Gdansk
— Nynashamn. Na linii Swinoujscie —

Kopenhaga ptywa prom pasazersko —
samochodowy ,,Pomerania” (1000 pa-
sazerow), zapewniajac jedno odejscie
dziennie z kazdego portu, a na szlaku
Swinoujscie — Ystad armator zatrud-
nia prom typu ro-pax ,Wawel”(1000
pasazeréw), oferujac réwniez jedno
zawiniecie dziennie do kazdego
Z portow.

Trzeci z operatoréw, Stena Line, na
swoim szlaku Gdynia — Karlskrona za-
pewnia 3 zawiniecia dziennie. Prze-
wozy pasazerskie wykonywane s3
glownie przez prom typu pasazersko -
samochodowy ,Stena Baltica”(1200
0s6b), a pozostate dwa to typowe jed-
nostki typu ro-pax, przeznaczone
glownie dla kierowcow pojazdow cie-
zarowych.
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Rys. 7. Pasazerskie przewozy promowe na poszczegélnych liniach. Zrédto: opracowanie wiasne w oparciu o Market:07, Statistics, Market and ana-
lysis of passenger & ro-ro shipping”, ShipPax Information, Halmstad 2006 oraz Cruise&Ferry Info 1-12/2007, 1-2/2008
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