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Przemiany polityczne zachodzàce
w Polsce w koƒcu lat osiemdziesiàtych
XX wieku, zapoczàtkowa∏y wiele zmian
w gospodarce narodowej. Zosta∏y one
jeszcze bardziej zintensyfikowane
w wyniku dà˝enia Polski do integracji
z paƒstwami Unii Europejskiej. Sytu-
acja ta spowodowa∏a, ˝e zakres zacho-
dzàcych przemian zosta∏ jeszcze bar-
dziej rozszerzony. Znaczàcymi zmiana-
mi obj´te zosta∏y uwarunkowania praw-
ne i standaryzacyjne, w tym równie˝
normalizacja polska. 

Post´pujàca prywatyzacja oraz rozwi-
janie wspó∏pracy z krajami Unii Europej-
skiej spowodowa∏y koniecznoÊç dosto-
sowania systemu polskiej normalizacji
do wzorców istniejàcych w wi´kszoÊci
tych krajów. W tej sytuacji musia∏a po-
wstaç nowa, przystajàca do rzeczywi-
stoÊci ustawa. 

Wytyczone zosta∏o nowe podejÊcie,
którego g∏ównym celem sta∏a si´ maksy-
malna harmonizacja norm polskich z eu-
ropejskimi (EN) oraz mi´dzynarodowy-
mi (ISO).

W styczniu 1994 r. wesz∏a w ˝ycie
Ustawa z dnia 3 kwietnia 1993 r. o nor-
malizacji, która zasadniczo zmieni∏a za-
sady prowadzenia dzia∏alnoÊci normali-
zacyjnej, a tak˝e opracowywania i stoso-
wania Polskich Norm. Sam fakt powo∏a-
nia nowej ustawy o normalizacji nie za-
pewnia∏ jeszcze warunków prowadze-
nia dzia∏alnoÊci normalizacyjnej, zbli˝o-
nych do istniejàcych w krajach Unii Eu-
ropejskiej. Mog∏y one powstaç dopiero
w wyniku odpowiednich dzia∏aƒ legisla-
cyjnych i organizacyjnych takich jak:
• ustalenie w∏aÊciwych relacji pomi´-

dzy przepisami i normami
• opracowanie ustawy o ogólnym bez-

pieczeƒstwie produktów
• opracowanie ustawy o niektórych

uprawnieniach konsumentów
• wprowadzenie zach´t systemowych

dla organizacji, instytucji i przedsi´-
biorstw finansujàcych prace normali-
zacyjne

• wprowadzenie elementów wiedzy
o normalizacji do programów eduka-
cyjnych.

W myÊl Ustawy o normalizacji, stoso-
wanie Polskich Norm sta∏o si´ dobro-
wolne chyba, ˝e któraÊ z nich zosta∏a
powo∏ana (wprowadzona) do obowiàz-
kowego stosowania. Na podstawie tej
ustawy Minister Przemys∏u i Handlu
wprowadzi∏ do obowiàzkowego stoso-
wania, Rozporzàdzeniem z dnia 30 grud-
nia 1993 r. (Dz. U. Nr 20 z 1994 r., poz.
71), norm´ BN-71/2187-01 Wózki jez-
dniowe unoszàce r´czne – Ogólne wy-
magania i badania. 

Na podstawie nowych zasad prowa-
dzenia dzia∏alnoÊci normalizacyjnej, nor-
ma ta zosta∏a nowelizowana przez Nor-
malizacyjnà Komisj´ Problemowà Nr 248
ds. Wózków jezdniowych. Opracowano
norm´ PN-M-78081 Wózki jezdniowe
r´czne unoszàce – Ogólne wymagania
i badania, która zastàpi∏a norm´ BN-
-71/2187-01. Po ustanowieniu, w grudniu
1996 r., norma PN-M-78081 nie zosta∏a
ju˝ jednak wprowadzona do obowiàz-
kowego stosowania. Uznaç to nale˝y za

du˝e niedopatrzenie, poniewa˝ wózki
jezdniowe r´czne unoszàce sà urzàdze-
niami powszechnie stosowanymi w wie-
lu dziedzinach gospodarki narodowej.
WÊród wielu wymagaƒ zawartych w tej
normie okreÊlono wartoÊç si∏y niezb´d-
nej do pokonania oporów ruchu wózka
podczas ruszania oraz w trakcie jazdy.

Decyzjà Ministra Pracy i Polityki Spo-
∏ecznej z dnia 14 marca 2000 r., wesz∏o
w ˝ycie Rozporzàdzenie w sprawie bez-
pieczeƒstwa i higieny pracy przy r´cz-
nych pracach transportowych (Dz. U. Nr
26 z 2000 r., poz. 313), które mi´dzy in-
nymi precyzuje wymagania równie˝
w zakresie przemieszczania:
• przedmiotów przez jednego pracow-

nika oraz
• ∏adunków za pomocà poruszanych

r´cznie wózków i taczek.
Porównujàc wymagania okreÊlone

w tym rozporzàdzeniu z wymaganiami
normy PN-M-78081 w zakresie parame-
trów wy˝ej wymienionych wózków oraz
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stanem rzeczywistym obserwowanym ka˝-
dego dnia w praktyce, stwierdziç mo˝na
bardzo istotnà rozbie˝noÊç, a mianowicie:
Rozporzàdzenie okreÊla w:
• § 14 – „Podczas obur´cznego prze-

mieszczania przedmiotu si∏a u˝yta
przez pracownika niezb´dna do za-
poczàtkowania ruchu przedmiotu nie
mo˝e przekraczaç wartoÊci:
– 300 N – przy pchaniu,
– 250 N – przy ciàgni´ciu.”

• W § 121.1 rozporzàdzenia stwierdzo-
no natomiast – „Dopuszczalna masa ∏a-
dunku przemieszczanego na wózku po
terenie p∏askim o twardej nawierzchni
nie mo˝e przekraczaç 450 kg na pra-
cownika ∏àcznie z masà wózka”.

• W normie PN-M-78081 okreÊlono na-
tomiast – „Si∏a niezb´dna do pokona-
nia oporów ruchu wózka na poziomej,
twardej, g∏adkiej i suchej powierzch-
ni, przy obcià˝eniu nominalnym nie
powinna przekraczaç 300 N (30 kG).
W chwili ruszania wartoÊç si∏y tej nie
mo˝e byç wi´ksza ni˝ 40%”.

• Na podstawie praktyki codziennej wia-
domo, ˝e: 
• wózki jezdniowe unoszàce r´czne
majà udêwig na poziomie 1000, 1250,
1600, czy 2000 kg
• paletowe jednostki ∏adunkowe ufor-
mowanych na standardowych paletach
zazwyczaj posiadajà mas´ przekracza-
jàcà 450 kg, a bywa, ̋ e nawet 1000 kg
• paletowe jednostki ∏adunkowe o ma-
sie 1000 kg, a nawet wi´kszej, czyli
znacznie przekraczajàcej 450 kg, prze-
mieszczane sà przez jednego pracow-
nika przy u˝yciu r´cznych wózków jez-
dniowych unoszàcych.
Nie trudno zauwa˝yç, ̋ e uregulowania

przytoczone z wy˝ej wymienionych do-
kumentów oraz rzeczywistoÊç, wykazu-
jà szereg istotnych rozbie˝noÊci. Z po-

wy˝szych uregulo-
waƒ wynika, ̋ e nor-
ma oraz rozporzà-
dzenie podajà ró˝-
ne wartoÊci si∏ nie-
zb´dnych do prze-
mieszczania wózka
z ∏adunkiem. Ponad-
to rozporzàdzenie
daleko odbiega od
praktyki dnia co-
dziennego w zwiàz-
ku z okreÊlonà
w niej dopuszczalnà
masà ∏adunku prze-
mieszczanego na

wózku po terenie p∏askim o twardej na-
wierzchni przez jednego pracownika.
Prosz´ sobie wyobraziç sytuacj´, w któ-
rej wózkiem z paletowà jednostkà ∏a-
dunkowà o masie 1000 kg manewruje
równoczeÊnie trzech pracowników.

Ujednolicenie wartoÊci tych si∏ jest ko-
nieczne i powinno zostaç dokonane
mo˝liwie jak najszybciej. Dokumentem
najwy˝szej rangi w tym przypadku jest
Rozporzàdzenie Ministra Pracy i Polity-
ki Spo∏ecznej. Ze wzgl´du na to, ̋ e war-
toÊci si∏ okreÊlone w § 14 sà obowiàzu-
jàce, uzasadnionym jest ich wprowadze-
nie do normy PN-M-78081. W obu doku-
mentach powinny byç podane te same
wartoÊci si∏ niezb´dnych do zapoczàtko-
wania ruchu oraz przemieszczania. 

Do rozwiàzania nadal pozostaje jed-
nak sprawa masy ∏adunku (paletowej
jednostki ∏adunkowej), którà mo˝e prze-
mieszczaç jeden pracownik. Nie jest
praktycznie mo˝liwe, aby:
• podczas prac prze∏adunkowych, wóz-

kiem jezdniowym unoszàcym r´cznym
z paletowà jednostkà ∏adunkowà o ∏àcz-
nej masie przekraczajàcej 450 kg ma-
newrowa∏ wi´cej ni˝ jeden pracownik,
np. wewnàtrz pojazdu samochodowego

• zakazane zosta∏o stosowanie wózków
jezdniowych unoszàcych r´cznych do
przemieszczania paletowych jedno-
stek ∏adunkowych o masie przekra-
czajàcej 450 kg.
Trudno jest okreÊliç, czym kierowano

si´ ustalajàc mas´ na tym poziomie. Lo-
gicznie uzasadnione powinno byç po-
dawanie w wymaganiach wartoÊci si∏
niezb´dnych do zapoczàtkowania ru-
chu wózka oraz jego przemieszczania,
odpowiednio dla okreÊlonych przedzia-
∏ów przemieszczanych mas, a˝ do war-
toÊci si∏y dopuszczalnej (maksymalnej)
dla jednego pracownika. To si∏a dopusz-

czalna (maksymalna) powinna decydo-
waç o tym, jakà si∏´ musi przy∏o˝yç je-
den pracownik niezale˝nie od masy
wózka z ∏adunkiem. O sile, jakà nale˝y
przy∏o˝yç decyduje przecie˝ konstruk-
cja wózka.

W wyniku podniesienia problemu
przez autorów, NKP nr 248 ds. Wózków
wid∏owych, postanowi∏a wystàpiç o wy-
cofanie wy˝ej wymienionej normy.
W najbli˝szym czasie uznane za Polskie
Normy zostanà dwie normy europejskie:
• EN 1757-1: 2001 Safety of industrial trucks

– Pedestrian propelled trucks – Part 1:
Stacker trucks

• EN 1757-2: 2001 Safety of industrial trucks
– Pedestrian propelled trucks – Part 2:
Pallet trucks
Obydwa dokumenty normatywne EN,

zharmonizowane z Dyrektywà maszy-
nowà 98/37/EC, okreÊlajà dopuszczalne
wartoÊci si∏ dla znacznie wi´kszych mas.
Dla wózków jezdniowych r´cznych uno-
szàcych przedstawiajà si´ one tak, jak
podano w tabeli 1.

Z tabeli widaç, ˝e norma europejska
nie odbiega od rzeczywistoÊci, ale rów-
nie˝ jest niezgodna z wy˝ej wymienio-
nym rozporzàdzeniem.

Stwierdzona rozbie˝noÊç mi´dzy nor-
mà, a Rozporzàdzeniem Ministra Pracy
i Polityki Spo∏ecznej pozostaje zatem
nadal nie rozstrzygni´ta. Kto i kiedy zde-
cyduje si´ na jej rozwiàzanie pozostaje
zagadkà? By∏oby wskazane, aby zosta∏a
ona rozwiàzana jak najszybciej i to g∏ów-
nie przez Polski Komitet Normalizacyjny,
tym bardziej, ̋ e sprawa to by∏a omawia-
na poprzez NKP nr 248, ale stanowi to
dopiero poczàtek przys∏owiowej drabi-
ny. Sytuacja taka mo˝e w praktyce wy-
wo∏ywaç wiele nikomu niepotrzebnych
nieporozumieƒ. Trzeba mieç Êwiado-
moÊç, ˝e w momencie przyj´cia Polski
do Unii Europejskiej zacznie w pe∏ni
obowiàzywaç wy˝ej wymieniona dyrek-
tywa i pojawi si´ kolejny problem – obo-
wiàzywaç b´dà dwa ró˝ne dokumenty
okreÊlajàce wymagania dotyczàce tego
samego zagadnienia.

Wskazane jest, aby w przysz∏oÊci nie
mia∏y miejsca takie sytuacje, a ich roz-
wiàzywanie nast´powa∏o jeszcze przed
powstaniem tego typu dokumentów.
Widzimy pilnà potrzeb´ koordynowania
prac w zakresie opracowywania i wyda-
wania dokumentów normatywnych,
norm i rozporzàdzeƒ oraz wzajemne ich
opiniowanie przez PKN i odpowiednie
organa decyzyjne.

Tab. 1. Maksymalne dopuszczalne si∏y nap´du jazdy wózka jezdniowego
r´cznego unoszàcego. èród∏o: Opracowanie w∏asne na podstawie EN
1757-2: 2001

Udêwig wózka
(kg) W chwili ruszania

(N)
W czasie jazdy

(N)

Nap´d jazdy wózka


