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I Normalizacja i ustawodawstwo, a zycie codzienne

Przemiany polityczne zachodzace
w Polsce w koncu lat osiemdziesiagtych
XX wieku, zapoczatkowaly wiele zmian
w gospodarce narodowej. Zostaly one
jeszcze bardziej zintensyfikowane
w wyniku dazenia Polski do integracji
z panstwami Unii Europejskiej. Sytu-
acja ta spowodowala, ze zakres zacho-
dzacych przemian zostal jeszcze bar-
dziej rozszerzony. Znaczacymi zmiana-
mi objete zostaly uwarunkowania praw-
ne i standaryzacyjne, w tym réwniez
normalizacja polska.

Postepujgca prywatyzacja oraz rozwi-
janie wspétpracy z krajami Unii Europej-
skiej spowodowaly koniecznos$¢ dosto-
sowania systemu polskiej normalizagji
do wzorcéw istniejacych w wiekszosci
tych krajow. W tej sytuacji musiata po-
wsta¢ nowa, przystajgca do rzeczywi-
stosci ustawa.

Wytyczone zostalo nowe podejscie,
ktérego glownym celem stata sie maksy-
malna harmonizacja norm polskich z eu-
ropejskimi (EN) oraz miedzynarodowy-
mi (ISO).

W styczniu 1994 r. weszla w zycie
Ustawa z dnia 3 kwietnia 1993 r. o nor-
malizacji, ktora zasadniczo zmienita za-
sady prowadzenia dziatalno$ci normali-
zacyjnej, a takze opracowywania i stoso-
wania Polskich Norm. Sam fakt powofa-
nia nowej ustawy o normalizagji nie za-
pewnial jeszcze warunkéw prowadze-
nia dziatalno$ci normalizacyjnej, zblizo-
nych do istniejgcych w krajach Unii Eu-
ropejskiej. Mogly one powstac dopiero
w wyniku odpowiednich dziatan legisla-
cyjnych i organizacyjnych takich jak:

« ustalenie wtasciwych relacji pomie-
dzy przepisami i normami

 opracowanie ustawy o ogélnym bez-
pieczenstwie produktow

e opracowanie ustawy o niektoérych
uprawnieniach konsumentow

» wprowadzenie zachet systemowych
dla organizacji, instytucji i przedsie-
biorstw finansujgcych prace normali-
zacyjne

e wprowadzenie elementéw wiedzy

o normalizacji do programéw eduka-

cyjnych.

W mysl Ustawy o normalizacji, stoso-
wanie Polskich Norm stato sie dobro-
wolne chyba, ze ktéras z nich zostata
powolana (wprowadzona) do obowigz-
kowego stosowania. Na podstawie tej
ustawy Minister Przemystu i Handlu
wprowadzil do obowiazkowego stoso-
wania, Rozporzgdzeniem z dnia 30 grud-
nia 1993 r. (Dz. U. Nr 20 z 1994 r., poz.
71), norme BN-71/2187-01 Wézki jez-
dniowe unoszgce reczne — Ogodlne wy-
magania i badania.

Na podstawie nowych zasad prowa-
dzenia dziatalno$ci normalizacyjnej, nor-
ma ta zostala nowelizowana przez Nor-
malizacyjng Komisje Problemowa Nr 248
ds. Wozkow jezdniowych. Opracowano
norme PN-M-78081 Wézki jezdniowe
reczne unoszgce — Ogoélne wymagania
i badania, ktéra zastapita norme BN-
-71/2187-01. Po ustanowieniu, w grudniu
1996 r., norma PN-M-78081 nie zostala
juz jednak wprowadzona do obowiaz-
kowego stosowania. Uznac to nalezy za

duze niedopatrzenie, poniewaz wozki
jezdniowe reczne unoszace sg urzadze-
niami powszechnie stosowanymi w wie-
lu dziedzinach gospodarki narodowe;j.
Wsréd wielu wymagan zawartych w tej
normie okreslono wartos¢ sily niezbed-
nej do pokonania oporéw ruchu woézka
podczas ruszania oraz w trakcie jazdy.
Decyzja Ministra Pracy i Polityki Spo-
tecznej z dnia 14 marca 2000 r., weszio
w zycie Rozporzadzenie w sprawie bez-
pieczenstwa i higieny pracy przy recz-
nych pracach transportowych (Dz. U. Nr
26 z 2000 r., poz. 313), ktére miedzy in-
nymi precyzuje wymagania rowniez
w zakresie przemieszczania:
e przedmiotow przez jednego pracow-
nika oraz
 fadunkéw za pomoca poruszanych
recznie wozkow i taczek.
Poréwnujac wymagania okreslone
w tym rozporzadzeniu z wymaganiami
normy PN-M-78081 w zakresie parame-
trow wyzej wymienionych wozkéow oraz
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Magazynowanie i transport wewnetrzny

Tab. 1. Maksymalne dopuszczalne sity napedu jazdy wozka jezdniowego
recznego unoszqcego. Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie EN

wyzszych uregulo-
wan wynika, ze nor-

17567-2: 2001
ma oraz rozporzg-
Udzwig wozka RS dzenie podaja roz-
(kg) W chwili ruszania | W czasie jazdy ne wartosci sif nie-
(N) (N) zbednych do prze-
mieszczania wozka
oono poao ooo z tadunkiem. Ponad-
000 0oon ooon to rozporzadzenie
daleko odbiega od
Ooon 000D 0ooo praktyki dnia co-
ooooo 0ooo aooo dziennego w zwigz-
0000 0oan ooon ku z okreslong
w niej dopuszczalng
oot nooe oooe masg fadunku prze-

stanem rzeczywistym obserwowanym kaz-
dego dnia w praktyce, stwierdzi¢ mozna
bardzo istotng rozbiezno$¢, a mianowicie:
Rozporzadzenie okresla w:

e § 14 — ,Podczas oburecznego prze-
mieszczania przedmiotu sita uzyta
przez pracownika niezbedna do za-
poczatkowania ruchu przedmiotu nie
moze przekracza¢ wartosci:

—300 N - przy pchaniu,

— 250 N - przy ciggnieciu.”

W § 121.1 rozporzadzenia stwierdzo-
no natomiast —,,Dopuszczalna masa ta-
dunku przemieszczanego na wozku po
terenie plaskim o twardej nawierzchni
nie moze przekracza¢ 450 kg na pra-
cownika tgcznie z masg wozka”.

W normie PN-M-78081 okreslono na-
tomiast —,,Sifa niezbedna do pokona-
nia oporow ruchu wézka na poziomej,
twardej, gladkiej i suchej powierzch-
ni, przy obcigzeniu nominalnym nie
powinna przekraczac¢ 300 N (30 kG).
W chwili ruszania wartosc¢ sily tej nie
moze by¢ wieksza niz 40%”.

Na podstawie praktyki codziennej wia-
domo, ze:

e wozki jezdniowe unoszgce reczne
majg udzwig na poziomie 1000, 1250,
1600, czy 2000 kg

« paletowe jednostki tadunkowe ufor-
mowanych na standardowych paletach
zazwyczaj posiadajg mase przekracza-
jaca 450 kg, a bywa, ze nawet 1000 kg
« paletowe jednostki tadunkowe o ma-
sie 1000 kg, a nawet wiekszej, czyli
znacznie przekraczajacej 450 kg, prze-
mieszczane sg przez jednego pracow-
nika przy uzyciu recznych wozkow jez-
dniowych unoszacych.

Nie trudno zauwazy¢, ze uregulowania
przytoczone z wyzej wymienionych do-
kumentow oraz rzeczywistos¢, wykazu-
ja szereg istotnych rozbieznosci. Z po-
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mieszczanego na
wozku po terenie plaskim o twardej na-
wierzchni przez jednego pracownika.
Prosze sobie wyobrazi¢ sytuacje, w kto-
rej wozkiem z paletowg jednostka ta-
dunkowa o masie 1000 kg manewruje
rownoczesnie trzech pracownikow.

Ujednolicenie warto$ci tych sif jest ko-
nieczne i powinno zosta¢ dokonane
mozliwie jak najszybciej. Dokumentem
najwyzszej rangi w tym przypadku jest
Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polity-
ki Spolecznej. Ze wzgledu na to, ze war-
tosci sit okreslone w § 14 sg obowigzu-
jace, uzasadnionym jest ich wprowadze-
nie do normy PN-M-78081. W obu doku-
mentach powinny by¢ podane te same
wartosci sif niezbednych do zapoczatko-
wania ruchu oraz przemieszczania.

Do rozwigzania nadal pozostaje jed-
nak sprawa masy fadunku (paletowej
jednostki tadunkowej), ktérg moze prze-
mieszczac jeden pracownik. Nie jest
praktycznie mozliwe, aby:

e podczas prac przetadunkowych, woz-
kiem jezdniowym unoszacym recznym

z paletowg jednostka fadunkowsa o tacz-

nej masie przekraczajgcej 450 kg ma-

newrowal wiecej niz jeden pracownik,
np. wewnatrz pojazdu samochodowego

« zakazane zostalo stosowanie wozkow
jezdniowych unoszacych recznych do
przemieszczania paletowych jedno-
stek tadunkowych o masie przekra-
czajacej 450 kg.

Trudno jest okresli¢, czym kierowano
sie ustalajgc mase na tym poziomie. Lo-
gicznie uzasadnione powinno by¢ po-
dawanie w wymaganiach wartosci sil
niezbednych do zapoczgtkowania ru-
chu wozka oraz jego przemieszczania,
odpowiednio dla okreslonych przedzia-
tow przemieszczanych mas, az do war-
tosci sily dopuszczalnej (maksymalnej)
dla jednego pracownika. To sita dopusz-

czalna (maksymalna) powinna decydo-
wac o tym, jaka site musi przytozy¢ je-
den pracownik niezaleznie od masy
wozka z fadunkiem. O sile, jakg nalezy
przylozy¢ decyduje przeciez konstruk-
cja wozka.

W wyniku podniesienia problemu
przez autoréw, NKP nr 248 ds. Wézkow
widlowych, postanowita wystapic¢ o wy-
cofanie wyzej wymienionej normy.
W najblizszym czasie uznane za Polskie
Normy zostang dwie normy europejskie:
o EN 1757-1: 2001 Safety of industrial trucks

— Pedestrian propelled trucks — Part 1:

Stacker trucks
o EN 1757-2: 2001 Safety of industrial trucks

— Pedestrian propelled trucks — Part 2:

Pallet trucks

Obydwa dokumenty normatywne EN,
zharmonizowane z Dyrektywg maszy-
nowa 98/37/EC, okreslaja dopuszczalne
wartosci sit dla znacznie wiekszych mas.
Dla wozkow jezdniowych recznych uno-
szacych przedstawiajg sie one tak, jak
podano w tabeli 1.

Z tabeli wida¢, ze norma europejska
nie odbiega od rzeczywistosci, ale row-
niez jest niezgodna z wyzej wymienio-
nym rozporzgdzeniem.

Stwierdzona rozbiezno$¢ miedzy nor-
ma, a Rozporzadzeniem Ministra Pracy
i Polityki Spolecznej pozostaje zatem
nadal nie rozstrzygnieta. Kto i kiedy zde-
cyduje sie na jej rozwigzanie pozostaje
zagadka? Bytoby wskazane, aby zostata
ona rozwigzana jak najszybciej i to gtow-
nie przez Polski Komitet Normalizacyjny,
tym bardziej, ze sprawa to byta omawia-
na poprzez NKP nr 248, ale stanowi to
dopiero poczatek przystowiowej drabi-
ny. Sytuacja taka moze w praktyce wy-
wolywac wiele nikomu niepotrzebnych
nieporozumien. Trzeba mie¢ Swiado-
mos$¢, ze w momencie przyjecia Polski
do Unii Europejskiej zacznie w petni
obowigzywac wyzej wymieniona dyrek-
tywa i pojawi sie kolejny problem — obo-
wigzywac¢ bedg dwa roézne dokumenty
okreslajace wymagania dotyczace tego
samego zagadnienia.

Wskazane jest, aby w przysziosci nie
mialy miejsca takie sytuacje, a ich roz-
wigzywanie nastepowalo jeszcze przed
powstaniem tego typu dokumentéw.
Widzimy pilng potrzebe koordynowania
prac w zakresie opracowywania i wyda-
wania dokumentéw normatywnych,
norm i rozporzgdzen oraz wzajemne ich
opiniowanie przez PKN i odpowiednie
organa decyzyjne.



