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Szkota Giéwna Handlowa w Warszawie

Logistyka a gospodarka Chin

Chiny sa trzecim panstwem pod wzgle-
dem wielkos$ci obszaru po Rosji i Kana-
dzie i majg najwiecej ludnosci (1 mld 300
mln). Wzrost gospodarczy Chin w 2007
roku osiaggnat poziom 11,4% i byt 0 0,3%
wyzszy, niz w 2006 roku, a produkt
krajowy brutto (PKB) wyniést 24,66 bln ju-
anow (okoto 3,37 bln USD). Najwiekszy
udzial w PKB miata produkcja przemysto-
wa i budownictwo (49,2%), ustugi (39,1%),
a rolnictwo i przemyst wydobywczy
(11,7%)3. Warto$¢ miedzynarodowej wy-
miany handlowej na koniec 2007 roku wy-
niosta 2,17 bln USD, w tym eksport 1,21
bln USD i import 0,96 bln USD. Dynami-
ka wzrostu eksportu byla wieksza (25,7%),
niz dynamika wzrostu importu (20,8%).
Nadwyzka handlowa na koniec 2007 ro-
ku wyniosta 262,2 mld USD. Gléwnym
partnerem handlowym Chin jest Unia Eu-
ropejska, a wsrod krajow cztonkowskich
UE: Niemcy, Wielka Brytania, Holandia,
Francja, Wlochy. Drugim, najwazniej-
szym partnerem gospodarczym Chin sa
Stany Zjednoczone (warto$¢ obrotow
handlowych w 2007 roku wyniosta 302
mld USD), a kolejnym Japonia (235,9 mld
USD)*. Wymiana handlowa z Polska
w 2007 roku wyniosta 9 237, 3 min eu-
ro, w tym eksport do Chin 721,5 mln eu-

ro, a import 8 515,8 min euro®.

W polskim eksporcie najwiekszy udziat
majg wyroby metalurgiczne oraz wyroby
przemysiu elektromaszynowego i che-
micznego (90% eksportu). Na liscie naj-
wazniejszych towaréw w naszym ekspor-

cie do Chin pierwsze miejsce zajmuje
miedZ. Wazne miejsce zajmujg zwiazki
chemiczne oraz maszyny specjalistyczne.
Na uwage zastuguje takze stosunkowo
wysoka pozycja jelit zwierzecych. Swiad-
czy to o malej dywersyfikacji naszego eks-
portu i jego koncentracji na towarach
o niskim stopniu przetworzenia.

Odnosnie importu do Polski, prawie po-
lowe stanowig wyroby przemystu elektro-
maszynowego. Waznymi kategoriami
towarowymi sg takze wyroby przemystu
lekkiego, ktorych udziat jest jednak niz-
szy, niz sie powszechnie uwaza, a takze
wyroby metalurgiczne, wyroby przemy-
stu elektronicznego oraz urzadzenia dla
telekomunikacji.

Wartos¢ zrealizowanych bezposrednich
inwestycji zagranicznych w 2007 roku wy-
niosta 74,8 mld USD, co stanowi wzrost
0 13,59% w stosunku do 2006 roku. Jed-
noczesnie w tym samym roku firmy chin-
skie zainwestowaly 18,7 mld USD w for-
mie bezposrednich inwestycji za granica,
co stanowi wzrost o0 6,2% (bez sektora fi-
nansowego) °. Z uwagi na szybko rosna-
ce ceny produktéw spozywczych inflacja
staje sie obecnie powaznym problemem.
W lutym 2008 roku usredniony indeks cen
konsumpcyjnych (CPI) wyniost 8,7% (liczo-
ne rok do roku).

Do priorytetéw obecnej polityki gospo-
darczej naleza: 1) zapewnienie stabilne-
go rozwoju gospodarczo — spoteczne-
go; 2) realizacja potrzeb ludzkich; 3)
kontynuacja reform i polityki otwarcia na

Swiat; 4) ochrona srodowiska naturalne-
g0; 5) zwiekszenie efektywnosci wykorzy-
stywania surowcow naturalnych.

Z przedstawionych powyzej informacji
wynika, ze gospodarka chifiska rozwija sie
dynamicznie, a jej wzrost spowodowany
jest rozwojem inwestycji infrastruktural-
nych, zwlaszcza w przemysle stalowym
(import niklu podwoit sie, ruda zelaza
— wzrost o 50%, zuzycie stali wzrosto
0 25%). W ostatnim piecioleciu Chiny szyb-
ko pietly sie w klasyfikacji krajow wedtug
wielkos$ci PKB. Od 1998 roku wyprzedzi-
ly juz Kanade, Wiochy i Francje. Gospo-
darka chinska w 2003 roku znalazta sie
na trzecim miejscu, obok USA i Japonii,
pod wzgledem wysokosci inwestycji.
Dzi$ Chiny sg w tej klasyfikacji czwartym
krajem $wiata za USA, Japonia i Niemca-
mi. Ponadto gospodarka rozwija sie
dzieki wzrostowi konsumpgji (wzrost
handlu detalicznego o 9%), rozwojowi ryn-
ku nieruchomosci, zwiekszeniu bezpo-
Srednich inwestycji, otwarciu na rynki za-
graniczne oraz postepujgcym procesom
liberalizacji (w 2001 roku Chiny zostaty
przyjete do WTO).

Rynek Chin zmienit sie z rynku produ-
centa na rynek konsumenta, co spowo-
dowalo gwaltowny wzrost wymagan
w zakresie poprawy sposobow zaopatrze-
nia w dobra materialne i ustugi. Nastapi-
ta koniecznos¢ zaadaptowania przemystu
logistycznego do zmieniajacych sie wa-
runkéw otoczenia i sprostania podstawo-
wym wymaganiom logistyki w zakresie
skrécenia i przyspieszenia wszystkich pro-

I M. Mindur, Szkota Giéwna Handlowa w Warszawie, Katedra Polityki Gospodarczej. Artykut recenzowany (przyp. red.).

2 Podstawe opracowania artykutu stanowily dwie pierwsze pozycje wymienione w bibliografii: Mindur M., Logistyka Infrastruktura techniczna na $wiecie.
Zarys teorii i praktyki., Warszawa — Radom 2008, Wydawnictwo Instytutu Technologii Eksploatacji — PIB, Wyd. I, s. 74 oraz Mindur M., Transport Europa
— Azja, Warszawa — Radom 2009, Wydawnictwo Instytutu Technologii Eksploatacji — PIB.
3 http:/www. mg. gov. pl/Wspolpraca+z+zagranica/Wspolpraca+gospodarcza+Polski+z+krajami+WNP+i+pozaeuropejskimi/Chiny. htm

4 Tamze.
5 Tamze.
6 tamze

7M. Mindur, Logistyka Infrastruktura techniczna na $wiecie. Zarys teorii i praktyki. Warszawa — Radom 2008, Wydawnictwo Instytutu Technologii Eksplo-

atacji — PIB.
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Rys. 1. Lokalizacja gtéwnych krajowych przedsigbiorstw logistycznych w Chinach.
Zrédto: http://www.chinaknowledge.com/Business

Tab. 1. Przewéz tadunkéw w okresie 2006-2008.

Infrastruktura 2006 2007 2008
Kolej (100 min 1) 28,8 31,4 30,5
Drogi, drogi szybkiego ruchu, autostrady 137,7 162,8 163,7
(100 min 1)
Drogi wodne (100 min 1) 24,0 27,3 26,5
Lotnictwo cywilne (10 tys. 1) 307,4 401,8 371,4
Transport morski (100 min 1) 34,9 35,1 39,6
Rurociggi (100 mln 1) 2,8 3,8 3,9

Done za 2008 rok, od stycznia do listopada.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie:

http://www.mg.gov.pl/Wspolpraca+z+zagranica/Chiny.htm oraz
http://www.mg.gov.pl/Wspolpraca+z+zagranica/Wspolpraca+gospodarcza + Polski+z+kraja-

mi-+WNP-+i+pozaeuropejskimi/Chiny.htm

cesOw na kazdym etapie systemu dystry-
bugji tadunku®.

Rozwdj przemystu logistycznego spo-
wodowany byt rowniez wzrostem handlu
(eksportu i importu) miedzynarodowego
w Chinach. Powstato wiele magazynoéw,
centrow logistycznych budowanych przy
udziale panstwa, ale réwniez zagranicz-
nych inwestoréw. Na rynku chinskim

dziata wiele zagranicznych organizacji,
budujacych wielkopowierzchniowe obiek-
ty, celem wsparcia rynku rodzimego lub
eksportu do innych krajow. Sktadowanie
jest jednym z kluczowych probleméw
chinskiej logistyki. Na terenie Chin dzia-
ta jedynie kilka nowoczesnych magazy-
néw, czy centréw dystrybucyjnych. Wiek-
szo$¢ magazynow to prymitywne obiekty
o powierzchni 500 — 3 000 m2, nie nada-

8 1. Fechner, Centra logistyczne. Cel — realizacja — przysziosc. ILiM, Poznan, 2004.
9 L. Mikolajczak, Azjatycki Super Star, Logistyka a jakosc 5 (35), 15.09.2005 r., str. 33.

10 http:/www.chinaknowledge.com/Business

jace sie do sktadowania towaréw. Zain-
teresowanie chinskim rynkiem pociaga za
sobg inwestycje w ten obszar i obecnie
budowane sa wielkopowierzchniowe
magazyny (miedzy innymi przez APL Lo-
gistic), czy tez centrow dystrybucyjnych

z prawdziwego zdarzenia®.

Na rynku chinskim dziata okoto 800 000
przedsiebiorstw logistycznych, posiada-
jacych tylko 2 — 3 samochody ciezarowe,
jednak najwazniejszymi krajowymi do-
stawcami ustug logistycznych sa'%: 1) Chi-
na Ocean Shipping Group Corp (CO-
SCO); 2) China National Foreign Trade
Transportation Corp (Sinotrans); 3) Chi-
na Material Storage & Transportation
Corp (CMST); 4) China Railway Express
Corp (CRE); 5) China Post.

W 2006 roku faczny dochod 50 naj-
wiekszych krajowych przedsiebiorstw lo-
gistycznych wyniost 309,9 mld jenéw. Co
prawda, przedsiebiorstwa te sg male,
a niewielka ilo$¢ z nich jest zarejestro-
wana jako zintegrowane przedsiebior-
stwa logistyczne. Wiekszo$¢ z nich pro-
wadzi niezbyt rozbudowany zakres
ustug, to jest ustugi transportowe, badz
magazynowe. Gléwne krajowe przedsie-
biorstwa logistyczne sg zlokalizowane
w poblizu najwazniejszych portéw mor-
skich, lotnisk, czy wazniejszych miast (ry-
sunek 1).

Infrastruktura transportu Chin

W infrastrukturze Chin — wedtug da-
nych za 2008 rok!! — najdtuzsza jest sie¢
drogowa (1 900 000 km, w tym 50 000
autostrad. Drugie miejsce zajmuje sie¢
drég wodnych srodladowych (136 000
km), a trzecie — linie kolejowe (77 100 km)
oraz sieci rurociggéow (33 000 km).

Przewozy fadunkéw na przetomie
lat 2006-2008 z wyszczegolnieniem Srod-
kéw transportu podano w tabeli 1,
aw tabeli 2 ruch pasazerski w latach 2005
—-2007.

Najwieksze znaczenie w przewozie
tadunkéw maja: transport drogowy, mor-
ski, kolejowy, jak rowniez transport dro-
gami wodnymi, podobnie jak w przewo-
zach pasazerskich. Tabela 2 przedstawia
ruch pasazerski w Chinach.

11 http://www. mg. gov. pl/Wspolpraca+z+zagranica/Wspolpraca+gospodarcza+Polski+z+krajami+WNP+i+pozaeuropejskimi/Chiny. htm
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Transport kolejowy

Poczatki chinskiego kolejnictwa siega-
ja 1865 roku. Obecnie sie¢ kolejowa te-
go kraju pod wzgledem dlugosci plasu-
je sie na pierwszym miejscu w Azji,
a trzecim na $wiecie (po Stanach Zjedno-
czonych i Rosji) i wynosi okoto 77 100 km.

W 2007 roku w przewozach transpor-
tem kolejowym najliczniejszg grupe ta-
dunkoéw stanowity: wegiel (49,1%), nafta
(4,9%), zboze (3,6%), nawozy i pestycydy
(2,8%), kontenery (2,4%), natomiast pozo-
state 37,2% stanowily inne tadunki!?.
W transporcie kolejowym wystepuja
~waskie gardla”, poniewaz przewozy
pasazerskie majg priorytet, a przewoz ta-
dunkéw trwa nawet do 2 tygodni. Rzad
chinski realizuje kilka programow, kto-
rych celem jest rozbudowa linii kolejo-
wych. Jeden z nich zaktada do 2010 ro-
ku rozbudowe linii do 90 000 km, drugi
natomiast skupia sie na ekspansji pasa-
zerskich ekspresowych linii kolejowych
do 2020 r. Wedtug zapowiedzi rzadu, sie¢
kolejowa zostanie do 2020 roku rozbu-
dowana do 100 000 km (28 000 km no-
wych odcinkéw), a na gtéwnych odcin-
kach ruch pasazerski bedzie oddzielony
od towarowego.

W 2006 roku zostata podpisana umowa
pomiedzy chinskimi i niemieckimi koleja-
mi, na mocy ktérej mozliwe bedzie efek-
tywne wykorzystanie trasy transsyberyj-
skiej. Jest to wazny krok w rozwoju
integragji miedzynarodowej sieci kolejowej,
poniewaz przewdz transportem kolejowym
jest znacznie szybszy, niz transportem mor-
skim, co bez watpienia wplynie na wymia-
ne towaréw pomiedzy Chinami a Europa.
Poprzez realizowanie wspolnego celu, ja-
kim jest zorientowanie na potrzeby klien-
téw oraz rozwojowi, nastgpi wzmocnienie
chinskiej kolei oraz kolei niemieckiej
(Deutsche Bahn) na rynku przewozoéw
miedzykontynentalnych!3.

Transport rzeczny i morski

Chiny posiadaja rozbudowang sie¢ ze-
glugi srédladowej. Rzeka Jangcy i Perto-
wa mogg przyjmowac statki do 1 000
DWT. Dodatkowo, po ukonczeniu budo-
wy tamy Trzech Przetoméw (okoto 2010
roku), poziom rzeki Jangcy bedzie wyz-
szy, co umozliwi ruch duzych statkow'4,

12 http://www.chinaknowledge.com/Business

13 M. Mindur, Logistyka Infrastruktura techniczna na swiecie. Zarys teorii i praktyki. Warszawa — Radom 2008, Wydawnictwo Instytutu Technologii Eks-

ploatacji — PIB, wyd. I, s. 438.

Tab. 2. Ruch pasazerski w Chinach w latach 2005 — 2007.

Infrastruktura 2005 2006 2007

Kolej (100 mIn oséb) 11,01 12,5 13,6

Drogi, drogi szybkiego ruchu, autostrady 162 184 205,8

(100 min oséb)

Drogi wodne (100 mln oséb) 1,9 2,1 2,4

Lotnictwo cywilne (10 tys. oséb) 14905 15543 18576,2
Zrédto: opracowanie whasne na podstawie:
http://www.mg.gov.pl/Wspolpraca+z+zagranica/Chiny.htm

Tab. 3. Planowane pasazerskie linie kolejowe do 2020 roku.

Kierunek Trasy

Potnoc — Potudnie

Beijing-Shanghai
Beijing-Guangzhou
Beijing-Harbin
Hangzhou-Shenzhen

Wschod — Zachéd

Xuzhou-Lanzhou
Hangzhou-Changsha
Qingdao-Taiyuan
Nanjing-Chengdu

Migdzy miastami

Bohai Bay
Yangize River Delta
Pearl River Delta

Zrédto: http://www.chinaknowledge.com/Business
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Rys. 2. Mapa sieci kolejowej Chin (bez nowej linii do Lhasy w Tybecie).
Zrédfto: http://pl.wikipedia.org/wiki/Koleje chi%C5%84skie

14t Mikotajczak, Azjatycki Super Star, Logistyka a jakos¢ 5 (35), s. 33.
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Niezwykle dynamiczny rozwoj zeglugi
morskiej spowodowal znaczne obcigze-
nie infrastruktury portowej. Porty chin-
skie przoduja w $wiatowych rankingach
jako porty o najwiekszym obrocie konte-
nerowym. Jednym z najbardziej wydaj-
nych portéw, jest port w Szanghaju (560
min ton fadunkow).

W poréwnaniu z 2006 rokiem, obroty
kontenerowe w gtéwnych portach w 2007
roku zwiekszyly sie o blisko 22%. W 2007
roku transportem morskim i rzecznym
przewozono nastepujace fadunki'>: inne,
w ktérych dominujaca role maja kontene-
1y (33,5%), wegiel (20,2%), mineraly (15%),
materialy konstrukcyjne (11,6%), ropa naf-
towa (9,5%), stal (5,4%), maszyny — apara-
tura, urzadzenia elektryczne (4,7%).

Mimo wielu zalet, infrastruktura trans-
portu w Chinach ma tak zwane ,waskie
gardta”. Stad rzad chinski dazy do popra-
wy sytuacji transportowej. Plany obejmu-
ja miedzy innymi rozbudowe sieci drog
wodnych na rzece Jangcy i Perfowej. Ma
to by¢ gléwna arteria dla przewozow
Wschod — Zachéd. Laczy ona Tybet, pro-
wingje graniczgce z Myanmar (d. Birma),
region srodkowy z centrum przemysto-
wym Wuhan i region wybrzeza z portem
w Szanghaju.

Jeden z projektéw zwigzany jest z mo-
dernizacja drogi wodnej w prowingji
Guangdong i Guangxi (koszt 232 min
USD). Realizacja tego projektu przyczy-
ni sie do rozwoju zeglugi srodladowej
i umozliwi polaczenie biednych Chin
Potudniowych i Péinocnego Wietnamu
z rozwijajacym sie regionem delty Rze-
ki Perfowej. Inwestycje te sg finansowa-
ne z kredytow rzadowych i z Banku
Swiatowego.

Przecigzenie infrastruktury portowej
spowodowalo, iz wtadze Chin przezna-
czajq bardzo duze $rodki finansowe na jej
rozwdj. Od 2001 roku zbudowano po-
nad 160 gtebokowodnych miejsc posto-
jowych dla statkéw, a w nastepnej 5-lat-
ce przewiduje sie budowe dalszych 80
(w tym w Ningbo i Szanghaju). Wiele ter-
minali, dazac do zwiekszenia wydajnosci,
dopuscito wyspecjalizowanych operato-
réw zagranicznych: Maersk, PRO, Hutchi-
son i MTL'®,

15 http:/www.chinaknowledge.com/Business

Tab. 4. Obrét kontenerowy w gtéwnych portach morskich w 2007 roku (mln TEU).

Ranking hogt kong?l'gfowy cl:l';zrggfl\il
1. Shanghai 23,9 20,5
2. Shenzhen 18,8 11,7
3. Qingdao 8,6 22,8
4. Ningbo-Zhoushan 8,6 32,1
5. Guangzhou 8,4 37,8
6. Tianjin 6,5 20,3
7. Xiamen 4,2 15,4
8. Dalian 3,5 18,4

Zrédfo: http://www.chinaknowledge.com/Business, na dzier 19.01.09, godz. 12.00

Obecnie coraz wiecej chinskich portow
morskich plasuje sie w pierwszej dziesigt-
ce portow kontenerowych na swiecie.
Szanghaj byt w 2003 roku juz na trzecim
miejscu, a po zbudowaniu gtebokowod-
nego portu w Yangshan znacznie polep-

SZy SW0jg pozycje.

Transport lotniczy

Obecnie w Chinach znajduje sie po-
nad 140 lotnisk, z czego najwieksze
znaczenie ma w przewozach pasazerskich
i towarowych 10, podanych w tabe-
lach51i6.

Jesli chodzi o plany dotyczace budowy
lotnisk, to ma powsta¢ prawie 100 no-
wych lotnisk w ciagu najblizszych 12 lat.
Chinski rynek lotniczy jest jednym z naj-
bardziej dynamicznie rozwijajacych sie na
$wiecie. W 2007 roku chinskie samoloty
przewiozly 187 miln pasazeréow — o 16%
wiecej, niz rok wczes$niej. Wedtug anali-
tykéw, liczba oséb korzystajacych z trans-
portu lotniczego w Chinach zwieksza sie
co roku o 10%. Urzad Lotnictwa Cywilne-
go oglosil, ze zatwierdzono juz plany bu-
dowy nowych obiektéow. Do 2020 roku
powstanie az 97 lotnisk. Obecnie tylko 3
sposrad chinskich lotnisk obstuguje rocz-
nie po ponad 30 mln pasazeréw. Wedtug

Tab. 5. Ruch pasazerski na najwiekszych lotniskach Chin w 2007 roku.

i e (i pasaierow) | da 2006
1. Benijing Capital International 48,7 18,9%
2. Shanghai Pudong 26,8 13,2%
3. Guangzhou Baiyun 26,2 11,3%
4. Shanghai Hanggiao 19,3 8,6%
5. Shenzhen Baoan 18,4 12,7%
6. Chengdu Shuangliu 16,3 17,1%
7. Kunming Wujiaba 14,4 22,2%
8. Hangzhou Xiaoshan 9,9 22,6%
9. Xi'an Xiangyang 9,4 18,0%
10. Chongging Jiangbei 8,1 21,4%

Zrédfo: http://www.chinaknowledge.com/Business

16 http://gbk.nazwa.pl/starastrona/_sgg/mfmos14_1.htm, Britton M.: Real business in China. Internationales Verkehrswesen.-2003, nr 3, s. 98-100.
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Tab. 6. Ruch towarowy na najwiekszych lotniskach Chin w 2007 roku.

Ranking Lotnisko Przepwlt‘u;i)unkéw Wzr(:’sJ ;rogzsrl.mku
1. Shanghai Pudong 2,2 16,7%
2. Benijing Capital International 1,2 53,7%
3. Guangzhou Baiyun 0,7 8,8%
4. Shenzhen Baoan 0,6 19,9%
5. Shanghai Hanggiao 0,4 1,1%
6. Chengdu Shuangliu 0,3 17,7%
7. Kunming Wuijiaba 0,2 11,5%
8. Hangzhou Xiaoshan 0,2 11,8%
9. Xiamen Gaogin 0,2 10,3%
10. Nanjing Lukou 0,2 9.1%

Zrédto: hitp://www.chinaknowledge.com/Business

prognoz chinskich ekspertéw, do 2020
roku ma by¢ juz 13 takich lotnisk!”.

Transport drogowy

Transport drogowy odgrywa duzg ro-
le jesli chodzi o przewo6z ladunkow,
chociaz w poréwnaniu do innych gatezi
transportu jest znacznie drozszy. Przykta-
dowe poréwnanie kosztow przedsta-
wiono w tabeli 7.

W przeciwienstwie do transportu ko-
lejowego, sektor drogowych ustug towa-

zej 40 ton. Prowincja Seczuan planuje
do 2020 roku budowe 4 600 km auto-
strad. Zaroéwno rzad centralny, jak i wia-
dze prowingji sa w tej dziedzinie otwar-
te na finansowanie z udziatem kapitatu
prywatnego. Plany rozbudowy drég eks-
presowych zakfadaty zbudowanie odcin-
ka 35 000 km w 2005 roku, a zbudowa-
no 41 000 km. Plan z 2007 roku zaktadat
budowe 42 000 km drog ekspresowych,
natomiast wybudowane zostato 53 000
km. Rzad chinski ma w planach budo-
we 50-55 000 km drég do 2010 roku,

Tab. 7. Zestawienie kosztéw i czasu transportu kontenera z Chongging do Szanghaiju.

Odlegtosé (km) | Czas tranzytu w dniach kon:(:::'r(:rfv?sdp;::uch)
Transport drogowy 1300 3-4 (40 godzin) 1500
Kolej 1600 7-10 540
Barka 1500 8 (11 w gore rzeki) 315

Zrédto: http://www.fhwa.dot.gov/

rowych rozwija sie bardzo intensywnie,
co pociaga za soba wzrost inwestycji
w budowe drég, czy autostrad'®. Rzad
chinski planuje rozbudowac sie¢ auto-
strad. W rejonie wybrzeza sie¢ drogowa
jest przecigzona, natomiast w gtebi kra-
ju jest ona w ztym stanie technicznym.
Na wiekszosci drog, pomimo duzych od-
leglosci przewozu, nie jest dopuszczo-
ny ruch samochodoéw ciezarowych powy-

17 http:/news.money.pl/artykul/chiny; 100;lotnisk;w;

a do 2034 roku az 85 000 km drog eks-
presowych.

Streszczenie

W artykule — w oparciu o analize pod-
stawowych wskaznikéw makroekono-
micznych — przedstawiono rozwoj gospo-
darki Chin. Wskazano na udzial srodkow
transportowych poszczegdélnych gatezi

12;lat,121,0,316537.html

18 t. Mikotajczak, Azjatycki Super Star, Logistyka a jakos¢ 5 (35), s. 33.

w realizacji zadan przewozowych dyna-
micznie rozwijajacej sie gospodarki. Do-
konano rowniez oceny infrastruktury
transportowej podstawowych galezi.

The economy, carriages and trans-
port-logistic infrastructure in China

Summary

A development of economy in China
was presented in this article. It was ma-
de on the basis of an analysis for basic ma-
cro-economic indexes. There was shown
also in this article the contribution of
transport means in each of economy bran-
ches within the implementation of carria-
ge tasks for the dynamically developing
economy. There was also assessed in this
article the transport infrastructure for the
essential branches of economy.
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