Logistyka - nauka

Marian Kopczewskil, Marek Tobolski®

pozarow w portach morskich

Logistyczne zabezpieczenie dziakaratowniczo-gasniczych podczas

Wstep

Port morski jest punktem styku morskich
szlakéw Zeglugowych z drogami komunikacji lado-
wej. Okresla to jego funkcje jako miejsca przeta-
dunku towaréw ze statku na tabor ladowo-kotowy
lub ptywajacy, albo odwrotnie. Jest on wiec przede
wszystkim weztem komunikacyjnym drég wodnych
i ladowych.

Obok tego port spetnia rowniez role o$rodka
przemystu, ktéry jest w nim lokalizowany z uwagi
na czynniki sprzyjajace tej lokalizacji, a zwigzane
z sgsiedztwem wod zeglugowych, min. dowéz su-
rowcoOw. Znajdujg sie tu centra administracji mor-
skiej, handlu zagranicznego, przemystu, armatorow
itp. Powstaje tez zapotrzebowanie na réznego ro-
dzaju ustugi, sktadowanie towardw i przetworstwo
oraz ekspedycje wyrobéw, poza tym rozwija sie
obok miasto z jego potrzebami i zapleczem. W su-
mie jest to ztoZony organizm gospodarczy o specyfi-
ce odmiennej niz innych o$rodkéw przemystowo-
miejskich3.

Dziatalno$¢ gospodarcza portu odbywa sie na
obszarze specjalnie uksztattowanym za pomoca
budowli hydrotechnicznych, ktére oddzielaja czes¢
wodnga (tzw. akwatorium) od ladowej (tzw. terenu
portu). Pod wzgledem technicznym port jest miej-
scem na wodzie, ostonietym przed dziataniem fali
i wiatru, ktére umozliwia bezpieczny postdj stat-
kow. Zapewniaja to falochrony oddzielajace port od
morza i gtebokie baseny z nabrzezami portowymi,
ktére umozliwiajg dobicie statku do brzegu, za-
cumowanie i przeladunek. Urzadzenia do obstugi
statku, zaleznie od rodzaju tadunku i rejonu, zain-
stalowane sg na nabrzezu i jego zapleczu*.

Gléwne zagrozenie pozarowe portu wynika
z koncentracji na ograniczonej powierzchni majatku
narodowego o olbrzymiej wartos$ci, na ktéry sktada
sie infrastruktura portu, materiaty, tadunki, statki

1 dr hab. inz. Marian Kopczewski, Akademia Marynarki Wojennej
w Gdyni, Wydziat Dowodzenia i Operacji Morskich.

2st. kpt. mgr inz. Marek Tobolski, Delegatura Wojskowej Ochrony
Przeciwpozarowej w Gdyni.

3 Z. Grzywaczewski, Walka z pozarami w portach, Wydawnictwo Mor-
skie, Gdansk 1982, s. 7.

4 Tamze, s. 8.
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magazynu przemystu, urzadzenia, instalacje, drogi
komunikacyjne itp. Podobny stopien skupienia tylu
i tak kosztownych inwestycji i débr materialnych
nie wystepuje nigdzie indziej na terenie catego kra-
ju, nawet w najwiekszych centrach przemystowych.
I[stotna role gra poza tym ogromna réznorodnos¢
tadunkéw i materialéw znajdujacych sie na terenie
portu, ciggte zmiany tadunkéw, manipulacje zwia-
zane z przeladunkiem, sktadowaniem, przetwarza-
niem i ekspedycja, obecno$¢ w porcie wielu za-
ktadow przemystowych réznych dziedzin nie tylko
stoczni lecz réwniez przetworstwa rybnego, spo-
zywczego, drzewnego, metalowego, petrochemii,
chemicznego itd. W zaleznosci od surowca, proce-
sow technologicznych, metod sktadowania, trans-
portu itp. wystepuje w nich zréznicowany stopien
zagrozenia pozarowego, niekiedy bardzo wysoki,
wymagajacy szczegoblnych $rodkéw zabezpieczenia
prewencyjnego oraz oddzielenia przestrzennego,
ktére niekiedy okazuje sie niemozliwe z uwagi na
ciasnote terenu, wykorzystanego bez przerw w po-
przednich okresach zabudowys.

W sumie daje to ztozony obraz stanu zagro-
Zenia pozarowego portéw, ktéry ogdlnie rzecz bio-
rac nalezy oceni¢ jako bardzo wysoki, w zwigzku
z czym zabezpieczenie logistyczne dziatan ratowni-
czo gasniczych odgrywa w tym wzgledzie istotna
role i jest czynnikiem powodujacym skuteczne
prowadzenie dziatan ratowniczo - gasniczych przez
przeznaczone do tego celu stuzby ratownicze.

Charakterystyka zagrozenia pozarowego
portow

Porty morskie jako obiekty gospodarcze usy-
tuowane na styku ladu z morzem s3 przygotowane
pod wzgledem techniczno-organizacyjnym do ob-
stugi handlu zagranicznego, droga morska wraz ze
$Srodkami transportu morskiego jak i ladowegos.
Dlatego tez zapewnienie akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa pozarowego w portach musi obej-

5 W. Zdanowicz, Ochrona zeglugi i portéow morskich, [w:]
http://www.zabezpieczenia.com.pl/publicystyka/ochrona-zeglugi-i-
portow-morskich-czesc-1 (17.06.2011r.)

6 K.Misztal, S.Szwankowski, Organizacja i eksploatacja portéw morskich,
Gdansk 2001 r.s.9.
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mowac swym zakresem wszelkie zagrozenia zwig-
zane z charakterystyka kazdego z nich. Mimo iz
pewne grupy zagrozen pozarowych sg wspdlne
wszystkim rodzajom portéw, nalezatoby rozgrani-
czy¢ skale i skutki ich oddziatywania w zaleznoSci
od tego czy dotyczg portoéw handlowych, pasazer-
skich czy tez wojennych. Biorac pod uwage porty
cywilne nalezy mie¢ na uwadze, ze zwlaszcza te
usytuowane w aglomeracjach Gdansk-Gdynia czy
tez Szczecin-Swinoujécie, stanowiag elementy Kklu-
czowe dla gospodarki narodowej naszego kraju.
W nich tez wystepuje najwieksza liczba i réznorod-
nos$¢ zagrozen. Oddzielng kategorie pod wzgledem
zagrozen pozarowych stanowia porty paliwowe jak
np. Port Pétnocny w Gdansku, gdzie z racji obrotu
wylacznie mediami o okreslonej charakterystyce
pozarowej - materiatami pozarowo niebezpiecz-
nymi, stosuje sie dedykowane systemy wczesnego
wykrywania i niwelowania tego typu zagrozen.

Duze ilosci mas towarowych poddawanych
w portach procesom przetadunku, manipulacji
i magazynowania, jak réwniez zwigzane z nimi
technologicznie grupy budynkéw i urzadzen wraz
z obstugujacymi je ludZmi, stanowia powazne wy-
zwanie na polu organizacji bezpieczenstwa poza-
rowego portu. Nalezatoby zatem dokona¢ pewnego
rozroznienia czynnikéw generujacych zagrozenia
pozarowe w portach. Sg to przede wszystkim obiek-
ty plywajace oraz obiekty ladowe z ich infrastruktu-
ra. Podobnego podziatu dokonano w Kodeksie ISPS,
gdzie rozgraniczajac ocene stanu ochrony podmio-
tow na obiekty portowe oraz statki’, aby wskazac
na réznice oraz wzajemne zalezno$ci na ptaszczyz-
nie bezpieczenstwa tych dwo6ch oddzialywujacych
na siebie obszardéw.

W przypadku obiektéw ladowych pod wzgle-
dem zasad bezpieczenistwa pozarowego majg zasto-
sowanie akty prawne regulujace prawidlowe pro-
jektowanie i wykonanie, a nastepnie uzytkowanie
powstatych budynkéws8. Dodatkowo w przypadku
budynkéw portowych przeznaczonych do ruchu
pasazerskiego wiekszej liczby oséb, stawia sie wy-
magania wyposazania ich w systemy sygnalizacji
pozaru obejmujgce urzadzenia sygnalizacyjno-
alarmowe stuzace do samoczynnego wykrywania
i przekazywania informacji o pozarze, jak réwniez
wymaga sie stosowania dzwiekowych systeméw
ostrzegawczych, ktére umozliwiajg rozgtaszanie
dZzwiekowych sygnatéow ostrzegawczych i komuni-
katéw gtosowych dla potrzeb bezpieczenistwa oséb
przebywajacych w tych budynkach, a nadawanych

7 Por. pkt 8.9 oraz 15.11 Internaional Ship and Port Facility Security
Code, PRS 2005.

8 Por. dziat VI rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwiet-
nia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpo-
wiada¢ budynki i ich usytuowanie.(Dz. U. z 2002 r. Nr 75, poz. 690 ze
zm.).

automatycznie po otrzymaniu sygnatu z systemu
sygnalizacji pozarowej®.

Nalezy réwniez zwroci¢ uwage na zagrozenia
pozarowe powstajgce podczas uzytkowania lado-
wych $rodkéw transportu zaréwno kolejowego,
stanowigcego podstawe oraz kolowego, ktorego
intensywno$¢ stosowania ulega znacznemu zwiek-
szeniu. Ich ilo$¢ oraz podatno$¢ na réznego typu
awarie moga powaznie zakldci¢ prace portuy,
zwlaszcza w przypadku bledéw organizacyjno-
logistycznych. Wowczas w razie zaistnienia wypad-
kow czy kolizji z ich udzialem moga powstawac
powazne przeszkody na drogach komunikacyjnych
utrudniajgce np. dojazd stuzb ratowniczych do za-
grozonych obiektéw powodujac rozprzestrzenianie
zagrozen pozarowych z nabrzeza na obiekty ptywa-
jace lub na odwrot.

Zmiennos$¢ najemcéw terendw i lokali, takze
wzmozony ruch sprzetu i ludzi zwiazany z eksplo-
atacja zaplecza portowego wymaga od zarzadcow
portdw wypracowania optymalnych procedur bez-
pieczenistwa i ciagtego nadzoru nad przebiegiem
tych ztoZzonych proceséw. Nie bez wptywu na po-
ziom bezpieczenistwa pozarowego w otoczeniu por-
towym, pozostaja obiekty przemystowe oraz tech-
nologie w nich stosowane, gdzie na matym obszarze
funkcjonuje wiele podmiotéw gospodarczych. Czes¢
z nich ze wzgledu na rodzaj i ilo$ci przetwarzanych
materiatow niebezpiecznych, zalicza sie do Zakta-
déw o Zwiekszonym Ryzyku lub Duzym Ryzyku
wystgpienia awarii przemystowej, dla ktérych
opracowuje sie i wdraza odpowiednio: Programy
zapobiegania awariom, Raporty bezpieczenstwa
ilany operacyjno-ratownicze na wypadek wysta-
pienia nadzwyczajnego zagrozenia. Kazdy z powyz-
szych dokumentéw, stanowigcych swoiste instruk-
cje postepowania w sytuacjach ekstremalnych, pod-
lega zatwierdzeniu przez Panstwowa Straz Pozar-
nglo,

Obiekty ptywajace to druga, swoista dla portu
grupa obiektéw pod wzgledem wystepowania za-
grozen pozarowych. Majac na uwadze dane staty-
styczne, najwieksze zagrozenie pozarowe statkéw
powstaje podczas ich postoju w porcie oraz w trak-
cie ich napraw w stoczniach, zazwyczaj sasiaduja-
cych z terenami portowymi. Ponizsze dane przed-
stawione na przedstawionych wykresach wskazuja,
ze pozary w portach miaty miejsce juz od bardzo
dawna i charakteryzuja sie tendencja wzrostowa.

9 Rozporzqdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
21 kwietnia 2006 r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw,
innych obiektow budowlanych i terenéw (Dz. U. z 2006r. Nr 80, poz.
563).

10 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $srodowiska ( Dz.
.U.z 2008 r. Nr 25 poz. 150 ze zm.)
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Rys. 1. Pozary na statkach podczas postoju w porcie
2001-2006 potrzeba pomocy

ladowej strazy pozarnej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Instytutu
Morskiego w latach 2001-2005, s. 32 oraz 2006, s. 16

2006

2005

2004
w porcie

2003 Hwremoncie

Bw drodze
2002

2001

o
o
=
o

15 20 25

Rys. 2. Liczba pozaréw na statkach polskich 1980-95 w
zaleznosci od miejsca

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Instytutu
Morskiego

Okazuje sie, ze na statku w drodze czyli na
morzu, gdy funkcjonuje kompletna, z reguty dobrze
przeszkolona zatoga realizujgca swoje zadania
zgodnie z przyjetym zakresem odpowiedzialno$ci,
do zdarzen pozarowych dochodzi rzadko. Odzwier-
ciedlaja to w rownym stopniu dane polskie oraz
innych panstw europejskich.11

Wskazuja one, ze czynniki takie jak zdekom-
pletowana zatoga, brak stosownego nadzoru np.
wylaczanie systeméw sygnalizacji pozaru, podczas
postoju statkdw w portach i stoczniach, tworza sy-
tuacje gdzie powstaje najwiecej incydentéw poza-
rowych oraz z wybuchéw. Znaczne zageszczenie
przy nabrzezu - postdj réznego rodzaju obiektow
ptywajacych takich jak barki, holowniki czy promy
oraz zwigzany z nimi obrét towarowy na styku mo-
rza i ladu, wymaga specjalnych procedur bezpie-
czenstwa. O ile zapewnienie odpowiednich warun-

11 Furopean Maritime Safety Agency, Maritime Accident Review 2008,
s.19.
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kow sktadowania w magazynach portowych nie
stanowi wiekszego problemu przy zachowaniu
wymagan techniczno-budowlanych, to charaktery-
zujacy sie duza ,bezwtadnoscig” ruch transporto-
wanych mas w zmiennym $rodowisku na statkach,
wymaga indywidualnego podejscia i wyobraZni.
Problem mogg stanowi¢ tutaj dwa czynniki: trans-
portowane duze masy towarowe oraz przestrzega-
nie standardéw bezpieczefistwa przez uzytkowni-
kéw portow. Dlatego tez do najczestszych przyczyn
powstawania pozaréw i wybuchéw na obszarach
portowych pozostaja niezmiennie:

— nie zachowanie ostrozno$ci przy prowadze-
niu prac pozarowo niebezpiecznych (spawa-
nie, malowanie);

— awarie instalacji elektrycznej;

— awarie urzadzen (przecigzenia, wycieki cie-
czy palnych);

— niewlasciwe skladowanie materiatéw nie-
bezpiecznych12
Wystrzeganie sie powyzszych zagrozen jest

niczym innym jak przestrzeganiem podstawowych
zasad bezpieczenstwa pozarowego oraz bhp.

Wazna funkcje w zachowaniu odpowiednich
standardéw w tym zakresie petnig Urzedy Morskie,
ktére poprzez kapitanaty i bosmanaty portéw maja
za zadanie nadzorowaé w nich m.in.:

— caloksztatt funkcjonowania jednostek ptywa-
jacych z materiatami niebezpiecznymi,

— procedury realizacji prac niebezpiecznych
pozarowo,

— sktadowanie i
piecznymi,

— stan bezpieczenstwa pozarowego na obszarze
portéw i przystani.

Prawnie jest to uregulowane poprzez ustawe
z dnia 21 marca 1991r. o obszarach morskich RP
i administracji morskiej gdzie w art. 42 ust. 2 pkt 9
ustanawia sie iz ,W szczegdlnosci do organéw ad-
ministracji morskiej naleza sprawy nadzoru prze-
ciwpozarowego w polskich obszarach morskich
oraz morskich portach i przystaniach”13

Rozwigzania szczegétowe i wewnetrzne
w tym zakresie naleza do zarzadzajacych poszcze-
gb6lnymi portami.

Szczegbélng grupe zagrozen niesie z sobg
transport towaréw niebezpiecznych. Bioragc pod
uwage wtasciwosci fizyko-chemiczne wybranych
tylko substancji i materiatéw: amoniak, etanol, tro-
tyl, dynamit, tlenki cynku itp., ktére transportowane
w dziesigtkach tysiecy ton rocznie podlegaja prze-
tadunkowi w polskich portach, wydaje sie oczywi-
ste, ze nie nalezy szczedzi¢ wszelkich srodkéw do

obrét materiatami niebez-

127. Grzywaczewski, Walka z pozarami w portach, Gdansk 1982, s. 26.
13 Ustawa z dnia 21 marca 1991r. o obszarach morskich RP i admini-
stracji morskiej ( Dz.U.z 2003 r. Nr 153 p0z.1502, ze zm.).
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optymalnego ich zabezpieczenia. Majac na uwadze
usytuowanie w obrebie aglomeracji miejskich
wspomnianych wcze$niej gtéwnych polskich por-
tow. Tym bardziej, Ze coraz czestsze i powszech-
niejsze staje sie organizowanie imprez masowych
na duza skale, ktdére z racji atrakcyjnosci lokalizacji
w okresach wakacyjnych, odbywajg sie blisko na-
brzezy portowych, stanowiac kolejny powdd troski
nad bezpieczenistwem oséb.

Rola portowych strazy pozarnych w za-
bezpieczeniu przeciwpozarowym portow

Portowe straze pozarne, posiadajg w Polsce
bogatg tradycje. Portowi strazacy mogg sie pochwa-
li¢ duzym doswiadczeniem i wysokim profesjonali-
zmem w prowadzeniu dziatan na terenie portu
oraz poza nim, jako wzajemne wsparcie dla Jedno-
stek Ratowniczo-Gasniczych Panstwowej Strazy
Pozarnej. Taktyka i metody dziatan ratowniczo-
gasniczych na obiektach ptywajacych wymagaja
specjalnych umiejetnosci z racji specyficznych wa-
runkéw panujacych podczas pozaréw na statkach.
Niezbedna jest tutaj wiedza z zakresu ich budowy
oraz reakcji danych konstrukcji na przecigzenia
zwigzane z oddzialywaniem $rodowiska pozarowe-
go oraz duzych ilosci srodkdéw gasniczych, moga-
cych niekorzystnie wptywaé na stabilno$¢ gaszo-
nych obiektow.

Portowe Straze Pozarne z racji specyfiki tere-
nu dziatan zaréwno na ladzie, jak i na wodzie,
oprécz typowych pojazdéw pozarniczych dysponuja
statkami pozarniczymi. S3 one nieodzowne dla za-
pewnienia wlasciwego poziomu bezpieczenstwa
pozarowego portu, ich rutynowe wykorzystanie
polega przede wszystkim na zabezpieczeniu trans-
portowanych materiatéw niebezpiecznych w obre-
bie portu oraz jego sasiedztwie. Dotyczy to zar6wno
mozliwosci powstania pozaru, wybuchu, jak i zanie-
czyszczenia wod portowych przez substancje ropo-
pochodne. Istotna okazuje sie réwniez mozliwos¢
dotarcia do zagrozonych przestrzeni i obiektow np.
podczas imprez masowych przy nabrzezach lub
objetych pozarem magazynéw, dostepnych wytacz-
nie od strony kanatéw portowych. Parametry stat-
kéw pozarniczych wydaja sie imponujace, pozwala-
ja wchodzi¢ w strefe oddzialywania ognia w petnej
ostonie i prowadzi¢ skuteczne dziatania ratowni-
czo- gasnicze. Biorgc jednak pod uwage postep
techniczny oraz zwiekszajaca sie skale zagrozen
w polskich portach, wydaje sie ze nadszedt czas na
uzupetnienie lub wymiane powyzszych, ponad
trzydziestoletnich statkéw, na jednostki nowszej
generacji.

O istocie posiadania takich zasobéw ratowni-
czych w swym zapleczu na wypadek sytuacji poza-
rowych niech postuzy przyktad statkéw pozarni-
czych: Fire Fighter, McKean oraz John ]. Harvey,

ktore podczas akcji ratowniczo-gasniczej po ataku
na World Trade Center w Nowym Jorku, kiedy to nie
funkcjonowaty Zzadne z miejskich sieci wodociggo-
wych na skutek destrukcji lub powaznego ich
uszkodzenia, ,uratowaly sytuacje” pod wzgledem
zaopatrzenia wodnego dostarczajagc wode z rzeki
Hudson do samochoddéw pozarniczych, przy okazji
niosagc ratunek poprzez ewakuacje uwiezionych
0s6b14,

Jak wskazuje powyzsza, wstepna analiza, za-
grozenia pozarowe okazuja sie cze$cig z sumy nie-
bezpieczenstw wystepujacych w  specyficznym
obiekcie jakim jest port. Mimo iz poszczegolne pol-
skie porty réznig sie od siebie to, optymalne ich
zabezpieczenie wymaga holistycznego podejscia
popartego wiedza i doswiadczeniem. Nalezy réow-
niezZ mie¢ na uwadze, Ze zagrozenia pozarowe mogg
w portach pojawiac sie réwniez wtérnie jako skutek
sabotazu, celowych podpalen czy aktéw terroru.
Najwazniejsza jest jednak $wiadomos$¢ zagrozen
z jakimi mozna sie spotka¢ w otoczeniu portowym.
Wiedza ta na pewno bedzie przydatna dla zatég
okretéw MW RP, prowadzacych dziatania w otocze-
niu portow cywilnych

Logistyczne zabezpieczenie dzialan ra-
towniczo-gasniczych w portach

Logistyka w sytuacjach pozarowych zajmuje
sie nie tylko problematyka zaopatrzenia i $wiadcze-
nia ustug specjalistycznych i gospodarczo-bytowych
na rzecz oséb poszkodowanych, ale réwniez zabez-
pieczeniem logistycznym podmiotéw (ekip, jedno-
stek, instytucji) prowadzacych dziatania ratowniczo
- gasdnicze.

Logistyka dziatan ratowniczo - gasniczych do-
starcza przede wszystkim rozwigzan teoretycznych
sprzyjajacych ksztattowaniu, sterowaniu i kontroli
proceséw zaopatrzeniowych i proceséw ustugo-
wych realizowanych w tancuchach logistycznych
organizowanych na rzecz o0s0b poszkodowa-
nych w sytuacjach pozarowych. Ukierunkowana
jest ona na wszystkich poszkodowanych, ratowanie
zycia i zdrowia rannych i chorych, zaspokojenie
elementarnych potrzeb logistycznych oséb poszko-
dowanych, potrzeb jednostek wykonujacych dziata-
nia ratowniczo - gasnicze, zapewnienie (zabezpie-
czenie) dotarcia Srodkéw zaopatrzenia i ustug logi-
stycznych, a takze ustug medycznych do wszystkich
potrzebujacych oraz minimalizacje czasu realizacji
zadan logistycznych?s.

Powszechnie przyjmuje sie, Ze zaopatrzenie
oraz ustugi logistyczne i ustugi medyczne realizo-

14 D. Pelka, Zagrozenia pozarowe w polskich portach, ,Przeglad Morski”,
nr 3/2010, s. 29.

15 Zabezpieczenie logistyczne akcji ratunkowych,

[w:] http://adversum.com.pl/private/jjedrzejczyk/files /wyklad17.pdf
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wane s3 skutecznie, jezeli docieraja do wszystkich
odbiorcéw: we wilasciwym czasie, we wtasciwe
miejsce, we wlasciwej postaci bgdz wtasciwej kon-
dycji oraz we wilasciwych (niezbednych) ilo-
Sciach.

Zabezpieczenie logistyczne dziatan ratowni-
czo - gasniczych podczas pozaré6w w portach mor-
skich obejmuje dostawy podstawowych Srodkow
zaopatrzenia oraz ustugi logistyczne i ustugi me-
dyczne organizowane przez organy logistyczne sta-
nowiace element infrastruktury portowej badz za-
ktadowych stuzb ratowniczych.

Srodki zaopatrzenia dostarczane osobom po-
szkodowanym w sytuacjach pozarowych to gtow-
nie: woda do picia, zywnos¢, artykuty powszechne-
go uzytku (odziez, srodki higieny osobistej, posciel,
sprzet gospodarstwa domowego, Srodki czystosci,
zastepcze zrodia Swiatla), nosniki energii (opat,
paliwa plynne, gaz, energia elektryczna itp.).

Zabezpieczenie logistyczne oséb poszkodo-
wanych w sytuacjach pozarowych w portach orga-
nizowane i realizowane jest przewaznie pod presja.
Stanowig ja oczekiwania o0s6b poszkodowanych
formutowane jako Zadania zapewnienia im warun-
kow przetrwania w sytuacji pozarowej, a ponadto
zagrozenia i wynikajgce z nich ryzyko utraty zdro-
wia, Zycia czy nawet pracy.

Sprawna i skuteczna realizacja zadan logi-
stycznych oraz medycznych, na rzecz os6b poszko-
dowanych wymaga sprawnej organizacji zarzadza-
nia logistycznego i obejmuje: formutowanie strate-
gii dziatania, planowanie, inicjowanie i sterowanie
oraz kontrole procesu realizacji zadan logistycznych
(i medycznych) w calym tancuchu dostaw (zaopa-
trzenia i ustug) organizowanym na rzecz osob po-
szkodowanych i zabezpieczenia sprawnego prowa-
dzenia dziatan ratowniczo - gasniczych!é.

Organizacja i zapewnienie sprawnego funk-
cjonowania systemu logistycznego spoczywa na
barkach szefa zabezpieczenia logistycznego. System
taki powinien by¢ przede wszystkim odpowiednio
przygotowany aby dziatania na rzecz os6b poszko-
dowanych i mienia przebiegaty w sposéb uporzad-
kowany i doktadny, a takze mozliwy do realizacji.
System ten powinien uwzglednia¢ rowniez praw-
dopodobienstwo wystapienia danego zdarzenia i
przewidywac alternatywne koncepcje dziatania. Po
wystapieniu zagrozenia pozarowego nalezy usuna¢
jego skutki, wobec czego w systemie logistycznym
powinny by¢ zgromadzone zawsze odpowiednie
sity i $rodki (ludzie i sprzet) przeznaczone do walki
z powstaltymi skutkami. Istotng role odgrywa tu

16 M. Kwiatkowski, , Bezpieczeristwo ludnosci cywilnej w aspekcie organi-
zacyjnym i technicznym jednostek ratowniczo-gasniczych Parstwowej
Strazy Pozarnej” - materialy z Konferencji Naukowej pt.: ,Logistyka w
sytuacjach kryzysowych”, AON, Warszawa 20009, s. 43.
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wykwalifikowana kadra, posiadajaca niezbedne

umiejetnosSci, np. podejmowania szybkich decyzji,

komunikowania sie z innymi podmiotami oraz traf-
nego selekcjonowania problemoéw.

Do najwazniejszych zadan z zakresu zabez-
pieczenia logistycznego dziatan ratowniczo gasni-
czych podczas pozaréw w portach morskich nalezy
zaliczy¢:

— planowanie, przejmowanie, gromadzenie i ewi-
dencjonowanie oraz utrzymywanie wszelkiego
rodzaju $rodkéw i zapaséw niezbednych do
prowadzenia akcji ratowniczo - ga$niczej,

— zabezpieczenie pracy Srodkéw 1acznosci oraz
sieci powiadamiania i alarmowania,

— przygotowanie bazy do zakwaterowania ludzi
biorgcych udziat w akcji ratowniczej oraz po-
szkodowanych w przypadku dokonywania ewa-
kuaciji,

— organizowanie wyzywienia uczestnikow akcji,

— zabezpieczenie niezbednej ilosci $rodkéw do
prowadzenia dziatan ratowniczych,

— zabezpieczenie w Srodki medyczno-sanitarne,

— zabezpieczenie uzupelniania paliw i smarow,

— zabezpieczenie napraw biezacych transportu
i sprzetu technicznego?’.

Na ponizszych fotografiach przedstawiono
nowoczesny sprzet zaplecza logistycznego jedno-
stek strazy pozarnych stosowany podczas dtugo-
trwatych akcji ratowniczo gasniczych w portach
morskich.

Wyposazenie:

- sprzetsanitarny,

- sprzet oswietleniowy i sygnalizacyjny,

- narzedzia firmy HOLMATRO,

- agregaty pradotwdrczei oddymiajgce,

- aparaty powietrzne,

- detektory wielogazowe,

- zestaw do usuwania rozlewisk olejowych,

- pilarki spalinowe i elektryczne,

- pily do stali i betonu,

- pneumatyczne urzadzenie ratownicze FIRE

DRILL do przebijania poszy¢ kadtuba okretu i

z kompletem koncéwek roboczych,

- 16dZ motorowa.

17 M. Kwiatkowski , ,Koncepcja zabezpieczenia logistycznego skoordy-
nowanych dziatan ratowniczych na obszarze wojewddztwa mazowiec-
kiego”. Prace Naukowo - Badawcze SGSP 2007 - Badania Wtasne,
Warszawa, SGSP 2008, s. 21.
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Rysunek 3. Kontener ratownictwa technicznego
Zr6dto: Zdjecie whasne autora.

Rysunek 4. Kontener specjalny ze sprzetem gasnic
i zbiornikiem na srodek pianotworczy
Zrédto: Zdjecie whasne autora.

Wyposazenie:

Zym

zbiornik 4500 1 na pianotworczy Srodek ga-
$niczy,

2 pompy do przettaczania $rodkéw gasni-
czych,

agregat proszkowy AP-50,

agregat Sniegowy AS-30,

2 ubrania zaroodporne,

gasnice proszkowe 6 kg - 10 szt. i 12 kg - 5
szt,,

pradownice, taczniki, wytwornice piany, weze
ttoczne i ssawne, zasysacze liniowe,

zestaw PSP R-1 do udzielania pierwszej po-
mocy medycznej,

zestaw do usuwania rozlewisk olejowych.
Istotnym elementem zabezpieczenia logi-

stycznego dziatan ratowniczo gasniczych jest réw-
niez sprawna organizacja systemu tgcznosci na te-
renie dziatan i jej synchronizacja z podmiotami
wspotpracujacymi.

W tym zakresie do najczeSciej wystepujacych

utrudnien nalezy zaliczy¢:

stosowanie jednego, a zarazem jedynego wy-
dzielonego kanatu wspétdziatania, wspdlnego
dla wszystkich jednostek biorgcych udziat
w akcji,

niewystarczajace parametry uzytkowe sprze-
tu tacznosci (zbyt niska moc i mata czuto$¢),
warunki terenowe (duzy obszar dzialania,
uksztattowanie terenu),

nieprzestrzeganie przez uzytkownikéw zasad
prowadzenia korespondencji radiowej!s.
Réwniez w zakresie zabezpieczenie logistycz-

nego wyzywienia zazwyczaj pojawia sie wiele pro-
bleméw a do najczesSciej wystepujacych nalezy zali-

czy¢:

brak uregulowan prawnych pozwalajacych
sprawnie finansowa¢ dziatalno$¢ aprowiza-
cyjna,

brak informacji o rzeczywistej liczbie ludno-
$ci do wyzywienie na dzien nastepny,

brak systemu ograniczajacego - btedy w wy-
dawaniu zywnosci,

brak samochod6éw dostawczych i terenowych
dla dowozu zywnoSci na odcinki dziatan,

brak wcze$niejszych wzorcéw dla prowadzo-
nej akcjilo.

Whnioski

Porty morskie, jako punkty weztowe w glo-

balnym taficuchu dostaw towaréw wymagajg szcze-
gblnej uwagi pod katem odpowiedniego zabezpie-
czenia pozarowego.

18 W. Nowak, E. Nowak, Podstawy logistyki w sytuacjach kryzysowych z
elementami zarzqdzania logistycznego, L.6dz-Warszawa 2009, s. 93.
19 Tamze, s. 107.
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Zadbanie o bezpieczenstwo portéw morskich
jest jednak coraz trudniejsze, wymaga nakladu co-
raz wiekszych srodkéw a w przypadku powstania
pozaru lub innego miejscowego zagrozenia organi-
zacji odpowiedniego zabezpieczenia logistycznego
prowadzonych dziatan ratowniczych.

Gléwnym celem zabezpieczenia logistyczne-
go dziatan ratowniczo gasniczych powinno by¢
zapewnienie organizacyjnych warunkéw spraw-
nego i efektywnego dysponowania zasobami finan-
sowymi, materiatowymi i ludzkimi w prowadzo-
nych dziataniach.

Do najtrudniejszych spraw z zakresu za-
bezpieczenia logistycznego nalezy zapewnienie
odpowiedniej tgcznos$¢ miedzy uczestnikami akcji
oraz ich aprowizacja. Zbudowanie sieci gcznosci
radiowej, umozliwiajacej skuteczne dowodzenie
i kierowanie akcjg ratowniczo - gasnicza, to pod-
stawowe zadanie zabezpieczenia logistycznego. Aby
to zadanie mogto by¢ prawidtowo wykonane, ko-
nieczne jest wykorzystanie wszelkich dostepnych
i najbardziej odpowiednich do sytuacji Srodkow
lacznosci. Jednym z trudniejszych elementéw za-
bezpieczenia logistycznego jest aprowizacja uczest-
nikéw, zwlaszcza podczas dlugotrwalych dziatan
ratowniczych. Gorace napoje, positki, powinny do-
ciera¢ do wszystkich uczestnikéow akcji, co w wy-
padku dziatan na duzych obszarach jest znacznie
utrudnione.

Streszczenie

Logistyczne zabezpieczenie dziatan ratowni-
czo - gasniczych podczas pozaré6w w portach mor-
skich, w zaprezentowanym referacie przedstawio-
no jako pryzmat dziatan logistycznych podejmowa-
nych na rzecz oséb poszkodowanych w sytuacjach
pozarowych spowodowanych zagrozeniami o cha-
rakterze niemilitarnym.

Misja dziatan logistycznych podejmowanych
podczas pozar6w w portach morskich jest ratowa-
nie mienia, zycia i zdrowia rannych i poszkodowa-
nych oraz zapewnienie wszystkim osobom potrze-
bujacym warunkéw niezbednych do przetrwania
w tego typu sytuacjach. Podstawowym celem dzia-
fan logistycznych podczas pozaréw w portach a
wykonywanych przewaznie przez stuzby kwatermi-
strzowsko - techniczne zaktadowych strazy pozar-
nych oraz sity zaktadowej strazy pozarnej - jest or-
ganizacja dostaw podstawowych $rodkow zaopa-
trzenia oraz ustug logistycznych i medycznych jak
réwniez dotarcie z nimi do wszystkich oséb po-
szkodowanych w mozliwie krotkim czasie (tak
szybko jak to bedzie mozliwe).

Abstract
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The logistic protection of workings ra-
towniczo - extenguishing during fires in sea post-
ages, it was introduced in the presented report as
the prism of logistic workings undertaken on thing
of in fire situations caused the threats about the
niemilitarnym character injured persons.

He is the mission of logistic workings under-
taken during fires in sea harbours saves posses-
sions, life and health wounded the and injured the
and assurance all the persons needs indispensable
conditions to survival in this type the situations.
The basic aim of logistic workings during fires in
postages and executed by services kwater-
mistrzowsko mostly - the technical institutional fire
guards and the strength of the institutional fire
guard there - is the organization of the deliveries of
the the basic centres of supply and logistic and med-
ical services as also attainment with them to the
injured all persons in the possibly short time (he
will be possible so quickly as this).
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