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Streszczenie

Rozwdj technologii informatycznych pégiesza procesy digitalizacji wymiany informacji yst&emach logistycznych.
Z uwagi na swoj charakter, globalny zggioraz istot role w procesach gospodarczych, transport morski jpszarem
implementacji najnowocgeiejszych rozwizan z zakresu IT. Nale do nich systemy zobrazowaniaglugi oparte
0 transmis¢ sygnatu AlS(ang. Automatic Identification Systemyykorzystywane w narodowych systemach bezpgistoze
zeglugi, aplikacje komercyjne dedykowane podmiotorbgzaru gospodarki morskiej oraz aplikacje wsgjigre
zarzdzanie operacyjne na poziomie podstawowych proceds@istycznych. Niniejsze opracowanie stanowi prob
kompleksowego egia problematyki wykorzystania systemow monitoringeglugi oraz identyfikacji systemow
informatycznych stosowanych sdbwo-morskich tacuchach logistycznych. W artykule zogt@nzedstawione aplikacje
wysepujgce w ramach regionalnych i narodowych systeméw toongu zeglugi, wykorzystywane na poziomie
strategicznym przez instytucje i agendydiave, w wikszd@ci w ramach koncepcji bezpiedatwa morskiego.

SHIPPING MONITORING SYSTEMS MARITIME TRANSPORT

Abstract

Due to the advancement of the information technol@®), the process of digital information excharigdogistics
systems has lately become much faster. Maritiaresport, due to its characteristics, global reactdan important role
it plays in economical processes, is now an arempfementation of the newest and most advancedicos$ in the field
of IT. Some of the solutions are: systems of sh¢ppionitoring based on AIS signal transmission,duige national
systems of shipping safety; commercial applicatiafeddicated to subjects in the field of marine ecoyo
as well as applications supporting the operatiopalt of the logistics procedures. This paper isagtempt at providing
a complex grasp of the issues regarding the usdgeanitime monitoring systems used in land-mariogidtics chains
of supply.

1. WSTEP

Jw Alvin Toffler w ,Trzeciej fali” wskazywal na rosice znaczenie informacji we wspotczesnywiecie.
Posiadanie rzetelnej, adekwatnej, permanentnejnepeanformaciji w czasie zbibnym do rzeczywistego jest warunkiem
uzyskania przewagi, prowagtz]j do stabilizacji i bezpiecastwa w wielu aspektach i dziedzinagftia. Sytuacja ta odnosi
sie rowniez do obszaru informacyjnego dotycego szeroko rozumianggglugi. Pojawiajce s¢ dwa konteksty: ,safety”
(bezpieczéstwo nautyczne) i ,security” (bezpiedstwo dot. zagrzen asymetrycznych, piractwa i terroryzmu) bazuj
na systemach zobrazowania ructeglugowego oraz systemach zasilania informacyjnegpomagajcego zargdzanie.
Biorac pod uwag réznorodnd¢ systemow oraz ich kluczowe przeznaczenie, w t@egmorskim mgna wyré&nic:

1. Aplikacie wystpujace w ramach regionalnych i narodowych systeméw taongu zeglugi, wykorzystywane
na poziomie strategicznym przez instytucje i agermiglowe, w wekszaici w ramach koncepcji bezpiedstwa
morskiego.

2. Aplikacje komercyjne bazuge na dogspnym sygnale AIS, adresowane do podmiotdw gospodarbrskiej,
w tym operatoréw logistycznych w celu usprawniez@ezdzania na poziomie zintegrowanym.

3. Aplikacje wsparcia proceséw w ramachddwo — morskich Hcuchow logistycznych optymalizige procesy
operacyjne.

Pocatkowe umocowanie wszystkich systemOw monitoringeglugi miato swoje merytoryczne uzasadnienie
w koncepcjach bezpiearstwa zeglugi m.in MSA (ang. Maritime Situational Awaresff$], jednak stosunkowo szybko
dostrzeono ogroma wartas¢ tego typu informacji dla optymalizacji proceséw hdowo — morskich tcuchach
logistycznych [2].

W artykule zostamprzedstawione aplikacje wygtujace w ramach regionalnych i narodowych systeméw tagngu
zeglugi, wykorzystywane na poziomie strategicznymeprinstytucje i agendy adowe, w wekszadci w ramach koncepcji
bezpieczastwa morskiego. Przedstawieniu kolejnych (komengsfin systemdw oraz aplikacji wsparcia proceséw mvaeh
ladowo — morskich cuchow logistycznych optymalizige procesy operacyjne §wccony zostanie kolejny artykut.
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2. APLIKACJE WYST EPUJACE W RAMACH REGIONALNYCH | NARODOWYCH SYSTEMOW
MONITORINGU ZEGLUGI

Monitorowaniem ruchueglugowego na polskich obszarach morskich zajmigjkilka instytucji, ktérych jednostkami
nadrzdnaymi g rézne ministerstwa (por. rys. 1). Wdy Morskie podlegte Ministerstwu Infrastruktury majja sic
monitoringiem ruchu statkdw zaréwno pod wverigm bezpiecestwa nautycznego jak i wspomnianym aspektem
,security”. Do tego celu zywaja Systemu Wymiany Informacji BezpiedmtwaZeglugi (SWIBZ), Vessel Trafic Service
(VTS) oraz Polish Harbours Information and Congktem (PHICS). Centrum Monitorowania Rybotowstw&dyni -
Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi - zgodnie zaprem unijnym prowadzi za pompasystemu VMS (Vessel
Monitoring System) monitorowanie wszystkich jedmeéstybackich o diugi powyzej 15 m. Morski Oddziat Stég
Granicznej - Ministerstwo Spraw Wewatrenych i Administracji - zainteresowany jest rusheeglugowym pod
wzgledem ochrony morskiej granicy fistwowej, szczegolnie w obszarze waéd terytorialmgchwiazku z tym rozwijany
jest Zintegrowany System Radarowego Nadzoru (ZSRMxynarka Wojenna - Ministerstwo Obrony Narodowejlo
wczesnego zidentyfikowania niebezpietsteva wykorzystuje systemy zobrazowania sytuacjiouvej, zarbwno wtasne
(keba 3) jak i sojusznicze (BRITE, MCCIS, NAMESIS).

NATO).

(NIEJAWNY)

Rys. 1. Macierz systemow zobrazowania ruggiugowego [4]

Proponowana macierz uwzgdhia jedynie systemy zobrazowania danych oparteygmad AlS oraz posiadage
interfejsy pozwalajce na implementagjinnych zrédet zasilania informacyjnego wraz z #hwoscia zintegrowania
obrazu. W praktyce funkcjonuje znacznieckgiza ilg¢ aplikacii, jednake systemy te dziatajw sposéb selektywny lub
nie posiadaj (z definicji) mazliwosci zintegrowania. Dotyczy to szczegélnie aplikazwijanych jako subsystemy
pomocnicze dla narodowych systeméw zobrazowzaagugi klasyNSSN (Narodowego Systemu SafeSeaNet).

2.1. BRITE
Polska, w ramach NATO, uczestniczy w realizacjidepcji MSA zaktadaicej budowe systemu wymiany informac;ji
zeglugowej, ktérej nardziem - aplikagy jest system BRITE [4] (Baseline for Iterative Tséormational

Experimentation). Jako namzie systemowe posiada zdadiodo analizy danych ( identyfikacja anomalii i
prawidtowasci) stapc sk jednoczénie elementem systemu wczesnego ostrzegania o cfytu@a morzu. System
wykorzystuje sygnat AlS, przedstawia zobrazowaednpstek handlowych povsgj 300 brt wyposanych w transponder
AIS (zob. rys. 2), dodatkowo wykrywa anomalie zestgac dane prezentowane z danymi archiwalnymi np. z/ baz
danych Lloyd’sa, bardzo praktyczny system pozwalgajna wstpma ocery sytuacji. Do dalszej ,obrobki” danych
niezledna jest catodobowa ,wachta” profesjonalnie przgg@nego operatora. BRITE posiada roviniarstwe niejawry
zawierajca m.in. informacje o statkachetlacych obiektami szczegolnego zainteresowania (tZ0l. -€contact of intere$t
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Rys. 2. Interfejs aplikacji BRITE [5]

2.2 SWIBZ

W ramach prac nad rozwigtiem krajowego systemu bezpiefigiva morskiego (KSBM) wprowadzono daytku
narzdzie zobrazowania ruchueglugowego w polskim obszarze odpowiedzigmo- SWIBZ (System Wymiany
Informacji BezpieczestwaZeglugi[6] zob. rys. 3.

Polska koncepcja, system i software oparty o searmformacji z AlS, dodatkowo szczegétowe pokryciesparu
Zatoki Gdaiskiej w ramach VTS\essel tracking servigenonitoringu ruchu jednostek do portéw Gdk-Gdynia, bardzo
dokltadna i szczeg6towa informacja, system pozwatdatkowo na skorzystanie z tzw. zakladki Safe-Seh-N
europejskiego systemu wymiany informaigiglugowej oraz podsystemu PHICS. Projekt: ,Systegmieny Informacii
BezpieczéstwaZeglugi (SWIBZ) wraz z infrastruktur teleinformatycza’, jest jednym z projektow wspéifinansowanych
przez Un¢ Europejsk w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Wxmskurencyjnéci przedstbiorstw, lata
2004-2006, (Priorytet 1 Rozwdj przeglsiorczaici i wzrost innowacyjnéci poprzez wzmochnienie instytucji otoczenia
biznesu, Dziatanie 1.5 Rozwdj systemu dpat przedsibiorcow do informacji i ustug publicznych on-line)
zrealizowanych w Urgdzie Morskim w Gdyni.
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Rys. 3. Interfejs aplikacji SWIH7].
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SWIBZ petni funkcje [7]:

a) Systemu wspomaggjego dziatania operacyjne w polskich obszarach kirav sytuacjach:

- kryzysowych i antyterrorystycznych wramach Koslek ISPS dla wspoldziatania z Centralnym Punktem
Kontaktowym i Regionalnym Punktem Kontaktowym oi@ficerami Ochrony Portdw i shbami operacyjnymi
resortéw sitowych

- alarmowych i kryzysowych w ramach wspétdziataniakalnymi Centrami Zarglzania Kryzysowego wojewodow

- prowadzenia akcji ratowanigcia i mienia ha morzu oraz zwalczania rozlewow

- monitorowania ruchu statkbw oraz nadzoru nad ieezgistwem eksploatacji, eksploracji i badav polskich
obszaréw morskich

- realizacji Serwisu Morskiej Asysty dla statkowtebupcych asysty lub schronienia.

b) Systemu gromadzenia i przekazywania wspgtkownikom krajowym i zagranicznym szerokiego zakrelanych
pochodzcych z systemdw monitorowania i nadzoru ruchu statkraz systemow rejestracji i przekazywania
informaciji.

c) Systemu rejestracji ruchu i nadzoru nad ruchenk®tatv polskich obszarach morskich, w tym rejesiragghu
jednostek nie konwencyjnych na Wap/wyjsciu w matych portach i przystaniach (kapitanatpsimanaty portow).

d) Elementu Narodowego Systemu SafeSeaNet (NSSN—Elektronicznego sytemu wymiany monitorowania ruchu
statkow i wymiany informacji z UniEuropejsk (EMSA — Europejsk Agencp Bezpieczastwa Morskiego).

e) Wspomagania organizacji obrotu portowo — morskiegozecz przedabiorstw zwhzanych z gospodagkmorsky
(w szczegolnéci Wydziaty UstugZeglugowych, Stacje Pilotow, Zaidy Portéw morskich).

SWIBZ posiada rownie mazliwosé pozyskania danych z zakresu szeroko rozumianegpidmzéstwa nautycznego
np. ostrzeenia nawigacyjne, warunki hydro — meteo it. (zgis. #)
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Rys. 4. Interfejs aplikacji SWiBv zaktadce wymiany informacji [7]
Jednym z elementéw morfologicznych systemu S¥Vigst system (podsystem) VTS Zatoka Gxia.

2.3 SYSTEM VTS

System VTS Zatoka Gdaka zostat oddany dazytku 1 maja 2003 roku. Prace az@ne z budowsystemu rozpogto
trzy lata wczéniej. System zbudowata holenderska firma HITT (biodl Institute of Traffic Technology). Organizacgni
System VTS sklada iz centrum i dwu podcentrow zlokalizowanych w Kapétach Portéw w Gdyni i Glsku. System
identyfikacji i sledzenia VTS Zatoka Gdaka dziata w oparciu o [7]:

a) 5 radaréw brzegowych rozmieszczonych wapagicych miejscach:

- Latarnia morska Hel

- Kapitanat Portu Gdynia

- Kapitanat Portu Gdak

- Gorki Zachodnie

- Latarnia morska Krynica Morska
b) system automatycznej identyfikacji statkdw (AlS}acja bazowa na latarni morskiej Hel
¢) radionamierniki RDF
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Rys. 5. Obszar VTS Zatoka Gdka [7]
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Uzyskane dane prezentowang w programie prezentacji graficznej ARAMIS na jedme stacji operatorskich
Przyktadowy ekran zobrazowania radarowego w progr&RAMIS zaprezentowano na rysunku 6
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Rys. 6. Zobrazowanie VTS Zatoka @&ka w aplikacji ARAMIS [7]
Druga stacja operatorska zawiera

[=N ST

- baz danych o statkach odbywaych podrée w obszarze VTS (Information Processing System)
- modut obstugi urgdzen tacznaci radiowej VHF

- wizualizacg wskaza czujnikdw hydrometeorologicznych systemu VTS (z98. 7)
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Rysunek 7. Wizualizacja wskazzzujnikdw hydrometeorologicznych systemu VT Zdkalaiska [7]

Linie radiowe i kabekwiattowodowy wykorzystywaneasrowniez do hcznaci miedzy statkami za pgoednictwem
urzadzeh UKF, otrzymywania informacji hydrometrorologiczrycinformaciji o potaeniu statkéw z radionamiernikow
oraz komunikacji midzy poszczegdlnymi ugdzeniami catego systemu.

2.4 PHICS

PHICS jest dziatacym od 2004 roku ogdélnopolskim systemem elektramgzavymiany dokumentéw zwzanych z
realizacj funkcji nadzorczych i kontrolnych nad transportenorskim, wykonywanych przez polskadministrac
morsky. Podstaw jego budowy byto porozumienie twinningowegahzy rzzdem RP a rmem Wielkiej Brytanii. Budowa i
wdrozenie systemu PHICS zgdane byly z dostosowywaniem standardéw funkcjongavahwb polskiej administracii
morskiej do norm panagych w krajach Unii Europejskiej Dane do systemstdizzane ssprzez urzdy, a take przez
armatorow statkOw, ich wdaicieli, agentéw oraz kapitanéw z przeznaczeniem miinistra wtdciwego do spraw
gospodarki morskiej oraz podlegtych i nadzorowangctez niego instytucji. Komunikacjaytkownikéw zewrtrznych
(agenci, statki) z systemem odbywa przy wykorzystaniu sieci internetowej, czyli z dunego miejsca w kraju i na
swiecie. Interfejs systemu PHICS przedstawia rysuhek
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Rys. 8 Interfejs aplikacji PHICS [5]
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System sklada siz pieciu odebnych tematycznie komponentow, dotyogch [7]:

- kontroli zwinig¢ statkdw (IMO FAL)

- rejestracji pasgerow (PAS-REG)

— monitorowania ruchu morskiego statkéw w zakreszewozow tadunkéw niebezpiecznych (HAZMAT)

— kontroli na obcych statkach przeprowadzanych wuk@SC)

— dokumentéw kwalifikacyjnychiwiadectw uprawniacych dozeglugi oraz egzaminowania marynarzy (STCW).

25VMS
Vessel Monitoring System (VMS)[7] przeznaczony jelst monitorowania ruchu jednostek rybackich mogzh
bandeg¢ zaréwno polsk jak i oba.
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Rys. 9. Interfejs aplikacji VMS [9]

Zdalne satelitarne monitorowanie ruchu statkéw cidh jest obligatoryjne dla patw cztonkowskich UE na
podstawie rozpoeglzenia Rady UE nr 2371/2002 z dnia 20 grudnia 2002rsprawie ochrony i zréwnowanej
eksploatacji zasobéw rybotéwstwa w ramach Wspomelityki Rybotowstwa oraz rozpasdzenia Komisji (WE) nr
2244/2003 z dnia 18 grudnia 2003 r. ustanawijo szczegolowe przepisy dotyce satelitarnych systeméw
monitorowania statkéw (zob. rys. 9d 1 stycznia 2005 roku wszystkie kutry o diégjopowyzej 15 metrow maj obowizek
posiadania uruchomionego transpondera VMS
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Rys. 10. Obieg sygnatu w systemie VMS [9].
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Polska, kdac czionkiem UE, zmuszona zostata do kontroli eksglovania przez statki rybackie Polskiej Strefy
Ekonomicznej (EEZ). Nadz6r nad wykonywaniem rybedtwa, przestrzeganie rejondw w ktérych potowyabronione,
oraz przestrzeganie limitow potowowych przez rybmlgfowadzi Centrum Monitorowania Rybotowstwa w Gidyn

Sygnat z informagj o jednostce jej pozycji, kursie iqakosci a take dane dotyee potowu wysylaneasdrog
satelitarm do Narodowych Centrow Monitorowania RybotéwstwaidRi temu zasig systemu jest nieograniczony (zob.
rys. 10).

26 LRIT
Long-range identification and tracking of ships (LR jest systemem wdfganym przez Europejgk Agencg

Bezpieczéstwa (EMSA) [12].Zgodnie z rozdzialem V/19.1 Konwencji SOLAttki zbudowane 31 grudnia 2008 r. lub

po tej dacie powinny kiy wyposaone w system dalekeginej identyfikacji i $ledzenia LRIT.System ten zostat

wprowadzony od 01.07.2008 na wszystkich statkactloavych o nénosci powyzej 300 BRT, ktorezegluja poza zasigiem systemu

AlS. Gléwne wymagania opiergjsic na automatycznym wysytaniu co 6 godzin meldunkévpazyciji jednostki ptywajcej do

miedzynarodowego centruro jednostek, ktdrych dotyczy to obligatorium zalisie:

- statki paszerskie i szybkie jednostki pasaskie (HSC);

statki towarowe i jednostki szybkie (HSC) o pojesuidrutto 300 i wgkszej;

ruchome jednostki gérnictwa morskiego.

Nadajnik systemu dalekegnej identyfikacji isledzenia spetnia parsze wymagania:

a) umaliwia automatyczne nadawanie (bez udziatu operptifarmaciji LRIT do centrum danych systemu LRIT, w
szeciogodzinnych przedziatach czasowych; (zob. ry¥. 11

b) umazliwia zdalm zmiarg konfiguracji w celu nadania informacji LRIT w dolagm czasie;

¢) umaiiwia nadanie informacji LRIT naadanie okrélonego abonenta;

d) jest poddczony do zewgirznego odbiornika satelitarnego systemu élkréa pozycji, ladz tez mie¢ wbudowany taki
odbiornik;

e) jest zasilany z co najmniej dwogtodet zasilania.

Rys. 11. EU LRIT Data Centre w “starej” lokalizagji CLS Headquarters Toulouse we Francji [11]

System transmituje nagtujace dane (zob. rys. 12):
a) identyfikator ywany przez systemy statkowe;
b) pozycg statku z satelitarnego systemu glamia pozycji, w uktadzie odniesienia WGS-84;
C) czas okrélenia pozycji.
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EU LRIT Ship Database

STIRES

Rysunek 12. Obieg sygnatu w systemie LRIT [13]

Urzadzenie statkowe systemu LRIT powinno uthwia¢ nadanie informacji LRIT za pomgcystemu radiowego
zapewniajcego pokrycie we wszystkich rejonagdglugi statku.

Jedrn z firm dziatajcych na rynku aplikacji LRIT jest Absolute Maritim&racking Sevices, ktéra posiada
doswiadczenie i odpowiednie uprawnienia do certyfikaogadzen systemu LRIT (LRIT Conformance Test Reports -
CTRs).[14]

2.7 MSSIS

Maritime Safety and Security Information System @IS) zostal opracowany przez U.S. Department of
Transportation’s Volpe Systems Center. Podstawownsgdliem danych jest sygnat AlS. dawa, ktdre zasilajsystem w
strumien danych z wiasnych odbiornikéw sygnatu AIS uzyskajrotny strumié danych zebrany od pozostatych
uzytkownikéw systemu. Sygnat AIS zbierany jest zarévenodbiornikdw stacjonarnych jak i mobilnych. Damie s
analizowane, przechowywane — przedstawiane jekb tytysty sygnat AIS. Dzki temu powstaje zobrazowanie ruchu
zeglugowego z categéwiata (por. rys. 13). Dogb do systemu midiwy jest poprzez chronione hastentta internetowe.
[15]

Q#STARTUP DEFAULT.CNF - T¥32 - 07/07/2006
Chart Utiities Config TS Contacts Navigation SetBnnkmark Goto Bookmark

ﬁ+ﬂag@]234 o |3 gﬂLijﬁﬁﬁﬂJ & &

Rys.13. Interfejs aplikacji MSSIS [5]
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Polska jest rowie kontrybutorem i beneficjentem tego systemu, stedindianych AIS z krajowego systemu zasila
MSSIS poprzez serwer VOLPE. Obieg sygnatu przedataygunek 14.
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Rys. 14. Obieg sygnatu w systemie MSSIS [16]

Natychmiast po uzyskaniu depti do systemu MSSIS znacznie podnosie potencjalne mdiwosci monitoringu
zeglugi dla danego kraju, jego agend i operatoréwskioh. Zobrazowanie odbywaesta pomog oprogramowania TV
32 (zob. rys. 15).
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Rys. 15. Zobrazowanie ruckeglugowego na wybranym akwenie w oknie aplikacjBZ\tla systemu MSSIS [16]

TV32 jest aplikagj funkcjonupca w srodowisku Windows, dzki swym walorom meée by z powodzeniem zywana
jako:
— platforma projektu wczesnego ostrzegania o zdasmzbma morzu (Maritime Domain Awareness)
- system wspomagania pilata(Pilot Navigation)
- system zarglzania ruchem statkéw (Vessel Traffic Management)
— system zarglzania w systuacji rozlewow i zanieczyszc®il Spill Modeling)
- system wspomagajy procedury pokolizyjne (Accident Investigation)
— system monitorowania pozycji oznakowania nawigaaym(Buoy Positioning)
— system zapisu i przechowywania informacji nautycinfData Logging)
— system formatowania i wymiany danych (Data Trai@t#Exchange)
— system wspomagania bezpietzsva obiektéw portowych (Port/Harbor Security)
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2.8 NAMESIS

Naval Merchant Shipping Information System (NAME®IS] zostat stworzony na potrzeby Royal Navy, abec
wykorzystywany w ramach wojskowej wspétpracy i dimtava dlazeglugi (NCAGS — Naval Co-operation and Guidance
for Shipping [18]) przez marynarki wojenne krajovANO, w tym oczywécie Marynarki Wojennej RP. Zobrazowanie
ruchu zeglugowego odbywa @ina zasadzie zliczenia matematycznego parametra@hwurstatku (kursu i gdkosci)
wprowadzonych przez operatora (zob. rys. 16).

INAMESIS(41.4) o

Quel Endeavour area Pointer 3856N 0E
o (0[BT v L

T cccmmaame

Rys. 16. Interfejs aplikacji NAMESIS [19]

System posiada zaawansowanezlimmsci analityczne wprowadzonych danych (zobrazowaniehu potencjalnego”
— w ramach zaplanowanej trasy (sytuacja nardjigrzejszy), historia rejséw). Obstuga systemu waga jednak
zaangaowania wielu operatoréw szczegélnie w przypadkuidécandaci wprowadzenia diej ilosci nowych danych.
Dzigki recznej obstudze dziata w sytuacji braku @pst do innych systeméw ( np. realne w przypadku @agia dla
jednostki wyhczenie sygnatow AlS, LRIT).

2.9 ZSRN

W Morskim Oddziale Strgy Granicznej (MOSG) od 2005 r. dziata Zautomatyzow8&ystem Radarowego Nadzoru
(ZSRN) polskich obszaréw morskich [20]. Od pgikm powstania obejmuje on swoim zggem wschodni odcinek
morskiej granicy Rzeczpospolitej z FedegaRjosyjsk (Obwdd Kaliningradzki) i jest sukcesywnie rozbugevany na
zachdéd. ZSRN jest zintegrowany z ista@jmi systemami radarowymi oraz systemami automasjczdentyfikacji
statkdéw (AIS, SWIE, VTS, VMS). Zobrazowanie z obszaru Zatoki Gskiej i Zalewu Wilanego przedstawia rys. 17.

_ AUTO _ HIST BIALY
\

2005-10-12 10:25:17

Rys. 17 Interfejs aplikacji ZSRN [21]

Po skompilowaniu pozyskanych danychhwea jest ich selektywna redystrybucja w zalesci od indywidualnych
potrzeb. Zobrazowanie odzwierciedla sytgageczywisi. Docelowo realizowaneghdzie pokrycie obszaru morskiego

1621

Logistyka 3/2012



Logistyka - nauka

wzdtwz catego wybrzea polskiego. Z uwagi na szczegolne zainteresow@@ievodami terytorialnymi do monitorowania
tego obszaru dodatkowo zastosowano system radardakze monitoring optyczny.

Po skompilowaniu pozyskanych danychahwea jest ich selektywna redystrybucja w zalesci od indywidualnych
potrzeb. Zobrazowanie odzwierciedla sytgageczywisi. Docelowo realizowaneghdzie pokrycie obszaru morskiego
wzdtwz catego wybrzea polskiego. Z uwagi na szczegolne zainteresow@@ievodami terytorialnymi do monitorowania
tego obszaru dodatkowo zastosowano system radardakze monitoring optyczny.

3. WNIOSKI

Transport morski z uwagi na swdj charakter, glopataseg oraz istota role w procesach gospodarczych, jest
obszarem, ktéry wymaga implementacji najnowdnigszych rozwizan z zakresu IT. Aplikacje te powinny zapewni
nie tylko bardzo dia sprawné& dziatah logistycznych, ale réwnie gwarantowd bezpieczastwo zeglugi.
Bezpieczéstwo na morzu polegge na zapewnieniu ochrony pasedw i cztonkéw zatogi oragrodowiska morskiego i
regionéw przybrzinych jest podstawowym celem polityki w dziedzimansportu morskiego.

Przedstawione w opracowaniu systemy zobrazowzasgiugi oparte o transmisgygnatu AlS g wykorzystywane w
narodowych systemach bezpieggtva zeglugi, stanowd ich podstawowy element. Ich uzupelieniem systemy
komercyjne oraz aplikacje wspiedag zaradzanie operacyjne na poziomie podstawowych procésgiatycznych.

Aby sprosta rosracym zapotrzebowaniom na nowe rozpania w zakresie bezpiedmtwa wymiany towarowej
naley pozn& wspoiczesne systemy monitojeg ten transport, dostrzec wady i zalety propongwansystemow
i starannie wybraten ktory jest najlepszy. Posiadanie rzetelnegkadtnej, permanentnej i petnej informacji w czasie
zblizonym do rzeczywistego jest warunkiem uzyskania \wamg, prowadzcej do stabilizacji i bezpiecastwa w ruchu
statkéw. Wykorzystanie tych systemoéw to znaczniezsmy poziom bezpiecastwa w dwoch kontekstach: ,safety”
(bezpieczéstwo nautyczne) i ,security” (bezpiegmtwo dot. zagrzen asymetrycznych, piractwa i terroryzmu).

Wspoiczesna logistyka, stale rasy zakres jej zada nowe wyzwania jak i pojawigge st ograniczenia wymagaj
nowych innowacyjnych rozwkai. Rewolucja technologiczna stworzyta nowezivosci, ograniczyta t& w znacznym
stopniu koszty zwizane z realizagj nawet najbardziej technicznie zaawansowanych aqjlik systemoéw. Te nowe,
innowacyjne rozwizania przynosg wiele korzyci zaréwno firmom jak i indywidualnym zytkownikom, a ich
zastosowanie powoli stajegskonieczndcia. Przykladem s przedstawione w artykule systemy monitorowaniahuouc
statkow morskich. Ich wykorzystanie geow zasadniczy sposob przyczysic do rozwazania wielu istotnych i trudnych
probleméw zwizanych z ruchem statkdw, ich bezpideterem oraz sprawroia realizowanych proceséw logistycznych.

4.BIBLIOGRAFIA

[1] Grzybowski M., Miler R.,MSA as the Aspect of European Maritime Secuiitye Romanian Economic Journal,
Bucharest, 25/2007 a tak M. Kdscielski, R. Miler, M. Zieliski, Maritime Situational Awareness (MSAjeszyty
Naukowe AMW, Gdynia, nr 4/2007.

[2] Miler R., Use of Vessel Monitoring Systems in the Logistleaii©of Supply within the EU Sedw:] J. Jaworski, A.
Mytlewski (red.),Funkcjonowanie Systemow Logistycznyiace Naukowe WSB w Gfisku, tom 2/2009.

[3] System tEBA 3 (http://www.militarium.net/ viewartphp?aid=272) oraz MCCIS (http://www.c2coe.org/
c2pedia/index.php?titte=Maritime_ Command_and_QGintnformation_System_MCCIS)

[4] Demczuk R., Kécielski M., Miler R.,Miejsce, rola i znaczenie Centrum Operacji Morskictworzeniu Krajowego
Systemu Bezpiecmtwa Morskiego oraz w procesie welaaia natowskiej koncepcji MSZeszyty Naukowe AMW,
172 K/1 2008.

[5] Materiaty Grodka Wspotpracy i Doradztwa dfeglugi Centrum Operacji Morskich, Gdynia

[6] http://www.umgdy.gov.pl/pium/fundusze/podglad?koawZ3ya9w2.v20jjta9wl

[7] Materiaty Urzdu Morskiego w Gdyni, http://www.umgdy.gov.pl

[8] http://www.ums.gov.pl/modules.php?name=News&fildicde&sid=366

[9] Materiaty Centrum Monitorowania Rybotéwstwa w Gdyni

[10] http://ec.europa.eulfisheries/cfp/control_enforcetivens_en.htm

[11] http://www.Irit.de/pol.php

[12] Koscielski M., Miler R., Zieliski M., European Maritime Safety Agency (EMSA) in the wagnhance safety at EU
seas Zeszyty Naukowe AMW, Gdynia nr 2/2008.

[13] http://www.Irit.de/pol.php

[14] http://absolutemaritime.com/offerings/Irit-confornee-testing

[15] www.fisa.cl/marketing/EXPONAVAL_2008/PDF%20Confenistas/GMDA/dia_4/2nd%20WHMDAWS%20CDR
%20Dave%20Wirth.pdf

[16] https://mssis.volpe.dot.gov/Main/home/

[17] http://www.rncom.mod.uk/template.aspx?pageid=764&=-namesis

[18] Koscielski M., Miler R, Naval Co-operation and Guidance for Shipping (N84 Baltic Transport Journal, Gdynia
nr 3 /2009

[19] Materiaty NSC (NATO Shipping Center) Northwood, &¥a Brytania oraz @odka Wspétpracy i Doradztwa dla
Zeglugi COM w Gdyni

[20] http://www.morski.strazgraniczna.pl/

[21] Materialy MOSG

1622

Logistyka 3/2012



