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Inwestycje wspomagajgce rozwoj funkcji logistycznych
w polskich portach

WPROWADZENIE

Od pocatku lat 90. XX wieku w gospodarcéviatowej zachodz dynamiczne zmiany. Produkcja
podlega alokacji ze Stanéw Zjednoczonych i EuropyAdji, a w gospodarcéwiatowej coraz wiksz role
odgrywaj procesy logistyczne. Od ponad 20 lat gaspp dynamiczne zmiany w morskadowych
tancuchach logistycznych. Dragnorsk transportuje si ponad 80% towaréw (a w agiu wartgciowym
okoto 70%) przemystowych i konsumpcyjnych. Dgagorsky odbywa st 40% wymiany handlowej Unii
Europejskiej [2]. Alokacja masowej produkcji towarda Daleki Wschéd zmienita strumienie przeptywt
tadunkdéw drobnicowych i masowych w uktadach kontyaych oraz wymusita zmiany w technologiack
transportu i przetadunku [10]. \Mksze statki, konteneryzacja i mechanizacja przetadusprawity, ze
spadty jednostkowe koszty transportu, a ich kogztycesu logistycznego, w tym transportu drogorka
stanows utamek ceny towaru [7]. Na przyklad koszty transp@rzecgtnego odbiornika telewizyjnego
o wartaci okoto 700 dol. wynoszokoto 10 dol., a odtwarzacza DVD o waxtbokoto 200 dol. — 1,5 dol
[19].

W 2010 r.swiatowe przewozy morskie agjnety 8,402 mld ton, o okoto 0,5 mld ton gaej niz w 2009
(7,858 mld ton) oraz i prawie 3,5 mid tongeej niz 10 lat wczéniej (5,984 mld ton) [12]. Wedtug batla
Clarkson Research Services kontenerowce przewioZ2910 r. 140 min kontenerow TEU (TEU - 20-foot
equivalent unit) albo 1,3 mid ton, by w 2011 r. aem¢ o kolejne okoto 10 min TEU i prawie 1 mid ton [3],
[17]. Obecnie regularne serwisy liniowe obstugu§gd s statkdw, ktore magprzewiez¢ kontenery odcznej
pojemndci ponad 16,1 min TEU (209,2 tys. TDW), w tym karmgeowcoéw - 4931 o pojemsa ponad
15,6 min TEU. Najdynamiczniej rosty przewozy korgshw mkedzy portami Dalekiego Wschodu
i Ameryka Potnocra oraz medzy Azja | Eurom [1]. Beneficjentem rosytej poday kontenerow g réwniez
porty polskie, a efektem pagdych inwestycji zargdow portow i operatoréw terminali jest wzrost olonet
terminali kontenerowych (rys. 1) i dostéemie ich pozycji na morskim rynku transportowym garz
najwigkszych armatorow flot kontenerowcéw, APM-Maersk, ®JSCMA CGM Group oraz wiogte
feedery dziatajce na Morzu Baityckim.
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Rys. 1. Struktura przetadunkéw konteneréw w porfaalskich w latach 1999-2011 (TEU)
Zrédto: dane operatoréw terminali kontenerowych rZaléw Portow.
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Po okresie recesji w portach padkonteneréw wzrosta w 2010 r. o 13,3% do 531,4 MEU
w stosunku do 2009 r., by w 2011 wzresm kolejne 9,4%. W portach afskich przetadunki kontenerow
wzrosty w latach 2010-2011 o 10,3%. W pierwszepd@ow kontenerowych czotowe pozycije ggjporty
z Chin. Pierwsg pozycg kolejny rok zajmuje Szanghai ( 31,7 min TEU w 2)Mtugie Singapur (29,9 min
TEU, a trzecie Hongkong (24,2 min TEU). Od czwantelp 6smego miejsca uplasowaty: sthenzhen,
Ningbo, Guangzhou oraz Qingdao. Wedtlug UNCTAD Lisdripping Connectivity Index (LSCI) China
naleza do najbardziej powzanych krajow z gospodarkéwiatowa. Jeli chodzi o dynamik przewozow
innymi rodzajami transportu UNCTAD podajee w 2010 r. przewozy kolejowe wzrosty o 7,2%agaiac
9843 mld tonokilometréw (FTK - freight ton kilomes), a globalne przewozy drogowe o 7,8% do 9721 ml
FTK [20].

Porty przeksztalcaj sic z obszarow, na ktorych wykonywane gtéwnie ustugi przetadunkowe
W organizacje zorientowane na realizowanie funkogistycznych. Zmiany zachoglze w gospodarce
i logistyce swiatowej maj rowniez wptyw na strategie zagddw portdw oraz aktywrsé marketingovy
terminali portowych i operatoréw logistycznych w #@@eku, Gdyni oraz Szczecinie $winoujsciu.
W zwiazku z wymienionymi zmianami w otoczeniu gospodanczyechnologiach transportu podstawowym
problemem jest rozwdj funkcji logistycznych poldkiportow. Jest to zadanie o tyle 2ma, ze w porty
dziatapce w otoczeniu konkurencyjnym prowadntensywne prace rozwojowe oraz agresywny margetin
Walke o fadunki z rynkéw EuropySrodkowej i Wschodniej, w tym z potudniowych regiondolski
prowadz nie tylko porty wschodniego Baltyku i Hamburg atawvniez porty z poinocnego Adriatyku
i Morza Czarnego [5].

1. INWESTYCJE WSPIERA4CE ROZWOJ FUNKCJI LOGISTYCZNYCH W PORCIEDYNIA

Port Gdynia (15,9 min ton, 616 929 TEU w 2011 reustannie inwestuje w bezpieéséno i popraw
dostpu od strony morza mtlu. W latach 2003-2011 w usprawnienie komunikadjistrony 4du, w nowe
ulice i pohczenia z obwodnic Trojmiasta port, miasto i GDDKIA zainwestowaly @ah 800 min zi.
Przebudowa Falochronu Gtéwnego w Gdyni wraz z mudacph systemu nawigacyjnego oraz pgaenie
kanatu portowego kosztowaty okoto 180 min zt. Plaray najblzsze lata $ rowniez ambitne. Budowane
bedzie nowe nabrze obok Gdynia Container Terminal oraz nowe inwgetyga terenach centrum
logistycznego (rys 2). Do 2014 . powsa;amwe mwestyCJe o warfoi ponad 450 min zt [8].
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Rys. 2. Planowane centrum logistyczne w porcie kiorsv Gdyni i jego otoczenie lilsze
Zrédto: Zarzzd Morskiego Portu Gdynia.
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Dla kazdego portu, ze zrozumiatych wzdbw, niezwykle wana jest dogjpnas¢ portu od strony morza.
Na Baltyk wchodz coraz wegksze jednostki, a po okresie recesji rynek kontamesk odbudowat.
Prognozuje si, ze poda drobnicy w pojemnikach w relacjachdbwo-morskich bdzie rosta. Nic wjc
dziwnego, ze zaréwno armatorzy jak i operatorzy terminali a#cbczekuj inwestycji poprawiajcych
warunki nawigacyjne, ale rowriedostp do terminali portowych od stronydu. Na inwestycje Zasd
Morskiego Portu Gdynia S.A. wydat w latach 2003-2Qdonad 600 min zt. Dla armatoréw niezwykle
wazna inwestych z punktu widzenia bezpiearswa zeglugi byta przebudowa Falochronu Gtownegc
w Gdyni wraz z modernizagjsystemu nawigacyjnego. Projekt o wacioponad 90 min zt zrealizowany
zostat przez Urgd Morski w Gdyni, a wspoffinansowany byt g@dkow Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Sektorowego Programu Operegy] Transport. Inwestycja poprawita
bezpieczéstwozeglugi na torach podajiowych do portu w Gdyni [8].

Przetomowy inwestycp byla przebudowa kanatu portowego w Porcie Gdymmaestycja o wartci
brutto 90,5 min zt zostata dofinansowana w wysek@onad 50 min zt z&rodkéw Funduszu Spojko
w ramach Programu Infrastruktur&riodowisko. W ramach projektu pationo kanat portowy do 13,5 m,
co znacznie poprawito degt dla wikszych statkow, do wkszdaci terminali. Jaké obstugi armatorow
poprawita rownie budowa dwupoziomowych ramp do obstugi tadunkowaor terminalu promowym
i drobnicowym [5].

Aby poprawt komfort obstugi statkbw przebudowano szereg nalyrglolenderskie, Belgijskie,
Helskie 1, Pomorskie) wzmacnigj ich konstrukei i pogkbiajac podejcia. Modernizacja Pirsu
Potudniowego za 15 min zt w latach 2007-2008 po#wola popraw przetadunkow chemikaliéw ptynnych
i paliw. Presttowo wazna inwestycy dla Gdyni i portu bytla przebudowa NahtaePomorskiego przy
Skwerze Kdciuszki, poniewa tutaj skupia s latem ruch turystow z Polski i zagranicy, tu odbyjarsie
wszystkie waniejsze imprezy medzynarodowe, jak zlotyaglowcéw [9]. Kontynuowana jest rozbudowa
infrastruktury portowej do obstugi statkéw ro-raastpem drogowym i kolejowym, a tak rozpoczyna si
zagospodarowanie rejonu Nahtrae Butgarskiego (realizowane do 2014). W BCT prajgkt sk
przedhzenie toréw zatadowczych z 300 do 650 m, co popraaiunki do multimodalnej obstugi
kontenerow [6].

Przebudowa infrastrukturyadowej (dostpu drogowego i kolejowego) ma z kolei znaczenie dI
operatoréw ddowych. Modernizacja Trasy Kwiatkowskiego i jej ga#enie z obwodnicTréjmiasta miaty
przelomowe znaczenie dla firm transportowych degeych do terminali kontenerowych, ro-ro
| potaczenia promowego oraz rozbudoweggo s¢ centrum logistycznego. Zagospodarowanopierwszy
magazyn logistyczny (firmy Terramar i Morska Agen@dynia) i pozyskano pierwszych inwestorow (Roll
Royce). Gdyiskie Centrum Dystrybucyjno-Logistyczne zaplanowansasiedztwie Baityckiego Terminalu
Kontenerowego, Gdynia Container Terminal oraz Teaiu Promowego obstugigego (m. in. za pomac
dwupoziomowej rampy) patzenie promowe Steny Line Gdyni z Karlskgor€Centrum usytuowane po
zachodniej stronie Estakady Kwiatkowskiegasiaduje z centrum dystrybucji samochodow o zdaino
obstugi okoto 30 tys. pojazdéw rocznie oraz liczmymmiejszymi firmami dystrybucyjnymi. Natomiast na
potnocny zachdd od centrum, na terenie o powielizeha zbudowane zostato Trefl Logistic Center (JCL
— inwestycja firmy Trefl SA [11].

Zapowiedza najblizszych inwestycji 8 umowy podpisane z Mostostalem Warszawa S.A. r
przedsiwziccia zwhzane z ,Rozbudow infrastruktury portowej do obstugi statkéw ro-rodostpem
drogowym i kolejowym w Porcie Gdynia” oraz robotyudowlane zwizane z Il fag projektu
»Infrastruktura dosipu drogowego i kolejowego do wschodniegéz Portu Gdynia”. W latach 2012-2014
wykonywane kda réwniez inwestycje w nabrzex (Bulgarskie, Szwedzkie, Polskie i Indyjskie),
w terminalach (zbmwym i ro-ro), centrum logistycznym i jego otocaeniv wyniku modernizacji bytego
POSTI za 16 min zt klienci portu otrzymaglo dyspozycji nowoczesny budynek biurowy. Za 10 izt
zbudowany zostanie nowy magazyn w Baltyckim TermirZbozowym, a w Porcie Zachodnim (nardcu
ul. Kontenerowej) za 8,5 min zt powstanie magazysakiego skitadowania.acznie w latach 2012-2014
powstan inwestycje o warti 451,6 min Z.

Zm. Grzybowski,Port Gdynia w 2011 r. Inwestycje, prywatyzacjezalprzetadunki,Polska Gazeta Transportowa”. 22 lutego 2012, 1% 8.
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2. INWESTYCJE WSPIERA4CE ROZWOJ FUNKCJI LOGISTYCZNYCH W PORCIEDANSK

Dziatalna¢ eksploatacyjna w porcie gaskim (25,3 min ton, 697 180 TEU w 2011 r.) prowauzgest
w kilkunastu terminalach usytuowanych w dwoéch obsada Port wewgtrzny obejmuje akweny
o0 gkbokasci 10,2 m i terminale rozmieszczone wzdMartwej Wisty i Kanatu Portowego, a Port Pétnocny
z terminalami masowymi i terminalem kontenerowynsipda bezpoedni dosip do Zatoki Gdaskiej
o0 gkbokasci 15,0 m. Port wewgirzny maze przetadowa 11,5 min t, a port zewetrzny 48,5 min t. Wréd
istotnych inwestycji dla portu gdakiego miata modernizacja weja do portu wewgtrznego oraz budowa
mostu wantowego sfinansowana z kredytu Ba$\iatowego.

Tabela 1. Przetadunki w terminalach kontenerowygbowtach polskich w latach 2010-2011 (w TEU)

Przetadunki w portowych terminalach kontenerowych w2010 i 2011 r. (miesice | — XII)

. Import sztuki Eksport sztuki | Razem | Import |Eksport | Razem
Terminal Rok 20' 40' :
Puste | Peine| Puste| Peind Sztuki TEU TEU TEU
2010 86 626 97258 651§ 95533 34338 47497 183884 157 398 123 744 281 142
BCT 2011 98 844 131506 27 026 94932 33082 75310 230350 191273 170583 361 854
2011/10 1141 135,27 4148 99,4 96,3 158, 1253 1213 1379 128,7
2010 82 70D 20599% 18 223 112 623 24 740 111629 267 21% 221 277 230453 451 73(
DCT* 2011 115 08[L 259 89% 33 877 151 187 65609 124 303 374976 312 958 321913 634871
2011/10 139, 126,4 1859 134,27 2652 1114 1403 1414 139,79 140,5

2010 40403 79349 13456 41803 18609 45884 119752 90818 108 273 199 106
GCT 2011 55098 95907 13679 57807 19415 60099 151000 115982 13092% 246 384

2010 1599 29 404 832 12379 9504 22688 45403 21699 53 11( 74 809
GTK 2011 12 271 25019 9820 11253 7874 17183 37290 20407 41902 62 309
2011/10 76,1 85,1 118 90,9 82,8 75,7 82,1 94 78,9 83,3

3
3
2011710 136,4 120,9 101,47 138,3 1043 131 126,31 127,71 1209 124
7
X
1

2010 15041 20684 1145 16145 7668 10760 35718 27733 28 664 56 398
DB PS 2011 16 714 19 13§ 726 16998 6948 11177 35849 27209 27 776 54 985

2010 172 16272 797 709 340 1503 3349 2247 2724 5073
BTDG 2011 165 3257 1739 720 374 2076 4906 40771 4 089 8 201
2011710 95,7 200,8 218,2 101,6 110 138,17 146,53 1814 150,1 164,3

il
i
2011710 111,1 92,5 63,4 105,3 90,6 103,9 100,4 98,1 96,9 97,5
v
P

2010 I-XII | 242 494 434 314 40969 279 192 95199 239 961 655321 521 172 546 969 1 068 15
Razem | 2011 I-XII | 299 65% 534 719 78 029 332 897 133 300 290 148 834 371 671906 697 188 1 369 094
2011/10% 123, 123,17 190, 1197 140 1209 127,3 1289 127,5 128,72

o

-+

Zr6dto: Dane terminali przetadunkowych.

Nowa jakoscia w Gdaisku jest terminal kontenerowy DCT - Deepwater CiogtaTerminal. Nowy
terminal w cagu dwdch lat zmienit radykalnie pozyc{sdaiska na mapie przetadunkéw kontenerowych
w Polsce (tabela 1.). Budowa od podstaw terminabntdnerowego, pozwalgego na obstug
najwickszych statkbw wchodeych na Balttyk zwikszyta znaczenie Gdaka na europejskiej mapie
transportu morskiego. DCT Giakk to pierwszy terminal w rejonie wschodniego Baltydolny do obstugi
statkdw klasy post-panamax. Terminal dysponuje pmehni 44 ha (w tym 5 ha utwardzonych placéw
sktadowych) oraz nabrzem o dtugéci eksploatacyjnej 650 m, z czego 265 m gbgkasci 13,5 m i 385 m
0 gkbokasci 16,5 m, przy ktérym magby¢ obstugiwane statki o zanurzeniu 14,2 m [4]. ¥¥iedztwie
DCT ZMPG zbuduje nabrze o dtugaéci 650 m dla oceanicznych statkow kontenerowych.
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Rys. 3. Planowane centrum logistyczne w porcie kmorsv Gdaisku
Zrédto: http://www.investgda.pl/centrum-logistycB%(12.12.2011 r.)

Do roztadunku i zatadunku statkéw w systemie laindyspozycji jest 5 suwnic nabezsvych post-
panamax o rimaosci 58 t. Jedno ze stanowisk jest wypasse w ramp ro-ro o szerokei 40 m, co
umazliwia roztadunek w systemie tocznym (samochodyarowe i osobowe). W Kau 2007 r. zak@czono
pierwszy etap budowy terminalu, w wyniku czego kay®n roczn zdolnag¢ przetadunkow 600 tys. TEU.
W 2010 r. terminal obsiyt juz ponad 512 tys. TEU. W 2011 r. gki zamontowaniu kolejnych suwnic
nabrzeowych w DCT przetadowano prawie 635 tys. TEU, pedcmgdy w Gdaskim Terminalu
Kontenerowym polgonym w porcie wewetrznym obstaono 62 309 TEU. &cznie w terminalach
kontenerowych Gdeka w 2011 r. przetadowano awi 697 180 TEU, natomiast 10 lat wéaeej tylko 24
435 TEU (rys. 1.). Centrum Logistyczno-Dystrybueyjnw Gdasku (promowane na rynku
migdzynarodowym jako Pomeranian Logistic Center) zgmpowierzchng ponad 186 ha. Formalna
decyzja o lokalizacji centrum logistycznego w pergdaskim zapadta w styczniu 2005 r. W Wdzie
Miasta Gdaska podpisane zostalo tréjstronne porozumienie potpsacy dotycace projektu i budowy
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centrum logistyczno-dystrybucyjnego w Porcie Péiman. Obok prezesa portu i prezydenta miasta lis
intencyjny podpisat prezes Deepwater Container Tah{DCT) Gdask SA. Powierzchnia centrunedrie
kilkakrotnie wikksza od gsiadujcego z nim terminalu kontenerowego, dla ktéregezamwowano 32 ha.
Gdaiskie centrum logistyczno-dystrybucyjne ma starowaplecze terminalu kontenerowego i ro-ro.
Terminal DCT o zdolngi przetadunkowej 600 tys. TEU, ktérazjuw 2011 r. zostata przekroczona, ma
w perspektywie stasic hubem o zdolnii przetadunkowej 4 min TEU.

Przetarg na budayWPomorskiego Centrum Logistycznego wygrata w grudt@10 r. australijska grupa
inwestycyjna Goodman. Jak podaje ambasada Austf@dodman jest najwksz grup dziatapca
w brarzy nieruchomeéci przemystowych notowamna australijskiej gietdzie ASX oraz jegla najwikszych
grup nieruchomgci przemystowych nawiecie. Firma jest wkxicielem, deweloperem i zadzapcym
powierzchniami przemystowymi i biznesowymi na cal§aviecie. W 11 krajach Europy firma wybudowata
86 obiektow logistycznych oraz 6 parkow biznesowjidy.

Wedtug informacji inwestora centrunedrie dysponowato 500 000 m2 powierzchni magazynowe
usytuowanej w pobiu terminalu kontenerowego DCT Guk. Partnerem projektu jest InvestGDA.
Goodman oszacowat wagto inwestycji na 300 min euro. Wedtluggwaadczenia Btaeja Ciesielczaka
(dyrektor zarzdzapcy Goodman Polska) ,Pomorskie Centrum Logistycznglzie rozwija& sig
sukcesywnie w miar pozyskiwania najemcéw, a nieruchafoiobeda oddawane do aytku w ciagu 10
mieskcy od momentu podpisania umowy z najefic Oferta ta zostanie skierowana do podmiotow
lokalnych, krajowych i mddzynarodowych dziatagych w sektorze transportu morskiego, logistyce
dystrybucji, spaywczym oraz FMCG. Do dyspozycji klientéw oddane taos magazyny, zaplecza
produkcyjne, centra dystrybucji oraz przestrzgiurowa, ktére bda mogli naby lub wynajmowa.
Pracownicy Goodmangla zaradzali Pomorskim Centrum Logistycznym i usytuowanyraijego terenie
nieruchomeciami.

Pomorskie Centrum Logistyczne ¢dzie budowane na 110-hektarowe] dzialceysialupcej
z Gkbokowodnym Terminalem Kontenerowym w Gdku (DCT Gdask). Do centrum Gdeska prowadzi
pofaczenie drogowe o diugoi 9 km, a z M¢dzynarodowego Lotniska im. Lecha Wsy w Gdasku do
centrum jest 23 km. Centrum ma tdobre padczenia z krajow infrastruktug drogows (Al, S7 i S6) oraz
kolejowa z Warszaw, Katowicami i Szczecinem (rys. 3.).

Istotne znaczenie z punktu widzeniaawosci wpisania s Gdaiska w sié autostrad morskich ma
pasaersko-towarowy terminal promowy @ackznej powierzchni 72 000 m2, zbudowany za 36,7 nhln
a usytuowany na nabrae Obrawcow Westerplatte. Infrastruktura terminalu przezoaa jest do
rownolegtej obstugi statkbw o diuggd do 200 m, przy trzech stanowiskach z rampamiroro-
przeznaczonych dla jednostek ro-ro, promow oratk®ta pasaerskich. Stanowiska nr 1 i 2 mpg
przyjmow& statki o maksymalnym zanurzeniu 8,1 m, a przyastesku nr 3 mog cumow& jednostki
o maksymalnym zanurzeniu 9,3 m. Przy stanowiskaohjdup sie dwie pltywapce rampy ro-ro
0 dopuszczalnym olgieniu 80 ton kada na pontonie o dluga 35 m i szerokéci 21 m oraz jedna stata
rampa uchylna o dopuszczalnym efgeniu 40,7 ton. Place postojowe o powierzchni 10 #60mog
pomie&ci¢ jednorazowo 375 samochodéw osobowych lub 125 shoddev cezarowych, 12 autokaréw, 20
sktadéw pocigéw drogowych [22]. W terminaliasplace manewrowo-sktadowe o powierzchni 19 9G0 m
na ktorych mae parkowad jednorazowo od 500 do 1100 samochodéw osobowyeli4® do 360 naczep.
Terminal posiada magazyn o powierzchni 80080 Mo obstugi celnej i granicznej wydzielono &ze
stanowisk dla pojazdéw samochodowych. $8zatanowisk odprawy paserskiej (obstuga zgodna
z wymogami uktadu z Schengen) znajduje sa dworcu pasarskim o 4cznej powierzchni 2050
Terminal ma dobre pgtzenie drogowe z dragkrajowa S7 poprzez most wantowy oraz gr#enie z sieai
kolejowa poprzez uktad torowy prowaglzy do magazynu oraz rampy kolejowej, przy ktorejznso
obstugiwa sktad o dtugéci 170 m [11].

W Gdasku zbudowano mdzy innymi infrastruktug dostpu do rejonu nabrza Przemystowego za
ponad 14 min zt oraz do Wolnego Obszaru Celneg@&a@ min zi. Zmodernizowano wéeje do portu

% Goodman wygrywa przetarg na realizacgntrum przemystowo-logistycznego o powierzchr@,800 nf w porcie gdaskim,
komunikat prasowy z 17 grudnia 2010 r. http://phdman.com/~/media/Files (2010-12-17).
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wewrgtrznego w Gdasku wraz z jego poszerzeniem za 91 min zt oraz wgimano tor wodny na Martwej
Wisle i przebudowano 3 zdekapitalizowane nabazea 163,5 min zt. Projekty wspétfinansowanepezez
Uni¢ Europejsk ze srodkow Funduszu Spojgo w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktur
i Srodowisko, priorytet VII, Transport przyjazriyodowisku, dziatanie 7.2. Rozwdj transportu morgkie
Celem dziatania jest zwlszenie konkurencyjroi polskich portow morskich w regionie Morza
Battyckiego [5].

3. INWESTYCJE WSPIERA4CE ROZWOJ FUNKCJI LOGISTYCZNYCH W PORTACSZCZECINA
| SWINOUJSCIA

Do wiodacych inwestycji zrealizowanych w obszarze zdeania Zargzdu Morskiego Portu Szczecin
(21,4 min ton, 55098 TEU w 2011 r.) nafjezbudowanie w Szczecinie centrum logistyczneg ore
terminalu kontenerowego. Do najéejszych inwestycji w budowie naidg budowa portu do przetadunkéw
LNG oraz stanowiska do obstugi proméw w terminajonpowym wSwinoujsciu.

Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne zbudowangadkow z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Sektorowego Programu Operegy] Transport 2004-2006 na terenie
o powierzchni 20 ha. Infrastruktura kolejowa i dvag, w tym parking dla 40 pojazdowezarowych
i uzbrojenie techniczne umliwiaja budowe magazynéw, chtodni elementéw zaplecza ustugowdgo c
operatoréw logistycznych i firm transportowych. Wrgbie Centrum powstat parking dla 40 samochodov
cigzarowych oraz doprowadzone zostaly drogi dojazdowwory kolejowe. Terminal pofmny jest
w odlegtaci 8 km od prowadzej do Niemiec autostrady A6 i aaizynarodowej drogi E65 [21]. W pohli
centrum Logistycznego zbudowano terminal kontengrowybudowanie nabrza Finskiego o dtugéci
240 m i gkbokasci 10,5 m oraz rampy ro-ro kosztowata 70 min zitelRojat przetadunkowy terminalu
okreslono na 80 tys. TEU rocznie [18]. W Szczecinie istu@ rowniez operatorzy prywatni. DB Port
Szczecin za 56,3 min zt zbuduje terminal intermogala Ostrowie Grabowskim w Porcie Szczecin, ktor:
bedzie wspétfinansowany zZeodkdéw unijnych. Operator otrzymat dofinansowanievwsokaci ponad 19,5
min zt ze srodkdw Funduszu Spojgo w marcu 2011 r. Terminal zbudowanydzie w potudniowo-
zachodniej cgci Ostrowa Grabowskiego oraz snodkowej czsci Lasztowni. Bdzie on zdolny do obstugi
120 000 TEU rocznie [15].

Od 15 maja 2001 r. Baza Promow Morskich (przetaddnébnicy promowej w 2011 r. — 6243,2 tys.
ton) zaradzana jest przez Zam Morskich Portéw Szczecin $winoujicie SA, a jej operatorem jest
Terminal PromowySwinoujscie. Armatorzy promowi (Unity Line, Polferries) zapniap codzienne
polaczeniaSwinouijscie z Ystad i Trelleborgiem. Ze wzglu na systematyczny wzrost popytu na przewoz
ro-ro podgto decyz¢ o budowie kolejnego stanowiska dla statkow o déagdo 220 m. Do kaca 2012 r.
powstanie nowe nabrze o dtugdci 242 m i gebokdsci technicznej 12 m, a ruchomy pomost uifiva
pasaerom komunikag migdzy promem i terminalem pasaskim dworca morskiego. Pojazdy na pron
beda mogly wjezdza¢ przez dwa pomosty na gorny i dolny poktad proma, zmacznie przyspieszy
zatadunek i roztadunek promu [14].

Inwestycje w Szczecinie Swinoujiciu zaplanowane do 2015 r. poprawvarunki do rozwoju funkcji
logistycznych. Kontynuowane jest dostosowania stfigktury obu portdw rozwoju morskadowych
systeméw transportowych poddanych presji rozwoandportu morskiego rdzy Azja a Europ oraz
popravwe komunikacji kolejowej i drogowej z rynkami w Poést Niemczech. Midzy innymi w Szczecinie
zostanie rozbudowana infrastruktura na Ostrowico@seskim oraz na Potwyspie Katowickim i w potnocnej
czesci Plw. Ewa. W Swinoujsciu dokaiczona lkdzie budowa infrastruktury portowej dla portu LNG
I infrastruktury portowej w potudniowej ezci portu [13].
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Rys. 4. Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne
Zrodto: Zarzzd Morskiego Portu Szczechwinoujscie.

4. PODSUMOWANIE

Polskie porty o podstawowym znaczeniu dla gospodaokiejmuj szereg inwestycji sprzyjgych
rozwojowi funkcji logistycznych. Do najbardziej gpjajacych dziata naleey budowa centrow
logistycznych oraz wyznaczenie obszarow inwestymlinna tych obszarach i w ich otoczeniu. Inwestycje
podejmuj zarzdy portow z witasnychirodkoéw oraz przy wsparciu funduszy z programow apgnych
realizowanych w ramach projektow Unii Europejski§ziatania te wspieraneasprzez inwestoréw
prywatnych, co poprawia efektywftopodejmowanych dziatana rzecz dostosowania portow i terminali do
rozwijajacego s¢ rynku ustug transportowych i morskedbwych sieci logistycznych.
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Streszczenie

W artykule oméwiono rozwdj funkcji logistycznych polskich portach poprzez inwestycje w infrastruktur portach polskich

I w ich otoczeniu. Wskazanage do najbardziej sprzyjggych dziata nalezy budowa centrow logistycznych oraz wyznaczenie
obszaréw inwestycyjnych na tych obszarach i w itbczeniu. Opisano inwestycje w portach @ska, Gdynia, Szczecina
I Swinoujscia w wyniku ktorych zwikszono ofert portéw o nowe ustugi logistyczne i wzmocniono fbzyci konkurencyja

na rynku Morza Baltyckiego. Mdzy innymi w Szczecinie wybudowano centrum logigtye i terminal kontenerowy,
w Swinoujsciu buduje sj port LPG i rozbudowuje bagpromowva, w Gdyni pogébiono port i rozbudowano infrastruktudostpu

do portu od stronyatlu oraz rozbudowsjsie centrum logistyczne, w Gdaku zbudowano gbokowodny terminal kontenerowy
oraz podpisano umaxna budow Pomorskiego Centrum Logistycznego.

Stowa kluczowe: port, centrum logistyczne.

Investments supporting development of logistics functions in Polish ports

Abstract

The article focuses on the development of logistietions in Polish ports by the investments imasfructure in Polish ports and
their surroundings. The most favourable actiorhé ¢onstruction of logistics centres and the adessgnated for investment in
the centres and their surroundings. Author dessribe investments in the ports of Gsle, Gdynia, Szczecin arinoujscie,
which resulted in increasing the ports’ potentialnew logistics services and strengthening thempetitive position on the
market in the Baltic Sea Region. Among other thihggistics centres and container terminal werdt huiSzczecin, the LPG port
has being built and ferry terminal has being exgeanoh Swinoujscie. Reconstruction of the port channel and exparuist
infrastructure, as well as the development of liggscentre in Gdynia were made. Moreover, &&t#taDeepwater Container
Terminal (DCT) was built and the contract to bulilé Pomeranian Logistics Centre was signed.

Key words: sea port, logistics center.
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