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Dunaj jako ogniwo tancucha logistycznego.
Transportowe wykorzystanie drogi wodnej’

Czynniki determinujgce
aktualng rolg Dunaju
w systemach logistycznych

Liczne problemy w procesie funkcjo-
nowania transportu towarowego w kra-
jach Unii Europejskiej coraz silniej
przemawiajg za potrzeba aktywniejsze-
go wykorzystania wolnego potencjafu
przewozowego tych galezi transportu,
ktore decyduja o realizacji polityki
zZrownowazonego rozwoju transportu,
ale i jednoczesnie gwarantujg spraw-
nos¢ funkcjonowania catego systemu
transportowego. W tym S$wietle poja-
wia sie problem oceny szans i mozliwo-
Sci rozwoju zwlaszcza zeglugi $rédla-

dowej na drogach wodnych, ktére do-
tychczas nie sg dostatecznie wykorzy-
stane. Szczegdélnym przykladem tego
rodzaju arterii wodnej jest droga wod-
na Dunaju. Mimo, ze pod wzgledem
dtugosci (tacznie 2 850 km, w tym odci-
nek uznany za zeglowny Kelheim - Suli-
na obejmuje 2411 km) jest to druga
droga wodna w Europie?, to jej zeglu-
gowe wykorzystanie oraz rola w ksztat-
towaniu systemoéw logistycznych jest
aktualnie niewielka.

Jednym z narzedzi analitycznych, wy-
korzystywanych wspolczesnie w proce-
sie zarzgdzania, jest analiza typu
SWOT, umozliwiajgca ocene stabych
i mocnych stron badanego zjawiska
z punktu widzenia jego potencjatu we-

Tab. 1. Analiza mocnych i stabych stron zeglugi na Dunaju.

wnetrznego oraz oddzialywania warun-
kow zewnetrznych. Tego typu analiza
zostata wykorzystana przez dyrekcje
dréog wodnych Austrii, Via Donau,
w ocenie szans rozwoju zeglugi srodla-
dowej z wykorzystaniem drogi wodnej
Dunaju (tabela 1).

Podstawowe przestanki rozwoju ze-
glugi na Dunaju wynikaja przede
wszystkim z og6lnych zalet techniczno
— eksploatacyjnych transportu wodne-
go srodladowego, ktore w ostatecznym
rachunku decyduja o kosztach trans-
portu, nakfadach infrastrukturalnych
oraz kosztach zewnetrznych transpor-
tu. Srodki transportu wodnego $rodla-
dowego zapewniaja przede wszystkim
znaczng masowos$¢ przewozu (rysunek

Atuty Stabosci
- ? > Niezawodno$¢ > Uzaleznienie od warunkéw naturalnych
SN > Bezpieczenstwo > Niewielka predkos¢ srodkéw transportu
& o | = Niska szkodliwos¢ dla srodowiska > Niewielka gestos¢ sieci, a w efekcie ograniczone powig-
% § > Masowos¢ przewozu zania fransportowe z uzytkownikami transportu oznacza-
o g > Mata energochtonnos¢ igce potrzebe korzystania z transportu dowozowo/odwo-
> Uniwersalno$¢ jednostek ptywajgcych zowego
> Mozliwo$¢ wykorzystania jednostek ptywajgcych w pro- | > Spadek naktadéw inwestycyjnych.
cesie sktadowania tadunkoéw.
Szanse Zagrozenia
> Rezerwy zdolnosci przepustowej drég wodnych > Brak gwarancji minimalnej gtebokosci tranzytowej na
> Wzrost potrzeb przewozowych w zwigzku z tendencjami okreslonych odcinkach
._E g integracyjnymi w Europie > Powolnoé¢ rozwoju wysokowartoéciowych ustug logi-
2 ﬁ > Rozwdj nowych segmentéw rynku, takich jok przewozy stycznych.
S 9 kontenerowe i ro-ro
= ° > Potrzeba rozwoju powigzan kooperacyjnych pomiedzy
zeglugq $rédlgdowq, a transportem kolejowym i dro-
gowym
> Harmonizacja procedur w realizacji przewozéw miedzy-
narodowych.

Zrédto: Das System Binnenschifffahrt. W: Handbuch der Donauschifffahrt. Via Donau — Osterreichische Wasserstraflen - Gesellschaft mbH, Wien 2005, s.12.

1 Artykul recenzowany (przyp. red.).
2 Najdtuzszg rzeka w Europie jest Wolga o dlugosci 3 681 km.
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1), rozumiang jako zdolnos$¢ do jedno-
razowego przemieszczenia znacznej
partii tadunkowej. Dla przykitadu, za-
stosowanie na Dunaju zestawu zlozo-
nego z barki motorowej oraz jednej
barki pchanej (zestaw typu kombi) o ta-
downosci 3 700 ton, pozwala na zasta-
pienie 93 wagonéw o tadownosci 40
ton lub 148 pojazdéw ciezarowych o ta-
downosci 25 ton. Uzycie takiej liczby
pojazdéw drogowych odpowiadatoby
kolumnie drogowej o dlugosci okofo 10
km, a w konsekwencji oznaczaloby
wzrost kongestii, hatasu, emisji dwu-
tlenku wegla, pogorszenie bezpieczen-
stwa w transporcie.

Istotnym argumentem zeglugowego
wykorzystania Dunaju sg réwniez na-
ktady inwestycyjne niezbedne na zago-
spodarowanie tej drogi wodnej. Z ba-
dan austriackich wynika, ze koszty
infrastrukturalne, w przeliczeniu na
1000 tkm, dla tej drogi wodnej sg pra-
wie dwukrotnie nizsze, anizeli w trans-
porcie samochodowym i ponad sze-
Sciokrotnie nizsze, niz w transporcie
kolejowyma3.

Podstawowe zagrozenia dla rozwoju
zeglugi na Dunaju z punktu widzenia
specyfiki zeglugi srodladowej wynikaja
zwlaszcza z silnego uzaleznienia od

predkosci srodkéw transportu# oraz ge-
stosci sieci, ograniczajacej mozliwosci
realizacji przewozow bezposrednich.

Niska predkos¢ techniczna srodkow
transportu wodnego $rodladowego
oraz ograniczona bezposrednio$¢ prze-
wozu istotnie wyptywaja na wydiuzenie
czasu dostawy tadunku w relacji ,,dom -
dom”. Z przeprowadzonych badan wy-
nika, ze czas transportu konteneréw
droga wodng Dunaju z Niemiec do Bul-
garii, z uwzglednieniem transportu do-
wozowo — odwozowego na dystansie
do 50 km, wynositby 11 dni, podczas
gdy bezposredni przewo6z transportem
samochodowym - tylko 4 dni. Z badan
tych jednoczesnie wynika, ze koszt ta-
kiego transportu Dunajem w tej relacji
bytby o ponad 20% nizszy, niz transpor-
tem samochodowymb. Tak wiec, mimo
dluzszego czasu dostawy, istotng role
w procesie aktywizacji zeglugi konte-
nerowej na Dunaju moze odegrac czyn-
nik ekonomiczny.

Wsrdd zagrozen dla rozwoju zeglugi
na Dunaju problem stanowig zwtlaszcza
odcinkowe ograniczenia glebokosci,
uniemozliwiajgce zastosowanie wyso-
kotonazowych jednostek ptywajacych,
a takze powodujgce konieczno$¢ ply-
wania przy ograniczonym wykorzysta-

co wplywa na wyniki ekonomiczne ar-
matoréw operujacych na tej drodze
wodnej. Przewiduje sie, ze ogranicze-
nia te zostang wyeliminowane w per-
spektywie do 2015 roku w zwigzku
z koncepcja realizacji sieci TEN, w kto6-
rej jednym z podstawowych ogniw jest
droga wodna Dunaju.

Aktualne uwarunkowania
popytowo — podazowe

zeglugi na Dunaju

Transportowe wykorzystanie drogi
wodnej Dunaju jest przede wszystkim
efektem stanu jej zagospodarowania
oraz napie¢ politycznych w regionie
panstw batkanskich w latach 90. Jest to
jedyna wykorzystywana w celach trans-
portowych droga wodna w Europie,
ktéra nie jest zestopniowana w gor-
nym biegu. Zaprojektowane stopnie
pietrzace dla tego odcinka miedzy
Straubing i Vilshofen w Bawarii oraz
w Wachau ponizej Wiednia i w Nagy-
maros pozostajg na etapie planow.
Brak tego typu inwestycji stanowi po-
wazne ograniczenie dla zeglugi na tym
odcinku, szczegodlnie w okresach ni-
skich stanow wod, ktore uniemozliwia-

warunkéow naturalnych, niewielkiej niu ich fadownosci. Sytuacja ta znaczg- ja petne wykorzystanie zdolnosci prze-
Seseens PR - EEER 0
4 —— ] [ - =T —
Ldolnoss 3700 ton = 148 pojazdiw x 25 ton =03 wagony x 40 ton
e WOEIWE
Koszty 10 euro/ 100 thm 35 eura/ 1000 thkm 15 eura/1000 thm
FRWTHRCITATE
i 9.5 caro/ 100 thm 17,5 euro/ 1000 thm 67,7 euro/ 1000 tkm
budowy drig
PrEcyvon prity 370 km 1{H} km JIHY km
porowmywilnym
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Rys.1. Mocne strony zeglugi na Dunaju, w poréwnaniu z innymi gateziami transportu (wedfug badar austriackich).
Zrédto: opracowanie wtasne na postawie: Das System Binnenschifffahrt...,op.cit., s.8-10.

3 Transport kolejowy nalezy do gatezi szczegélnie wrazliwych na zmiany uksztaltowania powierzchni. Relatywnie znaczne naklady na infrastrukture trans-
portu kolejowego w Austrii sag dodatkowo skutkiem istniejacych ograniczen stawianych przez goérzyste uksztattowanie powierzchni kraju.
4 W zaleznosci od odcinka drogi wodnej oraz zeglugi w gore lub w dot rzeki, predkosc¢ statkow eksploatowanych na Dunaju waha sie w przedziale od

9 km/h do 20 km/h.

5 Der Markt der Donauschifffahrt. W: Handbuch der Donauschifffahrt. Via Donau — Osterreichische WasserstraRen-Gesellschaft mbH, Wien 2005, s.15.
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Koncepcje i strategie logistyczne
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"Waskie pardie”™ o smacrenin strategicesam din seglugi

Wiskie gardin” o oddrizhywanio lekalnym

Rys. 2. "Wgskie gardfa” na drodze wodnej Dunaiju. Zrédfo: Das System Binnenschifffahrt. W: Handbuch der Donauschifffahrt. Via Donau — Oster-
reichische WasserstraBBen - Gesellschaft mbH, Wien 2005, s.30.

wozowej floty. Relatywnie mniejsze
problemy nawigacyjne, mimo lokal-
nych ,waskich gardel”, wystepuja na
odcinku Dunaju pomiedzy stowacka
elektrownig wodng Gabcikovo, a Buda-
pesztem. Stosunkowo stabilne warunki
zeglugowe wystepujg na odcinku srod-
kowym. Mimo, ze $luzy na tym odcinku
wymagaja remontéw, to jednak nie sta-
nowig one istotnego ograniczenia dla
prowadzenia regularnej zeglugi. Z ko-
lei odcinek dolny stanowi droge wodna
swobodnie ptyngca. Jak wynika z ry-

sunku 2, znaczne ograniczenia zeglugi
w tym biegu wystepuja na bulgarsko-
rumunskim odcinku granicznym®.
Relatywnie niskie parametry tech-
niczne tej drogi wodnej determinujg
wielkos$¢ i rodzaj eksploatowanej floty.
Podczas, gdy na Renie flota do przewo-
zu tadunkéw suchych i tankowce cha-
rakteryzujg sie przecietna zdolno$cig
przewozowa 3 000 ton, to na Dunaju
nosnos¢ statkow do przewozow fadun-
kow suchych wynosi od 1 000 do 2 000
ton, a tankowcow okoto 2 000 ton. Po-

Rys. 3. Zestaw pchany na Dunaju zfozony z pchacza i 2 barek pchanych. Zrédfo: Das System
Binnenschifffahrt . W: Handbuch der Donauschifffahrt. Via Donau — Osterreichische Wasser-
straBen - Gesellschaft mbH, Wien 2005, s.50.

nadto, w odréznieniu od zeglugi ren-
skiej, na Dunaju stosunkowo niewielkie
znaczenie ma eksploatacja barek z wta-
snym napedem. W warunkach ograni-
czen nawigacyjnych uzyskanie odpo-
wiedniej zdolnosci przewozowej floty
tatwiejsze jest poprzez zastosowanie
zestawow pchanych. Dlatego tez wiek-
szo$¢ przewozow na Dunaju jest reali-
zowanych w systemie pchanym (rysu-
nek 3), przy czym liczba barek w zesta-
wie na ogél waha sie od jednej do
trzech i jest zr6znicowana w zaleznosci
od odcinka drogi wodnej. Jedynie na
odcinku ujSciowym mozliwa jest eks-
ploatacja zestawow zlozonych nawet
z 16 barek pchanych i pchacza?.

Udgziat floty pchanej w ogoélnym tona-
zu jednostek eksploatowanych na Du-
naju wynosi okoto 75%, a jedynie 25%
stanowig barki z wilasnym napedem.
Flota pchana najwieksze znaczenie od-
grywa zwlaszcza w takich krajach, jak:
Ukraina (85% tonazu ogétem), Rumunia
(81% tonazu ogolem), Butgaria (71% to-
nazu ogo6lem) oraz Serbia i Czarnogora
(78% tonazu ogo6tem)s. Polgczenie tej

6 Das System Binnenschifffahrt. W: Handbuch der Donauschifffahrt. Via Donau — Osterreichische WasserstraRen - Gesellschaft mbH, Wien 2005, s.29.
7 Das System Binnenschifffahrt. W: Handbuch der Donauschifffahrt. Via Donau — Osterreichische WasserstraRen - Gesellschaft mbH, Wien 2005, s.49.
8 Statistisches Jahrbuch der Donaukommission fir das Jahr 2004. Donaukommission, Budapest 2006, s.26.
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Rys. 4. Liczba jednostek ptywajqcych eksploatowanych na Dunaju wedtug krajow (z wytqcze-
niem Niemiec i Austrii). Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie: Statistisches Jahrbuch der
Donaukommission fir das Jahr 2004. Donaukommission, Budapest 2006, s.26.
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Rys. 5. Tonaz eksploatowany na Dunaju wedtug krajow (z wylqczeniem Niemiec i Austri).
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Statistisches Jahrbuch der Donaukommission fir das
Jahr 2004. Donaukommission, Budapest 2006, s.26.

Tab. 2. Najwieksze przedsiebiorstwa armatorskie operujgce na drodze wodnej Dunaju.

drogi wodnej z systemem renskim po-
przez otwarty w 1992 roku kanal Men —
Dunaj spowodowalo, ze zwlaszcza na
gornym odcinku Dunaju udzial barek
motorowych w ogdlnym tonazu zwiek-
szyl sie. Na przykiad na odcinku au-
striackim ksztaltuje sie on na poziomie
okoto 30%9. Przy takiej strukturze floty,
ponad 80% prac przewozowych na tej
drodze wodnej jest realizowanych
w systemie pchanym.

Pelng ocene stanu floty na Dunaju
utrudnia brak oficjalnych danych w od-
niesieniu do taboru eksploatowanego
na tej drodze wodnej pod banderg nie-
miecka i austriacka. Niemniej z rapor-
tow rocznych Komisji Dunaju wynika,
ze znaczng liczbg jednostek plywaja-
cych oraz tonazem eksploatowanym na
Dunaju dysponuje Rumunia, Ukraina
oraz Serbia i Czarnogora (rysunek 4
i 5). Na kraje te przypada (z wylacze-
niem Niemiec i Austrii) okolo 70% jed-
nostek ptywajacych i prawie 80% tacz-
nego tonazu zwigzanego z ta droga
wodng.

Stan zagospodarowania drogi wod-
nej Dunaju determinuje takze aktyw-
no$¢ armatorow zeglugi srédladowej
na poszczegoélnych jej odcinkach. Jak
wynika z tabeli 2, najwieksza liczba
przewoznikow, funkcjonalnie zwigza-
nych z droga wodna Dunaju, wystepu-
je w Niemczech i Austrii, na ktore przy-
pada prawie 60% ogolnej liczby arma-
torow operujacych na Dunaju. Tak
znaczny udzial armatoréw w tych pan-
stwach jest przede wszystkim wyni-
kiem silnych powiazan logistycznych

Liczba W tym realizujgce przewozy
Kraj przedsigbiorstw K tadunkéw

ogdtem onfenerowe ro-re ponadgabarytowych
Holandia 1 1 - 1
Niemcy 16 7 3 14
Austria 11 6 2 9
Stowacja 1 B _ i}
Wegry 7 2 - 7
Serbia 3 3 - 3
Ukraina 3 3 3 3
Butgaria 2 1 2 1
Rumunia 6 3 1 5
Ogotem 51 26 11 43

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie: The Blue Pages. Transport & Forwarding Companies on the Danube. Via Donau - Osterreichische Wasser-
straBBen — Gesellschaft mbH. Wien 2006; Statistisches Jahrbuch der Donaukommission fir das Jahr 2004. Donaukommission, Budapest 2006, s.63.

9 Anhédnge. W: Handbuch der Donauschifffahrt. Via Donau — Osterreichische WasserstraRen - Gesellschaft mbH, Wien 2005, s.59.
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Rys. 6. Statek typu ro-ro przeznaczony do przewozu pojazdéw drogowych. Zrédto: Das System Binnenschifffahrt. W: Handbuch der Donauschiff-
fahrt. Via Donau — Osterreichische Wasserstraen - Gesellschaft mbH, Wien 2005, s.46.

tych przedsiebiorstw z rynkiem ren-
skim poprzez kanal Men — Dunaj. Sto-
sunkowo mata liczba przewoznikow
w pozostatych panstwach naddunaj-
skich jest natomiast efektem zanie-
dban infrastrukturalnych na tej drodze
wodnej, bedacych w znacznym stopniu
konsekwencja obserwowanych w prze-
sztoSci napie¢ politycznych w krajach
bytej Jugostawii. Gros armatoréow ope-
rujgcych na Dunaju dysponuje poten-
cjalem przewozowym pozwalajacym
na realizacje przewozéw kontenero-
wych typu ro-ro (rysunek 6) oraz tadun-
kow wielkogabarytowych, a w efekcie
ma niejednokrotnie mozliwos¢ realiza-
cji szerokiego pakietu ustug logistycz-
nych. Jednak uwarunkowania infra-
strukturalne oraz wspomniany kryzys
polityczny w regionie Balkanéw spo-
wodowal, ze obecnie przewozy na Du-
naju zwigzane sg przede wszystkim
z tradycyjna sferg dziatalnosci, a prze-
wozy kontenerowe i w systemie ro-ro
stanowig mniej niz 1% przewozow ogo-
tem.

Z rocznych raportow Komisji Dunaju
w Budapeszcie wynika, ze przewozy na
tej drodze wodnej w 2004 roku wynosi-
ty 43 min ton, a praca przewozowa 10
mld tkm, przy $redniej odlegtosci prze-
wozu 1 tony — 230 km10. W poréwna-
niu z droga wodng Renu, transportowe
wykorzystanie Dunaju jest aktualnie
o$miokrotnie nizsze, a ponadto szacuje
sie, ze aktualne wykorzystanie trans-

portowe tej drogi wodnej stanowi jedy-
nie 10 — 15% jej potencjalnej zdolnosci
przepustowej. Potencjal ten moze wiec
w przysztosci odegraé istotna role
w ksztattowaniu systemow logistycz-
nych w regionie panstw naddunajskich.

Pod wzgledem udzialu bander po-
szczegdblnych panstw w przewozach na
Dunaju najwiekszg role odgrywa flota
Rumunii, na ktérag w 2004 roku przypa-
dalo 48% przewozéw na tej drodze
wodnej. Ze wzgledu na wczesniej
wspomniane utrudnienia nawigacyjne,
na odcinku butgarsko — rumunskim
przewozy te prawie wylgcznie maja
charakter wewngtrzkrajowy. Znaczne
przewozy na Dunaju realizowane sg
takze przez armatorow niemieckich.

Udzial bandery niemieckiej w przewo-
zach na tej drodze wodnej w badanym
roku wynosit okoto 23%. Tak duzy
udzial floty niemieckiej w tych przewo-
zach jest miedzy innymi zwigzany
z szerszym dostepem do rynku Dunaju
poprzez kanat Men — Dunaj, na ktorym
przewozy szacowane s3 ha poziomie
7 — 8 min ton w skali roku'!.

Z punktu widzenia powigzan mie-
dzynarodowych, do relatywnie inten-
sywnie wykorzystywanych odcinkow
drogi wodnej Dunaju nalezy odcinek
austriacki. Jak wynika z rysunku 7,
przewozy miedzynarodowe na tym od-
cinku ksztaltujg sie w ostatnich latach
na poziomie okoto 10 min ton, przy
czym prawie w cafoSci realizowane sa
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Rys. 7. Przewozy krajowe, w obsfudze eksportu i importu oraz tranzytowe na austriackim odcin-
ku Dunaju w latach 1992-2004 w min ton. Zrédto: Der Markt der Donauschifffahrt. W: Hand-

buch der Donauschifffahrt. Via Donau — Osterreichische WasserstraRen -

Wien 2005, s.11.

Gesellschaft mbH,

10 Statistisches Jahrbuch der Donaukommission fir das Jahr 2004. Donaukommission, Budapest 2006, s.86.

11 Ibidem, s.70.
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Tab. 3. Obroty tadunkowe w najwiekszych portach rzecznych Dunaju w min ton w 2004 r.

Port/Kraj Zatadunek Wytadunek Ogotem 2003 = 100%
Gatacz/Rumunia 0,7 8,0 8,7 118,3
[zmait/Ukraina 6,5 0,2 6,7 118,0
Linz/Austria 0,9 3,9 4,8 103,7
Bratystawa/Stowacja 2,3 0,2 2,5 135,6
Reni/Ukraina 1,8 0,4 2,2 111,9
Tulcza/Rumunia 0,1 1,9 2,0 229,7
Smederevo/Serbia 0,3 1,7 2,0 122,9
Ruse/Butgaria 0,1 1,8 1,9 -
Budapeszt/Wegry 0,5 1,0 1,5 105,7
Panczevo/Serbia 0,4 0,9 1,3 97,0
Wieden/Austria 0,7 0,5 1,2 95,8
Lom/Butgaria 0,2 0,9 1,1 -
Svistov/Butgaria 0,1 1,0 1,1 -

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Statistisches Jahrbuch der Donaukommission fir das Jahr 2004. Donaukommission, Budapest 2006,

s.137-140.

w ramach wymiany handlowej Austrii
z takimi krajami, jak: Wegry, Stowacja
i Ukraina.

W nieco mniejszym stopniu wykorzy-
stywany zeglugowo jest odcinek gérne-
go biegu Dunaju, a w najmniejszym
stopniu eksploatowany jest odcinek
dolny, na ktérym w ostatnich latach ob-
serwowano stagnacje przewozow mie-
dzynarodowych w relacjach z Austrig,
a nawet okresowo ich zanik, spowodo-
wany zburzeniem w 1999 roku w wyni-
ku dziatan wojennych trzech mostéw
rzecznych w Nowym Sadzie!2.

Wyrazem wzrastajgcej roli Dunaju
w multimodalnym tancuchu przewozo-
wym jest rowniez rozwoj zeglugi mor-
sko — rzecznej. System bezposrednich
przewozow na trasie morze — srodlado-
wa droga wodna pozwala na potaczenie
zalet transportu morskiego i wodnego
srodladowego, a ponadto na ogranicze-
nie przetadunkéw i magazynowania ta-
dunkéw w portach. Ze wzgledu na spe-
cyfike konstrukcyjng statkéw morsko —
rzecznych ich eksploatacja ogranicza
sie w duzym stopniu do ujSciowego od-
cinka Dunaju, w tym zwlaszcza w po-
wigzaniu z portami Ukrainy, Rumunii
i Bulgarii. W 2004 roku przewozy flotg
morsko — rzeczng na Dunaju wynosily
5,5 mIn ton i byly o prawie 40% wyzsze,
niz w 2003 roku. Wzrost ten byl przede
wszystkim spowodowany uruchomie-
niem tego typu przewozow na trasie
Wegry — Morze Czarne.

Transportowe znaczenie drogi wod-
nej bezposrednio warunkuje aktyw-
nos$¢ gospodarcza portow zeglugi
srodladowej, a w efekcie mozliwosci
ich wigczenia w system logistycznych
koncepcji sterowania obrotem débr
w gospodarce. Z drogg wodng Dunaju
zwiazanych jest ponad 40 portéow
rzecznych, w ktérych przetadunki
ogélem w 2004 roku wyniosty ponad
65 min ton i byly o 20% wyzsze, niz
w 2003 roku. Sposrod tych portéw,
przefadunki na poziomie przekracza-
jacym 1 mln ton notowane sg w 13
z nich (tabela 3), przy czym w rankin-
gu pod wzgledem obrotéw najwieksza
role odgrywajg w kolejnosci porty: Ga-
tacz w Rumunii (8,7 mln ton), Izmaif na
Ukrainie (6,7 mln ton) oraz w Linz
w Austrii (4,8 mln ton).

Podsumowujgc, mimo aktualnie ob-
serwowanego relatywnie matego wyko-
rzystania drogi wodnej Dunaju, mozna
oczekiwac, ze w przyszlosci potencjat
ten bedzie stanowit istotng baze w pro-
cesie ksztattowania logistycznych wa-
runkow wspotpracy pomiedzy panstwa-
mi Europy Zachodniej i Potudniowo-
-Wschodniej. Aktywne wigczenie tej
drogi wodnej w systemy logistyczne,
w $wietle obserwowanego wzrostu po-
pytu na przewozy fadunkéw w rela-
cjach miedzynarodowych, moze ode-
grac istotna role nie tylko w redukcji
kosztow logistycznych, ale takze w pro-
cesie zmniejszania probleméw spotecz-

nych, wynikajgcych z dynamicznego
rozwoju transportu drogowego.

I
STRESZCZENIE

Zegluga $rodladowa, w poréwnaniu z inny-
mi galeziami, charakteryzuje sie licznymi
atutami, ktore oprocz korzysci zwiazanych
z relatywnie mniejszym szkodliwym oddzia-
fywaniem na S$rodowisko, moga odegraé
znaczng role w redukgji kosztow logistycz-
nej obstugi gospodarki narodowej. W tym
Swietle pojawia sie problem oceny szans
i mozliwosci rozwoju zeglugi $rodladowe;j
zwlaszcza na drogach wodnych, ktére do-
tychczas nie sg dostatecznie wykorzystane.
Szczegolnym przykiadem tego rodzaju arte-
rii wodnej jest droga wodna Dunaju, ktérej
potencjal transportowy jest obecnie wyko-
rzystany na poziomie okoto 15%.

Summary
THE DANUBE AS THE TOOL OF LOGISTIC
CHAIN. Transport on the waterway

In the comparison with different branches in-
land waterways is characterizes with numero-
us trumps, which except advantages connec-
ted with the relatively smaller negative impact
on the environment, can play the considera-
ble role in the reduction of the costs of the lo-
gistic service of the national economy. In this
light appears the problem of the assessment
of chances and possibilities of inland naviga-
tion development, especially on the water-
ways which are used insufficiently so far. The
special example of this kind of the water arte-
ry is he Danube whose transport potential is
used on the level about 15% at present.

12 Der Markt der Donauschifffahrt. W: Handbuch der Donauschifffahrt. Via Donau — Osterreichische WasserstraRen - Gesellschaft mbH, Wien 2005,

s.8-13.
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