Adam Wojciechowski
Instytut Logistyki i Magazynowania

Magazynowanie i transport wewnetrzny

Zapoczatkowany w latach dziewiec-
dziesigtych XX wieku rozwoj logistyki
w Polsce spowodowal wzrost inwesty-
cji w zakresie infrastruktury proceséow
logistycznych, ktory trwa do dnia dzi-
siejszego i z pewnoscia potrwa jeszcze
dlugo. W ramach prowadzonych inwe-
stycji powstaje szereg nowych obiek-
tow magazynowych, a wiele starszych
baz jest modernizowanych. Obserwu-
jac rézne przypadki ustalono, ze
w praktyce czesto wykorzystywane sa
pochodzace z tzw. drugiego obiegu,
ato oznacza, iz niektoére urzadzenia by-
ly wczesniej eksploatowane przez inne-
go uzytkownika. Praktyki tego typu
czesto stosuja przedsiebiorstwa z kapi-
talem zagranicznym, ktére modernizu-
jac macierzyste bazy, przekazuja wyco-

fywane urzadzenia do wykorzystania
w swoich firmach w Polsce. Czynig tak
rowniez firmy krajowe, posiadajgce
ograniczone $rodki finansowe. Nie
mozna takich praktyk jednoznacznie
uznad za naganne, a wrecz przeciwnie,
poniewaz na ,Smietnik” nie trafig
w pelni uzyteczne urzgdzenia. Trzeba
mie¢ jednak pefna $wiadomos¢, co
i w jakim stanie technicznym wprowa-
dza sie do powtornej eksploatagji.
Szczeg6lna uwage pragnalbym zwro-
ci¢ na wprowadzane do ponownej eks-
ploatacji réznego typu regaly ramowe,
wspornikowe czy inne. Od poczatku
uzytkowania regaly sg:
* w wiekszosci przypadkéw mocowane
(kotwione) do podioza w celu uzyska-
nia odpowiedniej statecznosci

e narazone na uszkodzenia elementow,
takie jak, np. pekniecia czy trwate
odksztalcenia, wynikajgce z niewla-
Sciwego uzytkowania (przecigzenia,
uderzenia itp.)

* podatne na warunki S$rodowiska,
w ktérym sg uzytkowane.

To sprawia, ze regaly po zdemonto-
waniu mogg posiadac¢ elementy, ktore
nie bedg nadawaly sie do powtérnego
wykorzystania wtasnie ze wzgledu na
posiadane uszkodzenia. Stan demonto-
wanych elementéw regaléw pogorszy¢
moze jeszcze prowadzenie prac de-
montazowych bez zachowania odpo-
wiedniej kultury technicznej. Dlatego
tez przed podjeciem decyzji o powtor-
nym wykorzystaniu regatow nalezy ich
stan poddac rzetelnej ocenie, w celu



wyeliminowania elementéw nie nadaja-

cych sie do uzytku.

Trzeba pamietac, ze elementy trwale
odksztalcone nie powinny by¢ napra-
wiane, gdyz:

1) nie dysponujemy dokumentacja, kto-
ra okreslataby jednoznacznie z jakie-
go gatunku materialu nalezy wyko-
na¢ nowy element i jakie powinny
by¢ jego wymiary

2) wszelkiego rodzaju prostowania po-
wodujg zmiany w strukturze materia-
tu, co w konsekwencji moze mie¢ ne-
gatywny wplyw na wlasciwosci wy-
trzymalo$ciowe naprawianego ele-
mentu

3) przeprowadzanie nieautoryzowa-
nych prac naprawczych moze powo-
dowac¢ zmiane stanu obcigzenia kon-
strukcji lub wprowadza¢ dodatkowe
naprezenia, ktére mogg ujemnie
wplywac¢ na walory eksploatacyjne
urzadzenia.

Rys. 1. Katastrofa regatéw w magazynie. Zrédto: Materiaty informa-
cyjne firmy NEDCON

Walory uzytkowe regatéw obniza
réwniez nadmierna korozja powoduja-
ca ubytki materiatlu. Szczegolnie nie-
bezpieczna jest korozja w rejonie zlgcz
spawanych, ktérych to stanu nie mozna
sprawdzi¢ w prosty sposob.
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Wskazana jest natomiast wymiana
elementow faczonych ztgczami rozbie-
ralnymi, jezeli tylko posiadamy nowe
lub uzywane, ale oryginalne czesci za-
pasowe.

Istotne znaczenie dla regaléw prze-
widzianych do powtérnego wykorzy-
stania ma to, aby posiadaly one doku-
mentacje w postaci instrukcji montazu
i eksploatacji, poniewaz trzeba znac
wymagania:

1) producenta (dostawcy) regatu doty-
czace prawidlowego montazu, gdyz
najlepiej wykonany regal, ktéry nie
zostanie zmontowany zgodnie z okre-
Slonymi wymaganiami nie nadaje sie
do uzytkowania, poniewaz stanowi
zagrozenie bezpieczenstwa podczas
po6zniejszego uzytkowania

2) stawiane uzytkownikowi przez pro-
ducenta (dostawcy) regatéw w zakre-
sie prawidiowej, a tym samym na bez-

pieczenstwo pra-

cy w trakcie eks-
ploatacji, bedace

W rzeczywistosci

bardzo istotnym za-

gadnieniem, ktoére-
go absolutnie nie
mozna pomingac.

Posiadanie tych
instrukcji pozwala
rowniez uzytkow-
nikowi na prawi-
dlowe zdefiniowa-
nie bardzo istot-
nych w praktyce
podstawowych pa-
rametrow charak-
terystycznych, ta-
kich jak nos$nos¢
gniazda i no$nos¢
kolumny, ktére na
ogol nie sg stale
dla danego typu re-
galu, lecz wynikajg
z przyjetej konfi-
guracji jego zabu-
dowy. Nalezy tez
pamietac, ze zgod-
nie z wymaganiami
przepisow bezpie-
czenstwa pracy, parametry takie jak no-
$nos¢ gniazda czy kolumny powinny
by¢ wyraznie oznaczone na eksploato-
wanym regale, a jak je ustali¢, jesli bra-
kuje tabliczki znamionowej i nie ma od-
powiednich instrukgji.

W dodatku trzeba sobie uzmystowic,
jakie moga by¢ katastrofalne skutki do-
puszczenia do uzytkowania regalow
o blizej nieznanej nosnosci. Efekt tego
co moze nastapi¢ w takiej sytuacji,
przedstawiono na zatgczonej fotografii.

Regaly w dobrym stanie technicz-
nym, o nieznanych wartosciach nosno-
$ci gniazda i kolumny, mozna poddac
ekspertyzie, ktéra w oparciu o ustale-
nia przeprowadzonych badan oraz
wspomaganych komputerowo obliczen
pozwoli na ich ustalenie. Nie wolno
wierzy¢ nikomu kto twierdzi, ze ustale-
nie nosnosci to jest sprawa prosta do
obliczenia, poniewaz nie jest to praw-
da. Od wielu lat konstrukcje regatow sa
budowane na bazie elementéw cienko-
Sciennych, ktére wymagaja duzej wie-
dzy w zakresie obliczen wytrzymato-
$ciowych. Ekspertyzy z pewnoscig nikt
takiej nie przeprowadzi bezplatnie,
a to oznacza dodatkowe koszty dla po-
tencjalnego uzytkownika. Ich wysokos¢
uzalezniona jest od zakresu prac obje-
tych ekspertyza i s3 tym wyzsze, im
wyzsza wiedze na temat nosnosci dla
ré6znych konfiguracji zabudowy rega-
tow chce uzyskac uzytkownik. O opta-
calnosci podjecia takiego przedsiewzie-
cia powinien decydowac¢ jednak rachu-
nek ekonomiczny, bo jesli koszt zakupu
i ekspertyzy (regaly przekazano nieod-
platnie) jest na poziomie nie przekra-
czajagcym 75% kosztu zakupu nowych
regalow o interesujacych nas parame-
trach, to mozna je podjac i zleci¢ wyko-
nanie ekspertyzy. W sytuagji, gdy koszt
takiego przedsiewziecia ksztaltuje sie
na poziomie zblizonym do nowych re-
galoéw to uwazam, ze lepiej jest zadecy-
dowac¢ o nabyciu nowych, gdyz uzysku-
je sie wowczas urzadzenia nowe:

* 0 autoryzowanych parametrach tech-
nicznych

* posiadajgce odpowiednie instrukcje
oraz

e gwarancje producenta (dostawcy).

Kazdy chyba zgodzi sie ze stwierdze-
niem, ze lepiej jest zapobiegac skut-
kom katastrof, niz usuwac ich czesto
tragiczne skutki. Lepiej jest podjac de-
cyzje o oddaniu na ztom regatéw beda-
cych w nie najlepszym stanie technicz-
nym i nieznanych parametrach nosno-
$ci, niz wprowadzi¢ je do eksploatagji
i pozniej ponosi¢ skutki nie do konca
przemyslanej decyzji.



