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Dostepnos¢ transportowa Portu Szczecin

dla fadunk6éw skonteneryzowanych

Czym jest dostepnos$¢ transportowa?

Porty morskie wchodza w sktad przestrzennego uktadu sieci komunikacyjnej danego kraju,
obok drog 1 innych weztéw transportowych. Sam port jest weztem transportowym, w ktérym
zbiegaja si¢ linie galezi transportu morskiego, ladowego, rzecznego oraz przesylowego.
Czasem zaliczany jest réwniez transport lotniczy. Najwazniejsza funkcja, jaka spetniaja porty,
jest funkcja transportowa skladajaca si¢ z dwdch czynnosci: przemieszczania tadunku oraz
jego przetadunku (zatadunek, wytadunek, sktadowanie i1 ulozenie, np. w magazynie czy
srodku transportu). Wielko$¢ i znaczenie funkcji transportowej sa zalezne od liczby
zbiegajacych si¢ w porcie szlakdw komunikacyjnych oraz poziomu technicznego i sposobu
wykorzystania Srodkéw transportu. Przemieszczanie tadunkéw dotyczy zmiany miejsca
fadunku za pomoca Srodkéw tzw. transportu bliskiego, urzadzen przetadunkowych oraz

sprzetu zmechanizowanego.

Jednym z gtéwnych aspektéw wptywajacym na konkurencyjno$¢ portéw morskich jest
dostgpnos¢ transportowa. Pod pojgciem tym rozumiemy zespot czynnikéw wptywajacych na
konkurencyjno$¢ portéw oraz na efekty ich pracy. Do czynnikéw tych zaliczy¢ mozna
czynniki: geograficzne, historyczne, polityczne, ekonomiczne itd. Zespdt tych czynnikéw
determinuje podzial masy tadunkowej ciazacej do okreslonego portu. Dostgpnos¢
transportowa polskich portéw morskich mozemy podzieli¢ na dostgpnos$¢ technologiczng i
dostepnos¢ ekonomiczna. O transportowej dostgpnosci technologicznej méwimy, gdy port
morski jest w stanie, z punktu widzenia jego zdolnos$ci technicznej i technologicznej,
przetadowa¢ kazdy rodzaj i kazda wielko$¢ masy tadunkowej oraz obstuzy¢ kazdy srodek
transportu. Okreslaja ja m.in.: parametry toru podejsciowego, informacje o obrotnicach,

glebokos¢ basendw 1 kanatow portowych, rodzaje 1 wyposazenie techniczne nabrzezy, liczba i

str. 1/10



Instytut logistyki i Magazynowania
redakcja portalu www.logistyka.net.pl i . .
ul. Estkowskiego 6; 61-755 Poznan : Loglstyka net pl

tel. 061 850 49 26, 23; faks. 061 852 63 76 LRSI S D LI LAY

powierzchnia placéw skladowych, dostgp do szlakéw transportowych itp. Dostgpnosé
ekonomiczna oznacza natomiast istnienie takiego poziomu ksztaltowania si¢ kosztow
transportowych (szeroko rozumianych, jako wszystkie koszty zwigzane z przemieszczaniem
si¢ fadunku od miejsca nadania do miejsca odbioru), jak réwniez takiego poziomu
ksztaltowania si¢ czasu obstugi, ktéry moga znies¢ tadunki i srodki transportu. Dostgpnosc
ekonomiczna portu objawia si¢ poprzez czynna dziatalnos¢ inwestycyjna portu oraz dogodne
stawki taryfowe dotyczace zar6wno obstugi portowej, jak i ladowej. W sktad tych taryf
wchodza koszty jak: koszty cumownicze, postojowe, pilotazowe, holowanie, bunkierowe,

pob6r wody, uzycie sprzg¢tu przetadunkowego, srodka przewozonego tadunku i inne.

Z punktu widzenia dzisiejszych tendencji do przewozu tadunkéw za pomoca konteneréw,
istotna role odgrywa dostgpnos$¢ transportowa dla tadunkéw skonteneryzowanch. Do
mniejszych portow o znaczeniu regionalnym kontenery sa dostarczane za pomoca mniejszych
statkow, ktore podejmuja kontenery z duzych komorowcéw w duzych portach
przystosowanych do przyjecia i obstugi takich jednostek. Dostepnos¢ technologiczna to takze
drogi ladowe, ktérymi transportowane sa kontenery w imporcie lub eksporcie. Stad tez wiele
portdw wciaz unowoczesnia i poprawia swoja suprastrukturg, tworzac lepszy dojazd do
swoich terminali kontenerowych zaréwno dla drogowego transportu, jak i kolejowego. W
przypadku wielu portéw dostgpnos¢ transportowa okresla rowniez zegluga srodladowa, ktora
rowniez powinna by¢ przystosowana z punku technologicznego do transportu konteneréw z
zaplecza portu. Kontenery sa tadunkiem, ktérego przetadunek w zaleznosci od stopnia
zaawansowanie technologicznego nabrzezy portowych, odbywa si¢ bardzo szybko przy
uzyciu niewielkich naktadéw, wigc i optaty taryfowe nie sa tu zbyt wielkie. Wazna rolg
odgrywa tu takze sprawna odprawa celna konteneréw przechodzacych tranzytem, ktdra

odbywa si¢ w glebi kraju.

Przeladunek kontenerow w porcie szczecinskim

Przetadunek konteneréw w porcie w Szczecinie odbywa si¢ na terenie Tymczasowe] Bazy
Kontenerowej, znajdujacej si¢ na nabrzezu czeskim i stowackim na pétwyspie Ewa, wzdtuz
zachodniego brzegu Kanalu Dg¢bickiego. Terminal ten dysponuje dwoma magazynami o
powierzchni 14,700 tys. m?. Powierzchnia Tymczasowej Bazy Kontenerowej wynosi ok. 2,5
ha, natomiast powierzchnia skladowania 2000 TEU jednorazowa na powierzchni do 2,1 ha.

Powierzchnia ta wyposazona jest w 72 punkty podtaczenia konteneréw chiodniczych.
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Diugo$¢ nabrzeza do przetadunku w relacji lo-lo (load-on, load-off) wynosi 360 m,
maksymalne zanurzenie statku wynosi 9,15 m 1 jest rOwne dopuszczalnemu zanurzeniu w

porcie w Szczecinie. Nabrzeze to wyposazone jest rOwniez w rampg ro-ro (roll-on, roll-off).

Najwigksze przetadunki (w TEU) w Tymczasowej Bazie Kontenerowej odnotowano w 2000
roku, kiedy to przetadowano blisko 22 tys. TEU o tacznej masie 192 tys. ton. Mozliwosci
przetadunkowe Tymczasowej Bazy Kontenerowej szacuje si¢ na ok. 30-35 tys. ton TEU
rocznie, co stanowi $rednio 500 TEU na dobg (bez niedziel). Obecna baze w przysztosci ma
zastapi¢ nowoczesny terminal kontenerowy, ktéry powstanie po drugiej stronie kanatu

Dgbickiego. Jego mozliwosci przetadunkowe planuje si¢ na ok. 50 tys. TEU.

Przetadowywane pojemniki w TBK to pojemniki 10°, 20°, 25" 1 40’. Od 1991 do 2003 roku
znakomita wigkszo$¢ stanowity kontenery 20° — 67151 sztuk, co stanowi blisko 48,88%
wszystkich obstuzonych konteneréw. Na drugiej pozycji sa kontenery 40’ — 56297 sztuk (ok.
40,98%), kontenery 10’ — 13196 sztuk (9,61%) i kontenery 25°, ktérych byto najmniej — 738
sztuk (0,53%). Udzial procentowy poszczegdlnych grup konteneréw w przetadunkach TBK

zostal ukazany graficznie na wykresie 1.
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Wykres 1. Przeladunek konteneré6w w porcie w Szczecinie w latach 1991-2003 wedlug relacji przewozowych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wewnetrznych danych Zarzadéw Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie
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Na podstawie opisanych na wykresie wielkosci przetadunkéw w badanym okresie mozna
wyrdzni¢ nastgpujace tendencje:

— w latach 1991-1997 wystapila tendencja silnie spadkowa, w okresie tym
wielkos¢ przetadunku konteneréw wyrazona w TEU spadta az o 9637 jednostek.
Najwigkszy spadek wielkosci przetadunku nastapit pomigdzy rokiem 1996 a
1997 1 wyniést 7422 TEU.

— w drugim okresie, to jest w latach 1997-2000, wystapita tendencja rosnaca. W
okresie tym odnotowano wzrost wielkosci az o 15945 TEU. Najwigksza wartos¢
przetadunku zostata odnotowana w 2000 roku, kiedy to przetadowano 21865
TEU.

— ostatni okres, czyli lata 2000 — 2003, to okres w ktérym przetadunek odbywat si¢
na stalym poziomie z niewielkim wzrostem w latach 2001 — 2002. Ostatni rok

zostal zakonczony przetadunkiem 21628 TEU.

Analiza opisowa i poréwnawcza dostgpnos$ci transportowej portu szczecinskiego dla
tadunkow skonteneryzowanych

W analizie dostgpnosci transportowej portu szczecinskiego na tle wybranych portow
battyckich scharakteryzowane zostang porty o najwickszym udziale w battyckim przedpolu
Szczecina, takie jak Lubeka, Klajpeda czy Sankt Petersburg. Sa to porty z ktoérymi zarzad
portéw Szczecina i Swinoujscia nawiazat wspétprace we wspélnych przewozach tadunkéw.
Analizie zostanie poddany réwniez port w Gdyni jako port konkurencyjny pod wzgledem

pozyskiwania zaplecza oraz port, ktéry posiada rozbudowana i liczaca si¢ baz¢ kontenerowa.

Port Lubeka (Niemcy)

Port w Lubece jest najwigkszym portem kontenerowym na Baltyku. Posiada on cztery
terminale przystosowane do przetadunku fadunkoéw skonteneryzowanych. W 2003 roku
otwarto nowy terminal, na ktérym ruszyla nowa linia zeglugowa migdzy Lubeka a
Kaliningradem i Petersburgiem. Nowy terminal stanowi cz¢$¢ Baltic Bridge - przedsigwzigcia
transportowego, na ktére sktadaja si¢ jeszcze autostrada i wahadlowe potaczenia kolejowe
miedzy Hamburgiem a Lubeka. Inicjatorzy tego projektu zamierzaja doprowadzi¢ do tego,
aby ,,mostem” przechodzito docelowo, miedzy Hamburgiem a portami Morza Battyckiego ok.
2100 do 800 tys. TEU rocznie. Przetadunki w porcie odbywac si¢ beda bezposrednio, w
relacji wagony — statek, z pominigciem placéw sktadowych. Gtéwna czgscia sktadowa

systemu jest pociag kontenerowy, ktéry kursuje kilka razy dziennie migdzy Hamburgiem a
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Lubeka. Terminal posiada nabrzeze dlugosci 320 m, do ktérego prowadzi 16 toréw
kolejowych, dwa tory pod dzwigi rozstawione w szerokosci 80 m. Przetadunek konteneréw z

pociagu na statek jest sterowany komputerowo.

Port w Lubece posiada polaczenia z autostradami A-1/A-20, na ktérych przewozi si¢ okolo
350 konteneréw dziennie, terminal kolejowy przystosowany do transportu kombinowanego, a
takze dostgp do europejskich wod §rédladowych poprzez kanat Elba-Lubeka. Lubeka posiada
takze port lotniczy, dla ktérego alternatywa jest oddalony o godzing jazdy port w Hamburgu.

Na dzien dzisiejszy transport drogowy Lubeki to blisko 82% calego transportu, na kolejnym
miejscy jest transport kolejowy — 14% 1 transport §rédladowy — 4%. Port w Lubece jest
najdalej wysuni¢tym portem na potudniowy zachéd na Battyku, stanowi najszybsze
polaczenie tego akwenu z Niemcami oraz Europa Zachodnig. Port ten posiada 130
regularnych pofaczen w tygodniu z panstwami takimi jak: Szwecja, Finlandia, Estonia, Lotwa

i Rosja.

Port Ktajpeda (Litwa)
Port w Klajpedzie jest portem taczacym transport korytarzami w relacji wschdéd — zachdd i1
jest najdalej na pénoc wysunigtym portem nie zamarzajacym nawet przy -25°C. Srednie
zanurzenie w porcie to 14,5m. Obr6t kontenerowy w ty porcie w ostatnich latach siggat 71589
TEU w roku 2002 i az 118366 TEU w 2003 roku.
Transport drogowy, ktéry utatwia powiazanie portu i innymi regionami wyznaczaja drogi
takie jak:
1. Migdzynarodowa droga nr 1 péinoc - potudnie nazywana réwniez Via Baltica oraz
droga kolejowa Talin - Ryga - Kaunas — Warszawa.
Via Baltica to migdzynarodowa droga przechodzaca przez: Litwe, Lotwe, Estoni¢ oraz
Polske¢, gdzie bedzie potaczona z europejskim systemem drég. Droga ta ma
obstugiwa¢ migdzy innymi takie linie jak: Talin — Helsinki i Talin — Sztokholm.
2. Korytarz nr 9 wschéd — zachdéd, w ktérego sktad wchodzi droga kotowa i kole;j.
Korytarz ten sktada si¢ z czgsci 9B: Moskwa — Minsk — Wilno — Kaunas — Ktajpeda,

oraz 9D: Kaunas — Kaliningrad.
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Transport kolejowy na Litwie osiaga blisko 15 milionéw ton rocznie, do czego w znacznym

stopniu przyczynia si¢ obrét towarowy w porcie Klajpeda. Sktad tej sieci to przede wszystkim

korytarze 119 przecinajace cata Litwg, ktora jest panstwem tranzytowym.

W 2002 roku Litwa, Biatorus i Ukraina podpisaly umowg o nowym projekcie nazwanym
., Viking” dotyczacym transportu kombinowanego. Projekt ten dotyczy przewozu kolejowego
konteneréw uniwersalnych 20’ i 40°, a takze konteneréw chtodni, ktére nastgpnie bgda
przetadowywane na pojazdy drogowe. Trasa projektu to Odessa - Berezhest - Slovechno -

Gudagoy - Kena — Klaipeda. Pociag taki kursuje raz w tygodniu.

Port St. Petersburg (Rosja)

Port St. Petersburg usytuowany jest we wschodniej czg$ci Morza Battyckiego i jest
najwigkszym weztem transportowym w péinocno-wschodniej Rosji. Lezy on w ujsciu rzeki
Newy, polaczony jest z morzem kanatlem o dlugosci 27 mil morskich. Wielkos¢ portu
pozwala wejs¢ statkom o dlugo$ci do 260 m i zanurzeniu do 11 m. W czasie zimy do portu

wchodzi¢ moga statki posiadajace klasg lodowa.

Port St. Petersburg posiada terminal kontenerowy o nazwie Pierwszy Terminal Kontenerowy
SA, ktéry miesci blisko 16 tys. TEU 1 1500 konteneréw chlodniczych z mozliwos$cia
podiaczenia kolejnych 250. Terminal chtodniczy w St. Petersburgu jest trzecim terminalem w
Europie i piatym w $wicie pod wzgledem wielko$ci i mozliwosci przetadunkowych.

Powierzchnia placéw sktadowych liczy ok. 31 hektaréw, a magazynéw 10 tys. m’.

Przetadunki konteneréw w porcie St. Petersburg ksztaltuja si¢ nastgpujaco:

Tab.1. Przeladunki kontenerow w Pierwszej Bazie Kontenerowej w St. Petersburgu w latach 2001- 2004

Rok 2001 Rok 2002 Rok 2003 Rok 2004

(w TEU) (w TEU) (w TEU) (w TEU)
Eksport 166407 210792 205366 91021
Import 175747 227832 227585 102456
Razem 342154 438624 432951 193477
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych www.seaport.spb.ru

Port St. Petersburg dazy do osiagnigcia przepustowosci blisko 13500 TEU do 2028 roku, a

takze reorganizacji sktadowania konteneréw.

Port Gdynia

Battycki Terminal Kontenerowy (BCT - Baltic Container Terminal) jest portowym
terminalem przetadunku konteneréw w réznych relacjach transportowych. Powierzchnia
catego terminalu wynosi ok. 60 h, a w jego sktad wchodza dwa nabrzeza o tacznej dtugosci
980 m. Pierwszym z nich jest Nabrzeze Helskie I majace ok. 798 m, kolejne to Nabrzeze
Helskie II — 178 m. Na nabrzezu znajduja si¢ magazyny o powierzchni 25000 m? i place

zajmujace powierzchnie 62300 m”.

Baltycki Terminal Kontenerowy jest czgscia Centrum Kontenerowego, w ktérego sktad
wchodza:

— stacja paliw;

— parkingi zewngtrzne dla pojazdéw obstugiwanych w BCT;

— centrum kontroli pojazdéw — Baltic Auto Center Sp. z 0.0.;

— Depot Terminal — gdzie sktadowane i naprawiane sa puste kontenery;

— sie¢ kolejowa i drogowa wilaczona w krajowe i migdzynarodowe systemy

komunikacyjne w tym Transeuropejska Autostrada Péinoc — Potudnie.

Terminal kontenerowy w Gdyni potaczony jest z reszta kraju siecia drog kotowych i
kolejowych. Laczy si¢ on z drogami krajowymi poprzez Tras¢ im. E. Kwiatkowskiego. Na
catej swojej dlugosci trasa ma dwie jezdnie i po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku. Od
strony wschodniej port gdynski ma powiazania drogowe z Gdanskiem i jego drogami
pozamiejskimi. Rozwiazanie to tworzy dwujezdniowa droga Gdansk — Gdynia, ktéra wybiega
ze S$rédmiescia Gdanska i wpada do $rédmiescia Gdyni. Jednak ze wzgledu na duze
przeciazenie tej drogi zwlaszcza w okresie letnim, ogromne znaczenie ma Obwodnica
Tréjmiejska, ktéra odgatezia si¢ od drogi krajowej Nr 1 na odcinku Tczew — Gdansk i biegnie
dalej w kierunku Gdyni, omijajac Gdansk, Sopot i centrum Gdyni. Swoj bieg rozpoczyna w
rejonie Pruszcza Gdanskiego, przechodzi przez wie§ Juszkowo, w ktérej planowana jest

budowa wielkiego we¢zta drogowego przysztej autostrady Pétnoc — Potudnie.
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Autostrada ta zwana jest Transeuropejska Autostrada Péinoc — Potludnie (TAPP) i kazdy kraj

odpowiedzialny jest za budoweg odcinka przechodzacego przez jego terytorium. W Polsce
autostrada ta znana jest pod nazwa A-1. TAPP na pétnocy wybiega¢ bedzie z Gdanska w
uktadzie potudnikowym i prowadzi¢ na potudnie przez cata Polskeg, Czechy, Stowacje,

Wegry, kraje bylej Jugostawii, Bulgarig, Turcjg, Iran, Irak do Zatoki Perskie;.

Analiza poréwnawcza dostepnosci transportowej portéw baltyckich

Tab. 2. Analiza porownawcza przeladunkow konteneréw w latach 2001 - 2003 (w TEU)

Rok Lubeka Klajpeda St. Petersburg Gdynia Szczecin
2001 64000 51000 342000 217000 20000
2002 56000 72000 438000 248000 19000
2003 59000 118000 432000 305000 21000

Zrédlo: opracowanie wiasne

Analiza porownawcza przetadunkéw kontenerow wskazuje na niewielkie znaczenie, jakie
odgrywa Tymczasowa Baza Kontenerowa w Szczecinie. Tabela 1 pokazuje, jak duze
znaczenie w przetadunkach kontenerowych posiada Baltycki Terminal Kontenerowy w Gdyni
i jak trafiong byla ta inwestycja. Na uwage zastuguje tu Pierwszy Terminal Kontenerowy w
St. Petersburgu, ktérego obroty przewyzszaja najwigkszy terminal kontenerowy na Baltyku,
jakim jest Lubeka. Wynika to ze wzrostu obrotéw towarowych migdzy wschodem a

zachodem w poprzednich latach.

Analiza poréwnawcza drég dojazdowych terminali kontenerowych

Tab.3. Analiza poréwnawcza drég dojazdowych terminali kontenerowych

Lubeka Klajpeda St. Petersburg Gdynia Szczecin
- A-1/A-20 -droganr 1 - drogi krajowe | - 4 magistrale kolejowe - przeprawa przez
- terminal - korytarz nr 9 E-19, E-20 - pofaczenie z drogami -Ri(;’:hrcfwa N~
. . . . krajowymi Trasg im. E. przep p
kolejowy - sie¢ kolejowa - terminal . . Parnice
Kwiatkowskiego _ autostrada A6
korytarzami 119 kolejowy

Zrédto: opracowanie wiasne
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Liczba oraz stan drég dojazdowych do portu najpetniej okresla jego dostgpnos¢ transportowa.
Na uwage zastuguja nie tylko drogi kotowe i kolejowe, lecz takze srédladowe i morskie. W
przypadku portu w Szczecinie dokonane inwestycje drogowe znacznie poprawity dostep do
portu, a tym samym terminalu kontenerowego. Oczekuje si¢ réwniez na kolejne inwestycje, z
ktorych najwazniejsza jest budowa autostrady A-3. Nalezy tez zwrdci¢ uwage na mozliwos¢
transportu konteneréw drogami $rédladowymi, gdyz Odra jest jedyna rzeka w Polsce
przystosowang do tego typu zeglugi na tak dlugim odcinku. Problem stanowia jednak

przeswity pod mostami, ktére moga stanowic¢ barierg nie do przezwycigzenia.

Przeprowadzone analizy wykazuja, jak wielkie znaczenie dla poprawnej pracy terminalu
kontenerowego ma jego dostgpno$¢ transportowa i jak wielka uwage nalezy na nia zwrocic¢
nie tylko w czasie eksploatacji terminalu, ale takze przy projektowaniu, jak to ma miejsce w
przypadku Battyckiego Terminalu Kontenerowego, ktory nabiera coraz wigkszego znaczenia
na Baltyku. Analizy te potwierdzaja, ze dostgpnos¢ transportowa ma duze znaczenie dla ilosci

przetadowywanych konteneréw.

Ustawa o portach i przystaniach morskich stworzyta warunki budowy nowego systemu
zarzadzania portami morskimi o podstawowym znaczeniu dla sformutowania dlugofalowych
zalozen rozwoju portow oraz kontynuowanie modernizacji i1 rozbudowy infrastruktury
portowej, zgodnie z przyjetymi systemami finansowania oraz poprawie wykorzystania portow
na potrzeby spotecznosci lokalnych. Od wielu lat dominujacymi tadunkami w porcie Szczecin
sa towary masowe: zboze, wegiel, ruda 1 koks. Taka jest specyfika portu ustalona przez wiele
lat jego obstugi. Jednak w ostatnich latach tadunki drobnicowe staly si¢ dominujacymi w
porcie. Stanowi to zasadniczy bodziec do realizacji programu inwestycyjnego dla wiladz
portu. Port szczecinski nie ma wystarczajacej infrastruktury i suprastruktury dostosowanej do
przetadunkéw zjednostkowanych towaréw drobnicowych, a w szczegdlnosci kontenerowych.
Warunki nawigacyjne przy nabrzezach czeskim 1 stowackim, gdzie dokonuje si¢ obstugi
konteneréw, stanowia ograniczenia catkowitej dlugosci i zanurzenia dla zawijajacych
statkow, odpowiednio do 160 m i 9,15 m. Powierzchnia sktadowa dla konteneréw jest
rOwniez bardzo nieregularna, z szynami i torami zurawi, ktére czynia ja niezdatna do
operowania kontenerami przy pomocy ci¢zkich wurzadzeh. Istniejace wurzadzenia

przetadunkowe zainstalowane na nabrzezach nie sa w stanie sprosta¢ warunkom stawianym
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przez nowoczesne i dobrze wyposazone terminale kontenerowe, przez co pod tym wzgledem

port szczecinski nie moze z nimi konkurowac.

Dostosowanie zdolnosci przetadunkowo-sktadowych Portu Szczecin do zwigkszonych zadan i
zmieniajacych si¢ warunkéw gospodarki przestrzennej miasta wymaga terendw sktadowych z
odpowiednia rezerwa potencjalu w zakresie nabrzezy i urzadzen przetadunkowych. Dla
zwigkszenia przetadunkéw drobnicy, a w szczegdlnosci kontenerow, konieczne beda tereny,
ktére mozna uzyska¢ przez przystosowanie terenéw Ostrowa Grabowskiego do obstugi

prognozowanych ilosci towaréw, poniewaz istniejace zdolnosci nie pokrywaja tych potrzeb.
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