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Droga krajowa nr 7, bezpiecizstwo ruchu drogowego,
wypadki drogowe, ofiary wypadkéw drogowych,
modernizacja infrastruktury drogi
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WPLYW ZMIAN INFRASTRUKTURY DROGI NR 7 W WOJEWODZTWI E
MAZOWIECKIM NA STAN BEZPIECZE NSTWA RUCHU
NA TEJ DRODZE W ROKU 2010

W Instytucie Eksploatacji Pojazdéw i Maszyn rozmdjgest baza danych o wypadkach
drogowych i ich skutkach w celu monitorowania beep&stwa ruchu drogowego na
Mazowszu. Prezentowany artykut jest kontynpwacgferatu wygtoszonego na XIV
Miedzynarodowej Konferencji — TRANSCOMP 2010 i polazuyptyw zmian
infrastruktury, zrealizowanych w 2009 roku na maeckim odcinku drogi nr 7, na stan
bezpieczéstwa ruchu na tym odcinku drogi w roku 2010, wstds do lat 2002-2009.

IMPACT OF CHANGES OF INFRASTRUCTURE ROAD No 7 IN M AZOVIAN
PROVINCE ON STATE OF TRAFFIC SAFETY
ON THE ROAD IN THE YEAR 2010

In the Institute of Maintenance of Vehicles and Maes is developed a database about
road accidents and their consequences in order tmitar road safety in Mazovia.
The article is a continuation of a paper deliveradthe XIV International Conference -
TRANSCOMP 2010 and shows the impact of infrastractihanges, made in 2009 to
Mazovian section of road No. 7, on the conditiosalety on this section of road in 2010,
compared to years 2002-2009.

1. WSTEP

Zty stan bezpieczsstwa ruchu drogowego w Polsce wynika m. in. ze pdgosci
infrastruktury drogowej. Stan infrastruktury droggww naszym kraju ulega agtej
poprawie. Wzrasta jednak réwnieatzenie ruchu drogowego. Warto bédaanalizowd,
w jakim stopniu poprawa infrastruktury drogowej wyph na stan bezpiecrgtwa ruchu
drogowego.

W Instytucie Eksploatacji Pojazdow Maszyn Wydzidechanicznego Politechniki
Radomskiej powstat zespét, ktérego celem jest tewiez bazy danych opisigej stan
bezpieczastwa ruchu drogowego w wojewddztwie mazowieckimtleacatej Polski, jak
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réwniez na tle catej Unii Europejskiej. Instytutowa bazangch jest rozwijana przy
wspotpracy z WojewddzkKomend, Policji w Radomiu i wykorzystuje dane zgromadzone
w bazach SEWIK i GUS. Obejmuje lata 2002-2010.i¢$40a baz danych wykorzystano
w prezentowanym artykule. W artykule zostanie apysatan bezpiechstwa ruchu
drogowego na mazowieckim odcinku drogi nr 7 w rdQ10. Artykut jest kontynuagj
analizy stanu bezpieczstwa ruchu drogowego na tym odcinku drogi w lata6h2-2009
przedstawionej na Konferencji TRANSCOMP 2010 [1]ybany do analizy mazowiecki
odcinek drogi nr 7 wyrinia skt wsréd innych drég krajowych na Mazowszu watigowo
dobrm, jak na polskie warunki, infrastrukturDodatkowo jakéc infrastruktury drogi nr 7 na
Mazowszu byta w ostatnich latach systematyczniegeiana.

2. CHARAKTERYSTYKA INFRASTRUKTURY MAZOWIECKIEGO
ODCINKA DROGI NR 7 W LATACH 2002-2010

Mazowiecki odcinek drogi krajowej nr 7 ma didga282km. Ju w 2002 roku byta to
prawie w 50% droga dwujezdniowa (135km).zKHa z jezdni tworzyly dwa pasy ruchu
przeznaczone do jazdy w jednym kierunku. Jezdniedzielone byly pasem zieleni
i posiadaly utwardzone pobocza o szekgkook. 2 metréw. Droga dwujezdniowa
rozpoczynata giw miejscowdci Siedlin (k. Plaska) a kaczyta sg tuz za miejscowécia
Groéjec. Dlugéc tego odcinka wynosita okoto ok. 120 km. Ponadtogdr dwujezdniowa
biegta od miejscowgei Jedliisk do Radomia. Dtugé tego odcinka wynosita ok. 15km.
Droga dwujezdniowa przebiegap przez powiat nowodworski byta jednogzie drog
ekspresow (dtugas¢ odcinka ok. 15 km). Pozostataeéé drogi byta drog jednojezdniow,

z dwoma pasami ruchu do jazdy w przeciwnych kieaahki z utwardzonymi poboczami
(rys. 1). Na rys. 1 kolorem czarnym zaznaczonorddalrogi, ktérych status nie zmieniksi
od 2002 roku.

W latach 2002-2009 na mazowieckim odcinku drogV rprzeprowadzono nagiujace
zmiany infrastruktury (rys. 1):

. lipiec 2003 — nowa dwujezdniowa obwodnica miejsceavdBiatobrzegi,
dlugas¢ odcinka 8 km, droga ekspresowa,

. lipiec 2008 — nowy dwujezdniowy odcinek drogictacy obwodnig
miejscowdci Biatobrzegi z miejscowizia Jedlisk, diugaé¢ odcinka 15 km,
droga ekspresowa,

. wrzesiéd 2008 — przebudowana dwujezdniowa obwodnica migjesc
Grojec, dlugé¢ odcinka 8 km, droga ekspresowa,

. czerwiec 2009 — nowa dwujezdniowa obwodnica miej@goi Ptoask,
dlugas¢ 5km, droga ekspresowa,

. grudziem 2009 - nowy dwujezdniowy odcinekackacy obwodnig
miejscowdci Grojec i obwodni¢ miejscowdci Biatobrzegi, diugé¢ 18 km,
droga ekspresowa od maja 2010r.

W rezultacie w 2010 roku, mazowiecki odcinek drogi 7 tworzyly: droga
dwujezdniowa odcznej dtugéci 180 km i droga jednojezdniowa acznej dtugéci 100km.
Status drogi ekspresowej obaaywat na odcinkach ai¢znej dlugdéci 70km.
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Rys. 1. Przebieg drogi krajowej nr 7 przez wojextdd mazowieckie oraz zmiany
infrastruktury drogi w latach 2002-2010

Mazowiecki odcinek drogi nr 7 charakteryzuje sdecydowanie wkszym nagzeniem
ruchu drogowego w stosunku dredniego nagzenia ruchu drogowego wygtujacego na
drogach krajowych w Polsce i na Mazowszu (tab. Najwicksze natzenie ruchu
drogowego wysfpuje na odcinkach tej drogi w powiecie pruszkowskimr Warszawie,
najmniejsze zaw powiatach mfawskim, ciechanowskim i szydiowieckiW ostatnich
pigciu latach odnotowano 11% wzrost ¢xa@nia ruchu drogowego na rozkgaym odcinku
drogi. Wzrost natzenia ruchu drogowego na mazowieckim odcinku drogi byt mniejszy
niz $redni wzrost natenia ruchu drogowego obliczony dla wszystkich okiéim drég
krajowych przebiegagych przez Mazowsze (18%) i dla wszystkich drégjduwsch
w Polsce (19%). Zwraca jednak uwadgardzo duy wzrost nagzenia ruchu drogowego na
odcinkach drogi nr 7 w powiatach: gréjeckim (32%a biatobrzeskim i nowodworskim
(po 25%).
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Tab.1 Dlugdci drogi krajowej nr 7 w powiatach Mazowsza orazetienie ruchu pojazdéw
na poszczegolnych odcinkach

.. | Natezenie ruchu | Natezenie ruchu | Procentowa
Diugosé . . ; . ;
Obszar drogi pojazdow pojazdow zmian
[km] w 2005 r. w 2010 r. 2010/2005r.
[poj./dobe] [poj./dobe] [%0]
Drogi krajowe w 18521 8244 0888 +19%
Polsce
Drogi krajowe na 2400 9275 10906 +18%
Mazowszu
Droga nr 7.na 281,9 24780 27615 +11%
Mazowszu
P. mtawski 44,3 12407 13469 +9%
P. ciechanowski 8,1 13832 14193 +3%
P. ptaiski 42,8 17931 20348 +13%
P. nowodworski 20,9 28157 35113 +25%
P. warszawski zach. 8,3 39517 43562 +10%
Miasto Warszawa 31,1 51169 56000 +9%
P. pruszkowski 8,6 55700 58790 +5%
P. piaseczfyski 18,7 31977 37597 +18%
P. gréjecki 21,7 20083 26437 +32%
P. bialobrzeski 26,2 19789 24688 +25%
P. radomski razem | g g 21495 25625 +19%
z Miastem Radom
P. szydtowiecki 22,4 12974 15568 +20%

3. STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA WYBRANYCH
ODCINKACH DROGI NR 7 W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM
W ROKU 2010

Rok 2010 byt drugim po 2009 roku, w ktorym rgosa wyrazna poprawa stanu
bezpieczastwa ruchu drogowego zaréwno w Polsce, jak i nadiszu (tab. 2 i rys. 2).
Liczba wypadkéw drogowych w 2010 roku obyta sk bowiem w calej Polsce
i w wojewodztwie mazowieckim w stosunku doedniej obliczonej za lata 2002-2009
0 21%, a liczba zabitych w tych wypadkach nawet882W 2010 roku na Mazowszu,
podobnie jak w latach poprzednich, wddo wskanikdw uwzgkdniajacych liczlke
wypadkéw drogowych byly mniejsze, natomiast wsstavskaznikéw uwzgkdniajacych
liczbe zabitych w wypadkach drogowych wyrée wicksze nk wartasci wskaznikéw
obliczone dla calej Polski. Oznacza te, w 2010 r. w wojewddztwie mazowieckim byto
relatywnie mniej wypadkéw drogowychzmiv catym kraju, ale jednocgeie Mazowsze
nadal wyréniato st negatywnie na tle Polski du liczba zbitych w tych wypadkach.
Wartas¢ wskanika cizkosci wypadkéw na Mazowszu byla prawie o 25%zeza ni
calym kraju.
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Tab. 2 Wartéci kilku wskanikéw brd w Polsce i w wojewddztwie mazowieckinokur
2010 oraz wartéci srednie tych wskamikéw obliczone za lata 2002-20009r.
(w nawiasach).

Liczba wypadkoéw Liczba zabitych
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38831 102 17 144} 3907( 10,2 1,7 22 10,1

Polska | a0172)| (129) (217) | (5441)| (143)| @0)| (38)| (11.1)

~—~~
N
~
=

Zmiana -21% | -21% | -37% | -34% | -28% | -29% | -43% | -42% -9,0%

Wojewddztwo 5190 99 15 119 655( 12,5 1,8 25 12,6
mazowieckie | (6610)| (128)| (23)| (190)) (913)| (17,7)| (3,2)| (44) (13,8)

Zmiana -21% -23% | -35% | -37% | -28% | -29% | -44% | -43% | -8,7%
Procentowe zmiany liczby wypadkéw Procentowe zmiany liczby zabitych
105% 1 105% -
100% - 100% -
95% 95%
90% 1 90%
85% - 85% -
80% - i i 80% -
75% 75% 4
70% 70%

65% 1 T T 65% -
60%

60%
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Rok Rok
==Polska ==Mazowsze ==Polska =—Mazowsze

Rys. 2. Procentowe zmiany liczby wypadkoéw i zelbitw tych wypadkach w Polsce
i na Mazowszu w latach 2002-2010

Zdecydowana poprawa stanu bezpiésiwa ruchu drogowego wysgtita w 2010 roku
réwniez na drogach krajowych. Procentowe spadki liczby adkw drogowych i liczby
ofiar $miertelnych tych wypadkéw na wszystkich drogachjdwgch w Polsce byly
poréwnywalne do procentowych spadkéw liczby wypadkiiogowych i liczby zabitych
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Tab. 3 Wartéci kilku wskanikéw brd na drogach krajowych: w Polsce, na Mazawsa
catym mazowieckim odcinku drogi nr 7 i powiatachemadztwa mazowieckiego
w roku 2010 oraz warkei srednie tych wskéikéw obliczone za lata 2002-

2009r (w nawiasach)
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X X \ = =
2 lg |2 g 212 |g g3
ob S |E.|E 5| 5§15 |2 5| =s
szar s | =5 5| % | € g =| =38
« s8 | o ] st |s 8] §3
o o o N o o o N ]
N N NS © N N O NS © T)CJ o
RS O ®© o ET Q Lo o ET ;?
=I I 1 O =l =I — 1 O
Drogi krajowe 9 607 51,9 144 1497 8,1 22 15,6
w Polsce (12102)] (65,3) | (216) | (2116)] (11,4) (38) (17,5)
Zmiana -21% -21% -33% -29% -29% -42% -11%
Drogi krajowe na 1141 47,5 119 240 10,0 25 21,0
Mazowszu (1545) | (64,4) | (190) | (354) | (14,8) (44) (22,8)
Zmiana -26% -26% -37% -32% -32% -43% -8,0%
Droga krajowa nr 7 198 70,2 70 41 14,5 14 20,7
na Mazowszu (283,2) | (100,4)1 (111) | (70,2) | (24,9) (28) (24,7)
Zmiana -30% -30% -37% -42% -42% -50% -16%
. 42 94,8 193 9 20,3 41 21,4
P. miawski 27.0) | 609 | a35) | @9 | aze | @9 | @72
Zmiana 56% 56% 43% 14% 14% 5% -21%
P ciechanowski 7 86,4 167 1 12,3 24 14,3
: (6,5) (80,2) | (159) (1,9 (23,1) (46) (30,2)
Zmiana 8% 8% 5% -47% -47% -48% -53%
P. plaiski 21 49,1 66 5 11,7 16 23,8
(43,1) ] (100,8)] (154) | (15,4) | (35,9) (55) (35,1)
Zmiana -51% -51% -57% -67% -67% -71% -32%
. 7 33,5 26 1 4.8 4 14,3
P. nowodworskd 09 | @72 | @) | c3 | use | a5 | @49
Zmiana -29% -29% -43% -70% -70% -73% -59%
P. warszawski zach 4 48,2 30 2 24,1 15 50,0
: 1 (12,0) | (144,4)] (100) (2,9) (34,9) (24) (21,2)
Zmiana -67% -67% -70% -31% -31% -37% 136%
Miasto Warszawa bd bd bd bd bd bd bd
P oruszkowski 17 197,7 92 4 46,5 22 23,5
P (30,6) | (357,2)] (166) (3,3) (38,4) (18) (11,2)
Zmiana -45% -45% -45% 21% 21% 22% 110%
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Tab. 3 — cig dalszy
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P. piasecziski 73 | ©23) | @9 | 58 | Lo | @1 | 52
Zmiana -83% -83% -85% -31% -31% -41% 429%
b arbiecki 8 36,9 38 0 0,0 0 0,0
- 9roj 21,00 | 96,9 | 132 | 7.0 | 323 | 44 | (36,9
Zmiana -62% -62% -71% -100% -100% -100% -100%
. . 13 296 | 55 4 15.3 17 30,8

P. bialobrzeski @354 | 135 | asn | @9 | @G| @2 | @24
Zmiana -63% -63% -71% -49% -49% -59% 37%
P. radomski razem 56 194.,4 208 5 17,4 19 8,9
Z miastem Radom (54,3) | (188,3)] (240) (8,5) (29,5) (38) (15,6)
Zmiana 3% 3% -13% -41% -41% -50% -43%
e 20 89,3 | 157 6 26,8 47 30,0

P. szydiowiecki @26.1) | a6y | @6 | 63 | es1)| =9 | @54
Zmiana -23% -23% -36% -5% -5% -20% 6%

odnotowanych na wszystkich drogach w naszym kra#gh.(2 i tab. 3). Na drogach
krajowych Mazowsza poprawa stanu brd bytaksta nk na drogach krajowych w caltym
kraju. Liczba wypadkéw drogowych w 2010r zmniejszyde 0 26%, a liczba zabitych
wtych wypadkach o 32%. Jeszcze¢kgiza poprawe stanu brd odnotowano na
mazowieckim odcinku drogi nr 7. Liczba wypadkéw tyen odcinku drogi w 2010 roku
obnizyta 0 30%, a liczba zabitychva@ 42% w stosunku do wak srednich obliczonych
za lata 2002-2009. Wakd wskaznika ciezkosci wypadkow obniyta sk 0 16%. Jednak
mimo tak wyrdnej poprawy brd na mazowieckim odcinku drogi nratlal odnotowano
w 2010 roku wyranie wigcej wypadkow drogowych i ofigimiertelnych w przeliczeniu na
100 km drogi ni na wszystkich drogach krajowych na Mazowszu i saystkich drogach
krajowych w Polsce. Nie bez znaczenia byt tu zapefakt wysgpowania na tym odcinku
drogi znacznie wikszego nagzenia ruchu drogowego mina innych drogach krajowych.
Nalezy ponadto podkrdi¢, ze warté¢ wskanika ciezkosci wypadkéw na mazowieckim
odcinku drogi nr 7 w 2010 roku agjreta wartgé mniejsz, niz od wartgci obliczonej dla
wszystkich drég krajowych Mazowsza.

Petniejszy obraz zmian stanu bezpigstea ruchu drogowego w latach 2002-2010 na
drogach krajowych w Polsce, na Mazowszu i na magckim odcinku drogi nr 7
przedstawia rys. 3. Z rysunku wynikae zdecydowana poprawa stanu bezpigstxea
ruchu drogowego na rozwanych drogach nagiita w latach 2008 i 2009. Przy czym
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tendencje spadkowe dotyce liczby wypadkéw drogowych i liczby zabitych wcly
wypadkach byly zdecydowanie silniejsze na mazowiackdcinku drogi nr 7 @i na
wszystkich drogach krajowych zar6wno Mazowsza jaRoiski. Niestety w roku 2010
liczba wypadkéw na mazowieckim odcinku drogi nriézmacznie wzrosta w stosunku do
roku 2009, natomiast liczba zabitych zmniejszyle, shac w mniejszym stopniu ai
w poprzednich dwéch latach

Procentowe zmiany liczby wypadkéw Procentowe zmiany liczby zabitych
130% - na drogach krajowych 130% - na drogach krajowych
120% - 120%
110% A 110% -

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -

100% A
90% A
80% +
70% -
60% A

50% - ¥ y T T T T | 50% . T . . ) . : .
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2002 2003 2004 2005 2008 2007 2008 2009 2010
Rok Rok
=\ Polsce -/ Polsce
=—na Mazowszu =na Mazowszu
= «na drodze nr 7 na Mazowszu = =na drodze nr 7 na Mazowszu

Rys. 3. Procentowe zmiany liczby wypadkow i zelbity tych wypadkach na drogach
krajowych w Polsce, na Mazowszu i na mazowieckiloingu drogi nr 7
w latach 2002-2010

W tabeli nr 3 przedstawiono rowaievartasci wskaznikbw opisujpcych stan brd na
odcinkach drogi nr 7 przebiegaych przez powiaty wojewddztwa mazowieckiego. Stan
bezpieczastwa na drodze nr 7 w poszczegélnych powiatachwvbyioku 2010 mocno
zréznicowany. Zdecydowanie negatywnie ze veggi na stan brd (de liczby wypadkéw
drogowych na 100km drogi) wyzdiaty sk powiaty: mtawski, ciechanowski, pruszkowski,
radomski (z miastem Radom) oraz szydtowiecki. Pamash odcinkach drogi nr 7
prowadacych przez powiaty mitawski, ciechanowski i radomeki2010 roku wzrosty
liczby wypadkéw w stosunku digedniej liczby wypadkdw obliczonej za lata 2002-200
podczas gdy na odcinkach tej drogi w innych povaatavojewddztwa mazowieckiego
liczby wypadkow znacznie zmalaty.

Do analizy wptywu zmian infrastruktury drogowej rsan bezpiecZstwa ruchu
drogowego wybrano odcinki drogi nr 7 przebiegaj przez powiaty: mtawski,
szydtowiecki i nowodworski oraz powiaty piski, gréjecki i biatobrzeski. Odcinki drogi nr
7 prowadzce przez powiaty miawski i szydtowiecki (droga jeprzdniowa) oraz
nowodworski (droga dwujezdniowa, ekspresowa) nigeghnodzity istotnych zmian
infrastruktury od roku 2002. Z kolei odcinki dragi 7 przebiegajce przez powiaty pfiski,
grojecki i biatobrzeski zostaty w latach 2002-2008ddane, na znacznej swej dt&go
gruntownej przebudowie polegagj na zmianie drogi jednojezdniowej na dwujezdniow
drog; ekspresow. Odcinki drogi nr 7 w powiecie miawskim i szydi@gkim
charakteryzowaty si stosunkowo matym nateniem ruchu drogowego, w powiecie
ptoniskim, gréjeckim i biatobrzeskirirednim, a w powiecie nowodworskim bardzazgm.
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Ponadto w powiatach grojeckim, biatobrzeskim, nowoskim, w ostatnich gciu latach
odnotowano znaczny wzrost gagnia ruchu drogowego na rozweaych odcinkach drogi
nr 7 (tab. nr 1).

Wypadki Zabici
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Rys. 4. Zmiany liczby wypadkéw drogowych i liczapitych w tych wypadkach oraz
procentowe trendy liniowe tych zmian na drodze nr wAvojewodztwie
mazowieckim i wybranych powiatach w latach 20026201

Na rys. 4 przedstawiono zmiany liczby wypadkéw dnegch, zmiany liczby zabitych w
tych wypadkach oraz procentowe trendy liniowe tgofian obliczone za lata 2002-2010 na
wybranych do analizy odcinkach drogi nr 7. Z rysunkynika, ze w powiecie
biatlobrzeskim liczba wypadkéw drogowych gwattowrzenniejszyta si w 2004 r.,
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Tab. 4 Dane o wypadkach i zabitych w tych wypadkacbdcinkach drogi nr 7
przebiegajcych przez wybrane powiaty Mazowsza w roku 2004.02

Rok 2009 Rok 2010
Powiat Liczba Liczba Liczba Liczba
wypadkéw | zabitych | wypadkéw | zabitych
mitawski 9 (3B+4D
(cata droga, dhugsc ok. 44,3 km) 19 4(C) 42 +1T+1P)
ptonski (06.2009)
(droga ekspresowa - obwodnica 3 0 1 0
Ptoriska, dtugéc ok. 5 km)
p+01’1$ki 5 (1B 5
(pozostaty odcinek drogi, 19 20
diugoic ok. 38 km) +3P+1BO) (2B+3P)
nowodworski
(droga ekspresowa, 3 1(P) 6 0
diugai¢ ok. 15 km)
nowodworski 9 2 L 1P)
(pozostaty odcinek drogi,
diugoic ok. 6 km) (1D+1B)
grojecki
(pozostaty odcinek drogi, 4 0 2 0
dlugai¢ ok. 2 km)
grojecki
(droga ekspresowa - obwodnica Gréjc 3 1(P) 3 0
diugasé ok. 8 km)
gréjecki (12.2009) 38
(droga ekspresowa - odcinefcizcy 14 (5C+1P+1 3 0
obwodnie Grdjca z graniq powiatu
biatobrzeskiego, diugd ok. 12 km) W+1B)
piatobrzeski (12.2009)
(droga ekspresowa - odcinejcicy 14 5 5 2(P)
obwodnig Bialobrzeg z granig (4C+1B)
powiatu gréjeckiego, diuge ok. 6 km)
biatobrzeski
(droga ekspresowa — obwodnica
Biatobrzeg + odcinekgczcy
obwodnie Biatobrzeg z granig > 0 8 Z(P)
powiatu radomskiego,
diugas¢ ok. 20 km)
szydtowiecki 19 8 (6C+1T 20 6 (2C+2B
(cata droga, dtuggc ok. 22 km) +1PU) +2P)

Legenda do tabeli:

C — zderzenie pojazdow czotowe, W — wywrdcenie pojazdu,

B — zderzenie pojazdow boczne, BO — najechanie na barigochronn,

T — zderzenie pojazdow tylne, D — najechanie na drzewo,

P — najechanie na pieszego, PU - najechanie na pojazd unieruchomiony.
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a nastpnie systematycznie zmniejszata w latach 2008-26a@ty te koreluj z opisanymi
wczesniej zmianami infrastruktury drogi nr 7 w powiedimtobrzeskim (rys. 1).

W powiecie gréjeckim tendencje spadkowe liczby wdlgav drogowych wysipity juz
w roku 2008, a w roku 2010 wymaie st nasility. W tym przypadku réwnie mozna
zauway¢ zaleznos¢ pomidzy poprawy infrastruktury drogowej, a liczbwypadkéw na tej
drodze.

W powiecie ptaskim zdecydowany spadek liczby wypadkéw drogowyesupit,

w latach 2008-2009, a w6 w latach gdy nie dokonano w tym powiecie poprawy
infrastruktury drogowej. W 2010 r. pomimo otwardaujezdniowe] (droga ekspresowa)
obwodnicy Ptaska, tempo spadku liczby wypadkéw drogowych na »eatt 7 w powiecie
ptonskim wyranie ostabto. Naley jednak zauway¢, ze obwodnica Phska stanowi
jedynie niewiellg cze$¢ odcinka drogi nr 7 w powiecie ptekim.

Obserwujc odcinki drogi nr 7, ktérych infrastruktura niegrawita s¢ w latach 2002-
2010, naley stwierdzé, ze w powiatach nowodworskim i mtawskim wygsity tendencje
wzrostowe liczby wypadkow drogowych, natomiast wwpgzie szydtowieckim liczba
wypadkéw wyranie zmniejszyta i Tempo spadku liczby wypadkéw drogowych na
drodze nr 7 w powiecie szydtowieckim byto z#ui poréwnywalne z tempem spadku
odnotowanym na odcinku tej drogi w powiecie biak#skim (rys. 4), na ktérym dokonano
calkowitej zmiany infrastruktury drogowej. Spadkokgzby wypadku na drodze nr 7 w
powiecie szydtowieckim nie towarzyszyt jednak sgaliezby zabitych w tych wypadkach.
Liczba zabitych wykazywala tendencje wzrostowe pomizmniejszania i liczby
wypadkéw. Natomiast na odcinkach drogi nr 7 w pdagdh grojeckim, biatobrzeskim i
ptonskim liczba zabitych w wypadkach drogowych wykaziavavyrazna tendencg
spadkow.

W tabeli 4 przedstawiono liczby wypadkéw drogowyicliczby zabitych w tych
wypadkach na analizowanych odcinkach drogi nr Atadh 2009 i 2010. Wynika z nigf, i
liczba wypadkéw drogowych i liczba zabitych w tyolmypadkach w 2010 roku
w stosunku do roku 2009 wynaie zmniejszyta si jedynie na odcinkach drogi nr 7,
ktérych infrastruktura w 2009 roku ulegta wyreej poprawia. Fakty téwiadcz réwniez
o wplywie jakdci infrastruktury drogowej na bezpie¢atwo ruchu drogowego.

Na odcinkach drég ekspresowych przebiggygih przez powiaty nowodworski
i biatobrzeski w roku 2010 daje ¢sizaobserwowa bardzo wyrany wzrost liczby
wypadkéw drogowych w odniesieniu do roku 2009 (tg§b.

4. WNIOSKI

W latach 2009-2010 nagiita wyrazna poprawa bezpiecastwa ruchu drogowego
zarébwno w Polsce jak na Mazowsz8wiadczy o tym zdecydowany spadek liczby
wypadkéw drogowych i liczby zabitych w tych wypadka

Zdecydowany spadek liczby wypadkéw drogowych odwarmo réwnieé na drogach
krajowych Polski i Mazowsza, w tym rowriena mazowieckim odcinku drogi nr 7.
Zdecydowane tendencje spadkowe wpsy jednak na drogach krajowych w latach 2008-
2009, podczas gdy w 2010 roku ulegly wyvamu ostabieniu.

Poprawa stanu infrastruktury drogowej wptywa narpop stanu bezpiecastwa ruchu
drogowego na danej drodze. Zalei¢ ta jednak nie jest wcale oczywista, albowiem na
stan bezpieczstwa ruchu drogowego wplywa jeszcze szereg innyelnmkow.
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Wykazano to na przyktadzie odcinkéw drogi nr 7 piegahcych przez wybrane powiaty
wojewodztwa mazowieckiego.

Mazowiecki odcinek drogi nr 7 wy#dia sk wsrdd innych drog krajowych na
Mazowszu wyjtkowo dobg, jak na polskie warunki, infrastrukturinfrastruktura ta jest
ciagle doskonalona. Dlategoztstan bezpiecZstwa na tym odcinku drogigdzie nadal
monitorowany, analizowany i prezentowany na tle ygin drég wojewodztwa
mazowieckiego i Polski.
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