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Przeglqd problemow
prezentowanych na ostatnich
Swiatowych Konferencjach
Badan Transportowych

WCTR 1998 Antwerpia
Swiatowa Konferencja Badaf Trans-
portowych w Antwerpii w 1998 roku
odbywata sie w ramach os$miu gitow-
nych obszaréw tematycznych. Po kon-
ferencji zdecydowano o wyborze naj-
lepszych artykutéw i ich publikacji
przez Wydawnictwo Pergamon jako
Conference Proceedings?. Obszary ba-
dawcze, ustalone w ramach WCTR, ule-
galy niewielkim modyfikacjom na prze-
strzeni 30 lat (zmienna jest natomiast
struktura szczeg6lowa tematow w po-
szczegblnych obszarach, zaleznie od
tematow zgloszonych referatow). Na
konferencji w Antwerpii uksztattowata
sie nastepujaca struktura tematyczna:
A. Galezie transportu
B. Systemy transportowe
C. Planowanie, dziatalnos¢, zarzadza-
nie i kontrola
D. Modelowanie w transporcie
. Ocena, wycena, scenariusze
E Ekonomika i inzynieria przestrzenna
oraz srodowiskowa
G. Transport w krajach rozwijajacych
sie
H. Polityka transportowa, de-regulacje,
subwengje, i/lub inwestycje.

T

W tabeli 53 zestawiono liczbe refera-
tow konferencyjnych w poszczego6lnych
obszarach tematycznych. Na konferen-
cje zgloszono blisko 900 referatow,
z czego najwiekszy udziat stanowifa te-
matyka zwigzana z modelowaniem
w transporcie. Nastepna znaczacag ilo-
Sciowo grupe referatéow stanowity prace
z zakresu planowania, dziatalnosci ope-
racyjnej, zarzadzania i kontroli w trans-

porcie. Relatywnie niewiele badan pre-
zentowano z zakresu polityki transpor-
towej i krajow rozwijajacych sie.

WCTR 2001 Seul

Konferencja WCTR w Seulu w 2001
roku odbywa¢ sie miata pierwotnie
zgodnie z ustalonym na poprzednich
konferencjach podzialem obszaréw ba-
dawczych. W zwiazku ze zgloszenia-
mi uczestnikéw, zdecydowano jednak

przedstawiona zostala w tabeli 5). Po-
dobnie, jak poprzednio, w kwestii ilo-
Sciowej, najwiekszy nacisk polozono na
badania zwigzane z modelowaniem;
nieco mniejsza liczba referatow doty-
czyla dziatalnosci operacyjnej i po-
szczego6lnych galezi transportu. Proble-
my transportu w krajach rozwijajacych
sie byly zdecydowanie najmniej repre-
zentowanym obszarem badawczym na
tej konferencji.

Kampus Uniwersytetu w Berkeley, gdzie organizowana byta ostatnia Swiatowa Konferencja
Badan Transportowych. W oddali widoczny zarys Mostu Golden Gate (zdjecie przekazane
przez Autoréw).

o uzupelnieniu programu WCTR o do-
datkowy obszar dotyczacy sieci infor-
macyjnych w zakresie badan transporto-
wych (w Seulu w formie panelu dysku-
syjnego, w kolejnych konferencjach juz
jako odrebny obszar ,I”, uwzgledniony
w programie sesji tematycznych).

Na konferencje w Seulu zgloszono
blisko 770 artykutoéw (struktura ilo$cio-
wa w podziale na grupy zagadnien

WCTR 2004 Stambut

Na X Swiatowa Konferencje Badan
Transportowych w Stambule, w Turcji,
w 2004 roku zgtoszono okoto 680 refe-
ratow. Struktura obszaréw badawczych
zostala juz na stale wzbogacona o te-
mat ,I”, dotyczacy sieci informacyjnych
w badaniach transportowych. Uznano,
ze problem przeptywu informacji mie-
dzy naukowcami oraz miedzy decyden-

! Dr hab. Monika Bak, prof. UG i dr Przemystaw Borkowski pracuja w Katedrze Badan Poréwnawczych Systeméw Transportowych na Wydziale Ekonomicz-

nym Uniwersytetu Gdanskiego (przyp. red.).

2 Transport modes and systems. Volume 1; Planning, operation management and control. Volume 2.; Transport modelling / assessment. Volume 3; Trans-
port policy. Volume 4. World Transport Research. Selected Proceedings of the 8t World Conference on Transport Research. Ed. H.Meersman, E.Van de

Voorde, W.Winkelmans. Pergamon 1999.

3 Obie czesci artykulu stanowia calos¢ i dlatego numeracja poszczegoélnych tabel i rysunkéw jest kontynuowana w drugiej czesci (przyp. red.).
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tami polityki transportowej a sferg na-
uki, i przede wszystkim miedzy sekto-
rem przemystu a naukowcami, jest
szczegolnie pilny i wymagajacy uwagi.

Strukture iloSciowa referatéw w po-
szczegblnych obszarach badawczych
przedstawiono w tabeli 5. W Stambule
dominowaly artykuly dotyczace plano-
wania i dzialalnosci operacyjnej, duzg
grupe stanowily prezentacje modeli, ale
tez znacznie wiekszy nacisk pofozono
na problemy polityki transportowej,
szczegolnie kwestii implementacyjnych.
Szczegbélowy podzial tematyczny po-
szczegoblnych obszaréw badawczych
przedstawiono obok.

WCTR 2007 Berkeley

Ostatnia konferencja WCTR odbyta
sie w lipcu 2007 roku na Uniwersytecie
Berkeley w Kalifornii. Zagadnienia pre-
zentowane na konferencji WCTR po-
dzielone byly wedlug paneli tematycz-
nych, ktérych skiad daje przekrojowy
obraz wspétczesnych swiatowych kie-
runkéw badan transportowych. Trady-
cyjnie juz sesje byly zgrupowane we-
dtug klucza grup problemowych.

Przy szerokim uczestnictwie badaczy
z calego Swiata nie byto niemal tematow
nie reprezentowanych, jednakze analiza
liczby i jakosci sesji oraz liczby artyku-
tow prezentowanych w ramach danego
zagadnienia pozwala na sformufowanie
wnioskow odnosnie kierunkéw wspot-
czesnych badan transportowych na
Swiecie, ktére ciesza sie najwiekszym
zainteresowaniem. Blizsza analiza kon-
kretnych artykutéw w ramach kazdej se-
sji pozwala rowniez na przedstawienie
bardziej szczego6lowego, niz propono-
wane przez organizatoréw, zestawienia
kluczowych kierunkéw badan. Niekiedy
tematyka jednej sesji prezentuje 2 lub 3
nurty badan transportowych. Zestawie-
nie w tabeli 5 prezentuje ocene kierun-
kow badawczych, przeprowadzong na
poziomie publikowanych artykutow.

Galeziom transportu rozpatrywanym
indywidualnie poswiecono stosunkowo
niewiele miejsca. Duzo wigksze znacze-
nie mialy problemy przekrojowe. W za-
kresie gateziowym duzg liczbe sesji po-
Swiecono w zasadzie jedynie sektorowi
lotniczemu, a i to wynikalo przede
wszystkim z dynamicznego w ostatnich
latach jego rozwoju i specyfiki. Gléwny
nacisk potozono na badania przekrojo-
we, porownawcze, a takze na wykorzy-
stanie modeli w ocenie zjawisk trans-
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pieniach na empiryczne przyktady funk-
cjonowania transportu.

Podobne kierunki badan prezentowa-
ly sesje specjalne. Pierwsza dotyczyla
zastosowan ekonomii behawioralnej
w badaniach nad transportem. Druga
przyblizata perspektywe ustawodawcéw
i ich poglady na polityke transportowg.
Whpisywala sie w ten sposob w dostrze-
galny trend polegajacy na zapraszaniu
jak najwiekszej liczby stron proceséw
transportowych do udzialu w dysku-
sjach na temat polityki transportowej.
W ten trend wpisywala sie takze inna se-
sja specjalna pod wiele méwigcym tytu-
tem: ,,Budowanie mostow miedzy nauka,
polityka i praktyka transportu”. Kolejna
za$ skupiala sie na wzmocnieniu wiezi
miedzy Unig Europejska i USA w zakre-
sie badan transportowych.

Przeglad szczegotowy prezentowa-
nych na konferencji kluczowych kierun-
kow badan pozwala takze na przyjrze-
nie sie tematyce podejmowanej w ob-
rebie kazdej z grup zagadnien. W za-
kresie transportu lotniczego poszcze-
gblne sesje dotyczyly: ekonomiki linii
lotniczych, kontroli ruchu lotniczego,
popytowi na transport lotniczy. Trzy se-
sje analizowaly ekonomiczne, operacyj-
ne i zarzadcze aspekty dziatalnosci
przewoznikoéw lotniczych, trzy kolejne
skupialy sie na zagadnieniach planowa-
nia, zarzadzania i efektywnos$ci dziata-
nia portoéw lotniczych, zas jedna byla
poswiecona przewoznikom niskokosz-
towym. W odniesieniu do transportu
morskiego program byt duzo ubozszy.
Sesje skupialy sie na polityce portowej,
ekonomicznej analizie funkcjonowania
portéw, zagadnieniach technologicz-
nych, a jedna sesja — na problematyce
zeglugi bliskiego zasiegu. W tej grupie
zagadnien pojawila sie tez pierwsza se-
sja poswiecona modelowaniu — opty-
malizacji funkcjonowania portéw. Na-
cisk na zagadnienia modelowe i ich sto-
sowanie w transporcie uwidoczniat sie
w trakcie calej konferencji i pojawial
w wielu panelach. Podobnie transport
kolejowy byl stosunkowo stabo repre-
zentowany w ramach sesji poswieco-
nych galezi jako takiej, natomiast zwig-
zane z nim zagadnienia przejawialy sie
w innych panelach. Wéréd typowo ,,ga-
teziowych” sesji wymieni¢ nalezy po-
Swiecone poréwnaniu autobusowego
transportu pasazerskiego z kolejowym,
a takze sesje poswiecong szybkim kole-
jom. W zakresie problematyki przewo-

zow tranzytowych niektoére zagadnie-
nia zostaly zebrane w oddzielnych se-
sjach. Niemniej zagadnienia te dotyczy-
ly czesto konkretnych, aplikacyjnych
problemoéw zwigzanych z tranzytem
w danym sektorze transportu: polityki
cenowej, planowania oraz przegladu
kierunkéw polityki tranzytowej na
przyktadzie aktualnych sytuacji z zycia
gospodarczego.

Zagadnienia logistyczne reprezento-
wane byly w stosunkowo matym stopniu.
Glowne problemy dotyczyly zagadnien
takich, jak: zarzadzanie zintegrowanymi
tancuchami dostaw (az 3 oddzielne sesje
na ten temat) oraz problemom transpor-
tu intermodalnego w logistyce. Kilka se-
sji poswieconych bylo takze zagadnie-
niom z logistykg powigzanym. Przede
wszystkim dotyczyly one polityki plano-

wania ryzyka w transporcie drogowym,
jedna wypadkowosci w tym transporcie,
kolejna poréwnywata bezpieczenstwo
w transporcie drogowym i kolejowym.
Trzy sesje poswiecone byly tez réznym
zagadnieniom, ktorych myslg przewod-
nig bylo bezpieczenstwo pieszych, mo-
tocyklistow, a takze metodom egze-
kwowania przepiséw w zakresie bez-
pieczenstwa ruchu. Podobny charakter
miala seria opracowan dotyczacych
optymalizagji sieci transportowej, sku-
piona w 4 panelach. Pierwszym, doty-
czacym optymalizacji projektowania
i planowania sieci transportu, drugim —
traktujagcym o metodach wyceny ustug
w transporcie i zarzadzaniu ruchem,
trzecim — méwigcym o sieciach tranzy-
towych z udziatem kolei i czwartym —
skupiajgcym sie na zarzadzaniu sieciami

Tab. 5. Struktura ilosciowa artykutow zgtoszonych do ostatnich Swiatowych Konferencii Badan
Transportowych — wedtug obszaréw badawczych. Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie:
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wania przemieszczenia towar6w w obre-
bie miejskich sieci transportowych. Row-
niez i w tej grupie zagadnien obecne by-
lo modelowanie, ktéremu poswiecono
oddzielng sesje. Podobnie zwigzki z za-
gadnieniami logistycznymi przejawialy
sie w serii artykuléw zgrupowanych
w panelu na temat telekomunikagji i sys-
temow informatycznych

Tendencje do ukazywania transportu
przez pryzmat zagadnien systemowych,
a nie galteziowych, podkreslily sesje (az
3) dotyczace zarzadzania systemami
transportowymi, ruchem, a takze meto-
dami projektowania i oceng sprawnosci
nowoczesnych systeméw transporto-
wych. Problem ryzyka w transporcie,
zwlaszcza drogowym, zostal bardzo po-
waznie potraktowany, gdyz poswiecono
mu az 8 sesji. Dwie dotyczyly modelo-

i potokami pojazdéw. Dopelnieniem te-
go kierunku badan sg zagadnienia mo-
delowania ruchu i symulagji, ktére byly
szeroko prezentowane w ramach az
trzech paneli. Zresztg zagadnieniom
modelowania i innowacji w tym zakre-
sie poswiecony réwniez byt takze caty
oddzielny panel, w szczegélnosci sku-
piajacy sie na modelowaniu ruchu i stra-
tegii rozwoju infrastruktury.

W podobnym, modelowym kierunku,
podazajg swiatowe badania nad zacho-
waniami uzytkownikéw transportu.
W zakresie badan nad popytem czy ak-
tywnos$ci uzytkownikéw transportu
przedstawi¢ mozna wiele opracowan,
skoncentrowanych w 9 oddzielnych se-
sjach, zajmujacych sie blizej tak r6zno-
rodnymi zagadnieniami, jak modelowa-
nie podrézy dlugo i krotkodystanso-
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wych, wzorce zachowan uzytkownikéw
transportu, nowe metody modelowa-
nia, ekonomiczne aspekty modelowa-
nia, czy wreszcie innowacje w zakresie
pozyskiwania danych do modeli trans-
portowych. Pewna liczba prac w obre-
bie zagadnien modelowych pokazywata
jednoczes$nie inne aspekty systemowej
analizy transportu — na przykiad po-
Swiecona zostafa planowaniu transpor-
towemu, wycenie transportu (zwlasz-
cza w kontekscie drogowym), jak i pla-
nowaniu przestrzennemu (4 oddzielne
sesje). Techniczne aspekty modelowa-
nia i zbierania danych w transporcie zo-
staly przedstawione w dwoéch oddziel-
nych panelach Inna grupe zagadnien
transportowych, ktérym poswiecono
sporo uwagi, stanowily decyzje zwigza-
ne z wyborem transportu — motywacje
klientéw transportu, kwestia wyboru
transportu publicznego i prywatnego,
czy wreszcie analiza czasowa funkgji
przemieszczania, badz modele beha-
wioralne w transporcie. Na tym tle sto-
sunkowo niewiele uwagi poswiecono
metodom scenariuszowym i modelo-
waniu popytu na transport towarowy
(facznie 3 sesje).

Sporym uznaniem, zaréwno co do ja-
kosSci opracowan, jak i liczby uczestni-
kow, cieszyly sie sesje poswiecone sza-
cowaniu korzysci i kosztéw w transpor-
cie, a takze 4 sesje bezposrednio po-
Swiecone kwestiom cen w transporcie.

Wplyw rozwoju infrastruktury trans-
portu na rozwdj gospodarczy byt szero-
ko omawiany w 3 sesjach, zatytutowa-
nych wspélnie: ,Rozwdj infrastruktury
a rozwdj ekonomiczny”. Kwestie $rodo-
wiskowe poruszano w 4 oddzielnych
dyskusjach, dotyczacych emisji, zuzycia
energii, jako$ci powietrza i efektu cie-
plarnianego. Problem istotny z punktu
widzenia polityk transportowych -
a wiec zrébwnowazony transport — byt
szeroko omawiany w ramach kilku pane-
li. Problemom prywatyzagji, deregulagji
czy mobilnosci zapewniono po jednej
sesji panelowej. Pie¢ kolejnych sesji po-
Swieconych byto specyficznym proble-
mom krajow rozwijajacych sie w zakre-
sie transportu.

Ogolna ocena szerokiego materiatu
konferencyjnego prowadzi do kilku
spostrzezen. Po pierwsze, w tak boga-
tym materiale nie ma niemal zagadnie-
nia transportowego, ktore nie zostato-
by poruszone, niemniej jednak widac¢
wyrazng tendencje do koncentragcji ba-
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dan w sferze analiz przekrojowych —
oceny zjawisk w szerokim kontekscie
i odejscia od wasko rozumianej specja-
lizacji gateziowej. Po drugie, liczba te-
matow i paneli dotyczacych modelowa-
nia w réznej postaci byta najwieksza.
Co wiecej, czesto prace, ktore w swej
zasadniczej czeSci dotyczyly zagadnien
pozamodelowych, powolywaly sie na
konkretne, opublikowane wyniki mo-
delowe. Widoczna jest wiec tendencja
do wykorzystywania narzedzi analizy
ilosSciowej, modelowania ekonomiczne-
go (i ekonometrycznego) oraz szerokie-
go zastosowania w analizie narzedzi
matematycznych.

Syntetyczne zestawienie iloSciowe
artykutéw zgtoszonych do 4 ostatnich
Konferencji przedstawiono w tabeli 5.

Podsumowujac zestawienie w tabeli 5
mozna zauwazy¢, ze problematyka zwia-
zana z planowaniem, dziatalnoscig ope-
racyjng oraz modelowaniem w transpor-
cie (obszary C i D) stanowi blisko 40%
prezentowanych artykuléw. Dostrzec
mozna tez pewne zmiany w strukturze
iloSciowej referatow. Mniejszg role od-
grywa tematyka typowo gateziowa na
rzecz podejécia systemowego (obszar
B). Wida¢ tez wyraznie coraz wiekszy
nacisk na prezentacje zwigzane z zagad-
nieniami polityki transportowej, czyli
najczesciej praktyczng implementacja
rozwigzan naukowcow. Tendengcje te na-
wet silniej zarysowaly sie podczas ostat-
niej z konferencji w 2007 roku.

Lakonczenie

Wspétczesne kierunki rozwoju badan
transportowych, jak wskazujg doswiad-
czenia Swiatowej Konferencji Transpor-
towe] oraz badania prowadzone w Unii
Europejskiej, USA i Japonii, ewoluuja
w strone analiz wieloptaszczyznowych,
prowadzonych z wykorzystaniem mo-
deli transportowych. Dostrzegalna ten-
dencja jest takze wzrost liczby badan
wdrozeniowych i zaciesnianie wspol-
pracy miedzy przedstawicielami teorii
i praktyki. Warunkiem realizacji skom-
plikowanych i obejmujgcych wiele pro-
blemoéw zagadnien, jest jednak Scislej-
sza wspolpraca miedzy jednostkami ba-
dawczymi. Nie chodzi tu o centralizacje
badan, ktéra wplynetaby negatywnie na
dobor tematéw badawczych i zakres
prowadzonych prac, a raczej o koordy-
nacje i wspotdziatanie w realizagji kon-
kretnych projektéow. Bez wspotpracy

ré6znych osrodkéw akademickich, wspo-
maganych przez rzadowe instytucje ba-
dawcze, nie jest mozliwa realizacja bar-
dziej ambitnych przedsiewzie¢ z uwagi
na ograniczenia w finansowaniu i kadro-
we. Ponadto, zwlaszcza w sferze prak-
tycznej realizacji wnioskéw z badan, na
przyklad przez wdrazanie rozwigzan in-
frastrukturalnych, unowoczesniajgcych
transport, niezbedna jest dobra wspét-
praca z sektorem prywatnym. Badania,
a zwlaszcza prace wdrozeniowe, nie
moga by¢ prowadzone w oderwaniu od

Nowy most Bay Bridge (petna nazwa San
Francisco-Oakland Bay Bridge) nad Zatokg
San Francisco, budowany réwnolegle do
starego — jedna z wigkszych inwestycji trans-
porfowych w USA, zarzqdzana przez
CALTRANS (California Department of Trans-
portation) — rzgdowq agencje stanu Kalifor-
nia odpowiedzialng za zarzqdzanie infra-
strukturg drogowq i transportem publicznym
(zdjecia przekazane przez Autoréw).

spoleczenstw, ktorym maja stuzyé. Od-
powiednia polityka informacyjna jest
konieczna, aby zapewni¢ spoteczng ak-
ceptacje dla angazowania czesto
ogromnych $rodkow, zarébwno w prace
studyjne i teoretyczne, jak i ich pézniej-
sza, praktyczng realizacje. Przejawem
takiego nowego sposobu realizacji wiel-
kich projektow badawczych i inwesty-
cyjnych transportu jest budowa nowego
mostu nad Zatokg San Francisco w USA
(Bay Bridge), gdzie skoordynowano
wszystkie trzy aspekty — szeroko zakro-
jony projekt badawczy, projekt inwesty-
cyjny i projekt informacyjny.



