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Rozwoj transportu drogowego
— zagrozenie czy szansa dla Europy (cz. 2)

Nowe rozwiqzania techniczne, ekonomiczne i organizacyjne w transporcie drogowym

Nowe czynniki determinuijgce
popyt na przewozy drogowe osob
i tadunkow

Rozwdj transportu drogowego w przy-
szlodci jest determinowany nie tylko we-
wnetrznymi czynnikami wplywajacymi na
dziatania podmiotéw na rynku transporto-
wym (producentéw S$rodkéw transportu,
rzadow i samorzadéw odpowiedzialnych
za kreowanie i rozwoj polityki transporto-
wej w kraju lub regionie oraz uzytkowni-
kéw transportu), ale réwniez czynnikami
zewnetrznymi. Nowe wyzwania wynikajg
w duzej mierze z otoczenia zewnetrznego
funkcjonowania transportu drogowego.

Wsréd czynnikéw spotecznych, wply-
wajgcych na rozwoj transportu drogowe-
go poprzez ksztaltowanie zachowan
podmiotéw na rynku, wymieni¢ nalezy
przede wszystkim ujemny przyrost natu-
ralny i zmiane struktury wiekowej spote-
czenstwa. Wiekszy udzial os6b w wieku
starszym oznaczal moze negatywny
wplyw na wielko$¢ popytu. Z drugiej
strony spodziewana jest tendencja wzro-
stu mobilnosci 0s6b starszych w zwigzku
z ich niezaleznoscia finansowa (w warun-
kach wzrostu zamoznosci spoteczenstw)
oraz wiekszg aktywnoscig stymulowang
wzrostem udziatlu nowoczesnych i kom-
fortowych form przemieszczania. Kolej-
nym czynnikiem o charakterze socjolo-
gicznym, spodziewanym w najblizszych
dziesiecioleciach, jest wzrost mobilnosci
miodziezy i os6b miodych. Wzrost mo-
bilnosci potegowany bedzie spadkowa
tendencja w liczbie zawieranych mal-
zenstw i redukcjg liczby oséb przypada-
jacych na gospodarstwo domowe. Dyle-
mat spoleczenstwa zorientowanego na
jednostke, wobec spoteczenstwa zorien-
towanego na wspoélnote wydaje sie kie-
rowac w przysztosci ku tej pierwszej ten-

dengji (indywidualizm, a nie wspdlnota)!.
Szybki rozwdj turystyki, w tym turystyki
miedzynarodowej, rowniez w aspekcie
wzrostu nowych produktéw turystycz-
nych, jest dodatkowym czynnikiem sty-
mulujagcym rozwdj transportu, ktory
sprosta¢ moze wymaganiom réznych
form uprawiania turystyki (na dlugie
i krotkie dystanse, wysoki komfort po-
drézy i bezpieczenstwa).

Analiza czynnikéw politycznych, wply-
wajacych na przyszly rozwdj transportu
drogowego, wskazuje na potrzebe od-
niesienia sie do dwoch skrajnosdci w za-
kresie polityki gospodarczej panstwa,
czyli pelnego liberalizmu i wysokiego
stopnia interwencjonizmu. Kierunkiem,
ktérego nalezy sie spodziewac¢ w najbliz-
szych latach, jest decentralizacja rzadze-
nia i przeniesienie wielu uprawnien,
w tym w zakresie transportu, ze szczebla
centralnego na poziom regionu. Oznacza
to wzrost zainteresowania zréwnowazo-
nym przemieszczaniem, redukcja nega-
tywnych skutkéw ekologicznych, odczu-
wanych szczegélnie na szczeblu lokal-
nym, poprawg bezpieczenstwa transpor-
tu, a rowniez dgzeniem do stymulowania
rozwoju gospodarczego regionu po-

przez efektywne wykorzystanie i rozwoj
transportu, w tym drogowego.
Ekonomiczne czynniki wplywajace na
przyszta mobilno$¢ spoteczenstw zwia-
zane sg przede wszystkim z trendami
na rynku pracy, takimi jak rozwoj sek-
tora ustug, wzrost samozatrudnienia,
wieksza mobilnos$¢ pracownikéow w za-
kresie zmiany miejsc pracy (réwniez
w zakresie zmiany miejsc zamieszka-
nia) czy tzw. teleworking. O ile w zakre-
sie tej ostatniej koncepcji nastepuje
przeniesienie miejsca pracy do pracow-
nika, co oznacza spadek mobilnosci
w zakresie przejazdoéw do pracy, o tyle
pozostale wymienione trendy przyczy-
niajg sie raczej do wzrostu mobilnosci.

Preferowane kierunki rozwoju
transportu drogowego

Ekspansja transportu drogowego
w ostatnich dziesiecioleciach wymogta
przyjmowanie nowych rozwigzan tech-
nicznych, prawnych, organizacyjnych,
ktore pozwolityby na sprostanie popy-
towi na przewozy, ale réwniez zreduko-
waly negatywne, z punktu widzenia
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Rys. 1. Kierunki oddziatywania nowych koncepcji rozwoju transportu drogowego.

Zrédfo: opracowanie wiasne

1 K.Chatterjee, M.Beecroft, G.Lyons, G.Marsden: Transport Visions Land Use Planning. The third of eight reports from the Transport Visions Network. Landor

Publishing Ltd, Quadrant House. London 2001.
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Tab. 1. Instrumenty oddziatywujgce na poprawe bezpieczeristwa w transporcie drogowym

Instrumenty oddziatywujace na poprawe bezpieczenstwa w transporcie drogowym

Wysoki poziom bezpieczenstwa biernego i czynnego pojazddw oraz zwigkszona kompatybilnosé
pojazdow pod katem wymogow bezpieczenstwa.

uzytkownika i spoleczenstwa, efekty
tej dziatalnosci. Kierunki dziafan, ktére
juz zostaly zainicjowane oraz bedg re-
alizowane w przysztosci, pogrupowac

Pojazd Rozwiazania tclchnllcznclp()]azdul redukujace ry7ylfo zagrozen dla rowerzystow i pieszych moina w kllka Zagadnieﬁ dotyczqcych
Systemy przeciwdzialania kradziezom samochodéw (GALILEO). L , , .
‘Wykorzystanie systemu nawigacji satelitarnej do monitorowania tadunku. Zarowno SrOdkOW transportu ’ lnfra-
Wysokie standardy bezpieczenstwa infrastruktury drogowej, niskie ryzyko zagrozen Struktul‘y oraz regulacji W Sfel‘Ze popy-
(skrzyzowania, przej$cia dla pieszych, itp.). d . h
Infrastruktura System kontrolny dostepu do parkingdw (szczegolnie zamknigtych). tu na transport’ zarzgdzanie ruchem

Rozwiazania techniczne obiektow redukujace ryzyko zagrozen dla rowerzystow i pieszych.

itp. W artykule okreslono dwa kryteria

Maksymalnie uproszczone systemy poboru optat (GALILEO, GSM).

podzialu potencjalnych instrumentéow
i metod dziatania, tzn. wedlfug ich celu
oraz zakresu oddzialywania (rys. 1).
Wskaza¢ mozna podstawowe cele
stawiane przed rozwojem transportu
drogowego na poczatku XXI w. czyli:

Poprawa systemow dziatania w stanach zagrozenia, optymalizacja wspolpracy miedzy
odpowiedzialnymi shuzbami.
Centra kontroli ruchu (wykorzystanie GALILEO) monitorujace system transportowy.

Interakcja infrastruktura drogowa - pojazd — inteligentny system drogowy umozliwiajacy

Zarzadzanie ruchem el . L R
komunikacjg z kierowca, ostrzezenia przed zagrozeniami itp.

GALILEO
Elektroniczne oplaty drogowe

Uzgodniona i ujednolicona metodologia zbierania i analizowania informacji na temat wypadkow
drogowych

Inteligentny system transportowy

Ograniczenia dostgpu do wrazliwych obszaréw i centrow miast.

* poprawa bezpieczenstwa

* redukcja zagrozen ekologicznych

* efektywniejsze wykorzystanie potengjatu.
Z kolei kryterium podmiotowe po-

Biezace informowanie kierowcy o zagrozeniach — wykorzystanie GALILEO.

Systemy bezpieczenstwa personalnego w pojazdach, np. w oparciu o urzadzenia biometryczne.
Zachowanie

uzytkownikow

Atrakceyjny program szkolenia z zakresu bezpieczenstwa drogowego dla wszystkich
uzytkownikow drog, rowniez w szkotach.

Efektywne wdrozenie i respektowanie norm i ograniczen dotyczacych kierowania pojazdem.

Brak spotecznej akceptacji dla jazdy z predkoscia niedozwolong lub niebezpieczna.

zwala na pogrupowanie proponowa-

* narzedzia wpltywajace na osiagnigcie celow o wszechstronnym zakresie oddziatywania

nych instrumentéw wedlug ich typow

i ukierunkowania zakresu oddziatywa-

nia w sposo6b nastepujacy:

* Srodek transportu

* infrastruktura

* zarzadzanie ruchem (w tym instrumenty
regulagji i ograniczenia ruchu)

* zachowania uzytkownikoéw.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Vision 2020 and challenges. European Road Transport Research Advi-
sory Council. ERTRAC, Brussels, June 2004. Dokument dostepny na witrynie internetowej organizacji ERTRAC —
www.ertrac.org, Mobility 2030: Meeting the challenges to sustainability. The sustainable mobility project. Full report
2004. World Business Council for Sustainable Development. Dokument dostepny na witrynie internetowej organi-
zacji WBCSD http://www.whcsd.ch; Dokumenty dostepne na witrynie internetowej DGTREN Komisji Europejskiej:
http://europa.eu.int/comm/ftransport/road/publications/index_en.htm, Road transport. Europe on the move. Euro-
pean Commission, Directorate General for Energy and Transport, Luxembourg 2004, Saving 20 000 lives on our
roads. A shared responsibility. European road safety action programme. Halving the number of road accident vic-
tims in the European Union by 2010: A shared responsibility Communication from the Commission COM (2003)
311 final. European Communities, Luxembourg 2003, Intelligent Transport Systems. Intelligence at the service of
transport networks. European Commission, Directorate General for Energy and Transport, Luxembourg 2003.




Koncepcje i strategie logistyczne

W ramach kazdego z wymienionych
zagadnien wystepujg réznego rodzaju
metody i instrumenty stuzgce osiagnie-
ciu zalozen.

Réznorodnos¢ instrumentow
wykorzystywanych w przysztosci
w transporcie drogowym

Instrumenty stuzgce osiggnieciu sta-
wianych przed transportem drogowym
priorytetéw majg charakter komplekso-
wych i zréznicowanych $srodkow, poten-
cjalnie wykorzystywanych w polityce
transportowej, tzn. instrumentow regula-
cyjnych (przepisy prawne, normy zwycza-
jowe), ekonomicznych (opfaty, podatki
i inne bodzce finansowe) oraz fizycznych
(normy techniczne). Szczegdlnie instru-
menty w ramach tej ostatniej grupy,
w Swietle rozwoju technologicznego i in-
nowacyjnych koncepcji zwiazanych z roz-
wojem $rodkéw transportu, urzadzen
zwigzanych z szeroko rozumianym zarzg-
dzaniem ruchem, wydaja sie mie¢ szcze-
goblnie szerokie zastosowanie w najbliz-
szych latach w transporcie drogowym.

Poprawa bezpieczenstwa w transpor-
cie drogowym. Zagadnienia poprawy
bezpieczenstwa transportu drogowego
mozna rozumie¢ w ujeciu bezpieczen-
stwa biernego i czynnego, a dzialania
dotycza zaréwno rozwigzan technolo-
gicznych w zakresie $rodkow transpor-
tu, wdrazania, legislagji, infrastruktury,
zarzadzania ruchem, ale tez zachowan
uzytkownikoéw transportu. W odniesie-
niu do instrumentéw dotyczacych po-
jazdu szczegolnie istotne jest osiagnie-
cie wysokiego poziomu bezpieczen-
stwa i wzmocnienie kompatybilnosci
aut pod katem wymogéw bezpieczen-
stwa. Rozwiniete zintegrowane systemy
bezpieczenstwa pojazdu, ukierunkowa-
ne na zabezpieczenie przed wypadkiem
i redukcje jego negatywnych skutkow,
powinny by¢ w powszechnym zastoso-
waniu. Ponadto ryzyko dla najbardziej
podatnych na zagrozenia uczestnikow
ruchu drogowego — rowerzystow i pie-
szych, bedzie zminimalizowane. Ochro-
na przed kradzieza powinna byc¢ zapew-
niona przez wykorzystanie systemu na-
wigagji satelitarnej do Sledzenia pojaz-
du. Te same narzedzia umozliwig bez-
posrednie monitorowanie i identyfika-
cje fadunkow, np. niebezpiecznych.

W przypadku infrastruktury najwazniej-
sze sg wysokie standardy bezpieczenstwa,
co spowoduje ograniczenie ewentualnych
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Tab. 2. Instrumenty oddziatywujgce na redukcje zagrozen ekologicznych w transporcie drogowym.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: j. w.

Instrumenty oddziatywujace na redukcje zagrozen ekologicznych w transporcie drogowym *

Wzrost efektywnosci zuzycia paliwa.

Pojazd Zastosowanie paliw alternatywnych.

Przyjazne dla $rodowiska technologie produkeji i eksploatacji pojazdu.

Redukcja hatasu w wyniku nowoczesnych konstrukcji pojazdow.
Recycling w procesie wytwarzania i eksploatacji pojazdow.

Infrastruktura

Redukcja hatasu w wyniku nowych rozwiazan w zakresie budowy obiektow.
Redukcja hatasu poprzez stosowanie ekranow akustycznych.

Ciagta inspekcja stanu infrastruktury (systemy ITS).

Uspokojenie ruchu.
Zarzadzanie ruchem

Systemy przemieszczen przyjazne dla Srodowiska, np. park & ride.

Zachowanie

uzytkownikow jazdy.

Upowszechnienie stosowania recyclingu przez uzytkownikow pojazdow.
Powszechna $wiadomo$¢ spoteczna negatywnych efektow ekologicznych agresywnego stylu

Akceptacja spoteczna dla rozwigzan proekologicznych (wsparcie przez bodzcee finansowe).

Inteligentny system transportowy
GALILEO
Elektroniczne optaty drogowe

* narz¢dzia wplywajace na osiagnigcie celoéw o wszechstronnym zakresie oddziatywania

negatywnych konsekwencji btedéw kie-
rowcow, ale rowniez zminimalizuje ryzyko
zagrozen dla pieszych czy rowerzystow.
Dostep do miejsc parkingowych (szczego6l-
nie parkingéw zamknietych) bedzie kon-
trolowany, co zwiekszy poziom bezpie-
czenstwa i uniemozliwi celowe i niecelo-
we wypadki. Ponadto efektywne wprowa-
dzenie nowego systemu oplat transporto-
wych zwigzane bedzie z maksymalnie
uproszczong procedurg poboru oplat za
pomocg nowoczesnych rozwiazan tech-
nicznych, w tym systemu GALILEO i GSM.

Przy zagadnieniach zwigzanych z za-
rzadzaniem ruchem nalezy wskazaé na
perspektywe poprawy systemow dzia-
tania w stanach zagrozenia i optymalng
wspétprace miedzy policja, straza po-
zarna, pogotowiem ratunkowym. Ruch
regulowany bedzie poprzez centra kon-
troli wykorzystujgce system GALILEO.
Inteligentny system drogowy umozliwi
komunikacje z kierowca, ostrzezenia
przed zagrozeniami itp. Oczekiwac na-
lezy rowniez, ze uzgodniona i ujednoli-
cona bedzie metodologia zbierania
i analizowania informacji na temat wy-
padkéw drogowych. Wystepujace juz
obecnie ograniczenia dostepu do wraz-
liwych obszaréw i centréw miast moga
by¢ jeszcze powszechniejsze.

Zmianie ulegng réwniez zachowania
uzytkownikéw transportu. Powszechne
uzytkowanie systemu nawigagji satelitar-
nej umozliwi biezace informowanie kie-
rowcy o zagrozeniach. Wprowadzone be-
dg réwniez systemy bezpieczenstwa per-
sonalnego w pojazdach, np. w oparciu
o urzadzenia biometryczne. Zapewniony
bedzie atrakcyjny program szkolenia z za-
kresu bezpieczenstwa drogowego dla
wszystkich uzytkownikéw drég, réwniez
w szkofach. Spodziewane jest tez efek-
tywne wdrozenie i respektowanie ograni-
czen dotyczacych kierowania pojazdem.
Zwiazane to bedzie nie z nowymi regula-
cjami prawnymi, ale zmiang norm zwycza-
jowych w zakresie akceptacji przynaj-
mniej czterech zasad: jazda z pasami bez-
pieczenstwa, zakaz jazdy po uzyciu alko-
holu czy narkotykéw, stosowanie sie do
ograniczen predkos$ci, uzywanie kaskow
w pojazdach jednosladowych.

Redukcja zagrozen ekologicznych sta-
nowi drugi pozadany cel rozwoju trans-
portu drogowego w najblizszej przyszlto-
$ci. Podobnie, jak w przypadku poprawy
bezpieczenstwa, instrumenty maja zasto-
sowanie w odniesieniu do pojazdéw, in-
frastruktury, zarzadzania ruchem oraz za-
chowan uzytkownikéw  transportu.
W przypadku $rodkéw transportu najbar-

Tab. 3. Instrumenty oddziatywujqce na poprawe wykorzystania potenciatu w transporcie drogowym.
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie: j. w.

Instrumenty oddziatywujace na poprawe wykorzystania potencjatu w transporcie drogowym *

Pojazd materialow)

Innowacje w sferze produkcji i uzytkowania $rodkéw transportu (np. stosowanie lekkich

Urzadzenia $ledzenia i pobierania oplat przyjazne i proste w uzytkowaniu

Infrastruktura

Optymalny system zarzadzania infrastruktura drogowa
Bezposrednie informacje o stanie infrastruktury i ruchu

Sprawny i efektywny transport publiczny

Zarzadzanie ruchem | Inteligentny system transportowy

Powszechne stosowanie systemu GALILEO

GALILEO

Zachowanie
uzytkownikéw niepetnosprawnych (GALILEO)

Popularno$¢ transportu publicznego

Swiadomos$¢ spoteczna, wsparcie GALILEO, bodzce fiskalne)
Utatwienia dla uzytkownikéw transportu,

Inteligentny system transportowy
Elektroniczne optaty drogowe

fatwe planowanie podrézy czy pomoc dla

* narzedzia wplywajace na osiagnigcie celow o wszechstronnym zakresie oddziatywania

Doradztwo Personalne poszukuje dla swojego Klienta:

Kierownika Dzialu Logistyki
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Koncepcje i strategie

dziej oczywisty jest nacisk na rozwoj przyjaznych dla srodowi-
ska technologii produkgji i eksploatagji, ale tez wzrost efektyw-
nosci zuzycia paliwa, co sprzyja¢ bedzie redukgji emisji substan-
¢ji zanieczyszczajacych. Ponadto w przysztosci powinny znalez¢
zastosowanie paliwa alternatywne (biomasa, gaz, wiatr, energia
stoneczna, wodna, nuklearna) oraz odnawialne (np. paliwo wo-
dorowe). Oczekiwa¢ mozna, ze w przyszlosci emisje inne niz
dwutlenek wegla, utrzymywac sie bedg na poziomie minimal-
nym. Maksymalne wykorzystanie recyclingu w procesie wytwa-
rzania i uzytkowania Srodkéw transportu powodowac bedzie
rowniez redukcje negatywnego oddzialywania na srodowisko.
Zagrozeniem ekologicznym jest tez hatas, ktorego redukgji
mozna spodziewac sie poprzez zmiany w konstrukgji pojazdow.

Oczekiwac nalezy wzrostu jakos$ci obiektow infrastruktu-
ry pod katem wplywu na srodowisko oraz redukcji negatyw-
nego oddziatywania zaréwno w sferze budowy, jak i eksplo-
atacji. Ciagla inspekcja stanu infrastruktury ograniczac be-
dzie niskie ryzyko zagrozen, szczegélnie w zakresie emisji.
Natomiast efekt redukgcji halasu uzyska¢ mozna w wyniku
nowych rozwigzan w zakresie budowy obiektéw, a rowniez
stosowania tradycyjnych ekranéw akustycznych.

W odniesieniu do zarzadzania ruchem najwazniejszy jest
aspekt jego uspokojenia. Ale tez zastosowanie znajda roz-
nego rodzaju sposoby przemieszczenia przyjazne dla srodo-
wiska, np. park and ride. Zmienic¢ sie muszg réwniez tradycyj-
ne zachowania uzytkownikow transportu. Wzrost efektyw-
nosci zuzycia paliwa (redukcja emisji) jest tu podstawowym
celem. Niezbedne jest wobec tego upowszechnienie do-
brych wzoréw kierowania pojazdem i stylu jazdy przyjazne-
go dla srodowiska. Wsparciem dla zmian w zakresie niefor-
malnych norm postepowania sg rowniez bodzce finansowe
w ramach realizacji polityki proekologicznej. Waznym
aspektem dodatkowym zmian zachowan jest upowszechnie-
nie stosowania recyclingu przez uzytkownikow.
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