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WPLYW STANU INFRASTRUKTURY LINII KOLEJOWEJ NR 131
NA NIEZAWODNO SC SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Linia kolejowa nr 131 Chorzéw Batory — Tczew macktwe znaczenie w systemie
transportowym Polskigtz;c porty morskie z Gornyisigskiem, zapleczem gospodarczym
kraju. Jednak niedoinwestowanie infrastruktury kmlej i wieloletnie zaniechania
naprawcze doprowadzity do znacznych utrudnieprawidtowym funkcjonowaniu tej linii.
Realna gréba ograniczé ruchowych linii nr 131 na obszarze wojewddztwa pkiego
mase doprowadzi do zachwiania stabilnii, i tak juz przecizzonego systemu transportu
drogowego. Sytuacja wymaga wyznaczenia alternatstwmpohczei kolejowych, czsto
przez lata pomijanych i niedocenianych.

IMPACT OF RAILWAY LINE #131 INFRASTRUCTURE CONDITI ON ON
RELIABILITY OF TRANSPORTATION SYSTEM OF POMERANIAN
VOIVODESHIP

Railway line #131 Chorzow Batory — Tczew is a kégment in Polish rail
transportation system as it connects Baltic sedspwoith Upper Silesia. Operation of this
line experienced severe disturbances due to thenimastment of infrastructure and lack
of proper maintenance. Traffic reduction on linelgl in Pomeranian Voivodeship may
result in overloading of road transportation syste@onsequently, alternative railway
connections, which have been either undervalueijoored over the years, need to be
pointed out.

1. WSTEP

Wojewddztwo pomorskie zajmuje szczegolne miejscenapie transportowej Polski.
Zlokalizowana w Tréjmiécie infrastruktura portowa oraz powstate niedawnorskie
terminale przetadunkowe w istotny sposOb determimgdzaj i ilas¢ przewaonych
tadunkéw na obszarze wojewddztwa, a szczegoélnie wtrapolii trojmiejskie;.
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Jednoczénie braki istotnych elementéw infrastruktury traogpwej na Pomorzu oraz
braki powazan drogowych portow w Gdesku i Gdyni z siea drog pozamiejskich
doprowadzaj codziennie do ogromnych kongestii transportowych.

Konstrukcja systemu transportowego Pomorza jestizsamraliwa na wysgpujace
zakldcenia, wynikajce ze stanu infrastruktury lub e¢bibw organizacyjnych, co
wielokrotnie zostato jin dowiedzione w wyniku najidiejszych zdarze losowych, ktére
paralzowaly funkcjonugcy system, szczegolnie trojmiejski.a8ttez istnieje konieczné
rozpoznania zageen i ograniczenia ich poprzez doinwestowanie infradtiry.
Jednoczénie, konieczne jest w takich sytuacjach znajdowanisviazan alternatywnych.

2. CHARAKTERYSTYKA PROBLEMU

Potazenie wojewddztwa pomorskiego, rozwdtda gospodarka (w tym morska) oraz
zréznicowana sié osadnicza sprawi@jze na system transportowy wojewoddztwa sktadaj
sig wszystkie wysipujace w Polsce rodzaje transporaddwego, wodnego i powietrznego.
Przez obszar wojewddztwa pomorskiego przebiegijva paneuropejskie korytarze
transportowe:

- korytarz IA (Ryga — Kaliningrad — Eligy — Gdask) jako odgadzienie Korytarza |

(Helsinki — Tallin — Ryga — Kowno — Warszawa);

- korytarz VI (Gdask — Katowice Zylina).

Podstawowa stedrég samochodowych, kolejowych i wodnych w tychrykarzach
stanowi elementy Transeuropejskiej Sieci TranspaidJnii Europejskiej (TEN-T).

Regionalnymi korytarzami transportowymi wojewdédztsya

- korytarz nadwilanski (Powkle — Trojmiasto) jako element VI korytarza
paneuropejskiego;

- korytarz zutawski (Trojmiasto — Nowy Dwor/Malbork — EH#) jako element
transeuropejskich korytarzy nr VI i |IA z perspektywego whczenia do
planowanego, mdzynarodowego korytarza Via/Rail Hanseatica;

- korytarz potnocny (Gdesk — Lebork — Stupsk) z perspektywjego whczenia do
planowanego, mdzynarodowego korytarza Via/Rail Hanseatica;

- korytarz potudniowy (Powle — Starogard Gdaki — Chojnice — Cztuchow);

- korytarz zachodni (Cztuchéw — Miastko — Stupsk tkd}

- korytarz kaszubski (Chojnice — K@erzyna — kbork — teba);

- korytarz pojezierny (Trojmiasto — Kartuzy — erzyna — Bytéw — Miastko) [2].
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Korytarze transportowe w wojewddztwie pomorskim

korytarze regionalne korylarze pan-europejskie

Rys.1. Korytarze transportowe w wojewodztwie pokior$2]

Dla prawidtowego funkcjonowania gospodarczego Pamoarkraju, a szczegolnie dla
gospodarki morskiej najistotniejsze znaczenie meytkoz transportowy VI, dczacy ze
soky p6inoc i potudnie Europy. Na poziomie krajowym yarz ten 4czy historyczny cig
komunikacyjnySlask — Porty. W wojewodztwie pomorskim assednich wojewddztwach
uktad komunikacyjny paneuropejskiego korytarzawbiza nastpujace elementy:

- autostrada Al (Gdak — Toruh — £6dz — Gliwice — granica pestwa),

- droga ekspresowa S7 (Gok — Warszawa — Krakéw — granicangtwva),

- droga krajowa nr 91 (klasy G): Gk — Toruh — £6dz — Czstochowa — Cieszyn,

- linia kolejowa nr 9 (E-65): Gdynia — Gigk — Tczew — Malbork — Warszawa —

Katowice — Zebrzydowice,

- linia kolejowa nr 131 (CE-65): Tczew — Stowo — Bydgoszcz — Katowice.

Istotnymi determinantami rozwoju infrastruktury risportowej jest lokalizacja na
terenie wojewddztwa dwoch portéw morskich o znaczearodowym w Gdasku i Gdyni
oraz medzynarodowego portu lotniczego w G&&u, stanowicych element sieci TEN-T.

W portach morskich Tréjmiasta przetadowuje sicznie okoto 36 min ton towaréw, w
tym 9,5 min ton towaréw drobnicowych, okoto 300i¢gy konteneréw oraz obstugujes si
okoto 600 tysicy pasaeréw [4]. Port Potnocny w Gdaku posiada mdiwos$é obstugi
najwiekszych na Baityku statkbw masowych i zbiornikowc@art w Gdyni dysponuje
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nowoczesnym, diym w petni zinformatyzowanym terminalem kontenerowg wysokich
wydajndciach obstugi statkéw i konteneréw w systemie padehkdéw pionowych i
poziomych.

W portach morskich do 2020 r. nayesic spodziew&:

- wzrostu przetadunkdw ropy naftowej i jej przetworda okoto 23 min ton;

- wzrostu przetadunku drobnicy w kontenerach i jetkash tadunkowych do okoto
17-20 min ton;

- zmniejszania przetadunkéwegla;

- ustabilizowania przetadunkéw zisy

- stopniowego wzrostu przetadunku innych fadunkéw awmgeh, zwilaszcza
chemicznych;

- wzrostu przetadunkéw rudielaza do poziomu 4—6 min ton.

Jednoczénie naley przyja¢, ze nasipi zmiana struktury rodzajowej przetadunkéw na
rzecz zwgkszenia udzialu w ogélnych obrotach drobnicy, rdglaza i paliw ptynnych.
Wysoky dynamile wzrostu lkeda wykazywa przetadunki kontenerowe i ro-ro. Natomiast
wielkos¢ obrotéw tadunkéw portowych giacych do transportu kolejowego wzroe z
okoto 16 min ton do 21-24 min ton rocznie, tj. 0-80%. Nasipi jednoczénie zmiana
struktury rodzajowej tych obrotéw. Zmniejsgie przewozy wgla w eksporcie, natomiast
zwigksz sig przewozy rudy w imporcie. Natg si¢ takze liczy¢ z mazliwoscia zwigkszenia
udziatlu transportu kolejowego w przewozach drobnigpntenery i inne jednostki
tadunkowe) z obecnych ok. 10% do co najmniej 209sk&¥any bytby jeszcze whiszy
udziat kolei w obstudze terminali kontenerowych wdagsku i Gdyni. Trafnét
przedstawionych tendencji wzrostu przewozéw trartspo kolejowym w wojewddztwie
pomorskim zalgna kedzie od stopnia podniesienia atrakcyjeio konkurencyjnéci kolei
w przewozach regionalnych oraz integracji przewoa@lejowych z innymi systemami
transportowymi przy jednoczesnynmazéniu do zwgkszenie udziatu kolei w obstudze
portow i centréw logistyczno—dystrybucyjnych.

Region Morza Baltyckiego jest obszarem, ktéregoczemie w strukturze Europy
wyraznie wzrasta, a wspotpraca polityczna i gospodajega coraz silniejsza. Prognozy
wskazuj, ze handel midzy krajami baftyckimi bdzie s& zwigksza, a potrzeby
transportowe &da wieksze na kierunku: wschéd-zachéd,z npétnoc-potudnie [1].
Przyczyr asymetrii w popycie na przewéz tadunkéw we wspamyeh kierunkach jest
prognozowana struktura handlu, ktéra wskazuje naeszczegdélnie dynamiczniedzie
rozwija¢ sie wymiana mgdzy Rosj i Niemcami, m¢dzy Polslg i Niemcami oraz midzy
Finlandia, Rosh, Estona, Litwa i £otwa oraz Skandynawi Oczekiwane jest tak znaczne
ozywienie handlu nidzy Polslq i Skandynawd, ale ze wzgldu na niski obecny poziom
obrotéw, szacuje si ze wielkas¢ przewaonych fadunkéw osgnie okoto 3 min ton.
Wzrost obrotéw wymaga przygotowania korytarzy tpomsowych, ktérymi hda mogty
by¢ przewaone ftadunki. Ich budowa i modernizacja determinypezestrzenne
zagospodarowanie kraju [2].

Przytoczone powdej przewidywane wielk&i przetadunkéw w portach Tréjmiasta
stanowj, istotne wyzwanie dla ograniczonych zasobéw systeamsportowego Pomorza.

Obecnie system transportowy w obszarze aglomeracfijmiasta i obszaréw
przylegtych — podobnie jak w calej Polsce — chagktuje st niedoborem podg w
niektérych jej gadziach, wysokimi kosztami eksploatacji i rozbudowyan mah
podatndcia na zmiany popytu. Zycie majitku trwalego w sektorze transportowym
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wynosi okolo 60%. Od poatku lat 90. w aglomeracji nagtity zmiany, ktére
zdecydowanie wphgly na jakaé¢ funkcjonowania infrastruktury. Wymiehitu naleyy
przede wszystkim:

- znacacy przyrost liczby samochodow, skutkey dwukrotnym wzrostem ngten

ruchu na drogach krajowych;

- przekcie przez transport samochodowyk&zaici przewozdéw towarowych (80%);

- zmniejszenie pagarskich przewozéw kolejowych o 50%;

- zZnaczny wzrost ruchu granicznego samochodéw (o &&¥bowych i 100%

ciezarowych);

- wzrost przewozOw pasgarskich transportem lotniczym.

Przyspieszony wzrost rgenia ruchu samochodowego, spowodowany szybkacasn
liczba samochodéw osobowych oraz samochodowych przewdadarowych zwtaszcza
konteneréw z portbw morskich, zawieszenie przewoztasaerskich na niektérych
odcinkach kolejowych linii regionalnych, spowodowalistotny spadek doghncsci
transportowej wojewédztwa, zwlaszcza do tréjmieggki obszaru metropolitalnego.

Pogarszajca st dostpnai¢ transportowa do aglomeracji tréjmiejskiej i nisjekos¢
techniczna drég i linii kolejowych wojewodztwa stagie jednym z najwaniejszych
zagrazen dla rozwoju wojewodztwa pomorskiego a za razemastdn staky strorg jego
systemu transportowego.

W wojewddztwie pomorskim kolejowy ruch towarowy prdzony jest na 1290 km
linii. W tym na blisko 300 km prowadzony jest wgknie ruch towarowy. Obok obstugi
towarowej zakladoéw przemystowych oraz zaspokajanjospodarczych potrzeb
przewozowych, dominagy jest udziat kolei w przetadunkach portowych wy@idi
Gdaisku. Pod wzgidem transportowym, przetadunki te, jak i przewonjejowe maj
charakter przewozow ponadregionalnych.

Najistotniejsz rolg w zakresie kolejowych przewozéw towarowych w wajelatwie
pomorskim odgrywa linia kolejowa nr 131 Chorzéw @#t— Tczew, po ktorej odbywaesi
obecnie okoto 65% wszystkich przewozow towarowybledatkowo, znaczenie tej linii
wzrasta gdy modernizowany jest korytarz linii E6%lask — Warszawa — Krakow i
przepustowg& linii nr 9 znacznie zmalata. Trudno sobie wyobéaziby zmodernizowana
do prdkaosci 160/200 km/h (160 km/h dla taboru konwencjonghe200 km/h dla taboru
z wychylnym nadwoziem) linia kolejowa E65 byta paeshnie wykorzystywana do
ciezkich i niszcacych przewozéw towarowych; gtdwnie ze wadpw na wysokie koszty
udostpnienia tej trasy przewaikom towarowym. Tymczasem istrieznaczne trudnii
eksploatacyjne fragmentu linii CE65 (linia nr 1318 obszarze wojewddztwa pomorskiego,
ktére mog w sposob bezpoedni prowadzi do znacznego ograniczenia ruchu kolejowego
na tej linii, a w konsekwencji do zachwiania ptydciodostaw towaréw do portow i
przegcia ruchu przez transport samochodowy, co zachwieze i tak juz nadwegzonym
systemem transportowym wojewddztwa.

3. ZNACZENIE LINIl KOLEJOWEJ NR 131
3.1 Charakterystyka linii

Linia kolejowa nr 131 Chorzéw Batory — Tczew jebtid magistrala o diugdci
492,399 km. Linia prowadzi z Gorne§taska (zagibie weglowe) do Tczewa, a dalej do
stacji Gdask Port Pétnocny (poprzez linie nr 9 i 226) i GdyRiort (poprzez linie nr 9, 202
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i 201). Trasa linii przebiega gdzy innymi przez Bytom, Tarnowskie Gory, Kalety,rbig
Nowe, Chorzew Siemkowice, Zflska Wolg Karsznice, Paogtow, Inowroctaw, Bydgoszcz
Wschdd. Linia dostosowana jest doggtosci maksymalnych: 120 km/h dla pagdw
pasaerskich i 100 km/h dla poggéw towarowych. Pod wzgllem konstrukcyjnym linia nr
131 naley do jednej z najezszych klas obareniowych D3, co oznaczag dopuszcza si
nacisk osiowy 221 kNAo(22,5 t/@) oraz nacisk liniowy 71 kN/m (7,2 t/m). Na caleyej
diugdci linia jest dwutorowa i zelektryfikowana (w lata@ 965 — 1974).

Granica wojewddztwa pomorskiego znajdugewsikm 452,885, czyli linia przebiega po
terenie wojewddztwa przez 45,035 km.

Znaczenie gospodarcze linii w skali kraju i Eurapydno przeceisi W latach 70., 80. i
na pocatku 90. XX wieku byla to najbardziej olagona przewozami linia kolejowa na
Swiecie. Przewgono gtéwnie wgiel (okoto 80% wielkéci przewozoéw kolejowych). O
skali obcizenia linii niech swiadczy fakt,ze od czasu ostatniej wymiany szyn, ktéra
zakaczyta s w grudniu 1985 roku do Kma czerwca 1994 roku (8,5 roku) obenie
skumulowane toru nr 1 (tor fadowny, dla kierunku Bozewa) na odcinku pomorskim
wyniosto & 355 Tg, czylisrednio prawie 42 Tg/rok. Po okresie transformaogmpdarczej
obciazenie tej linii zdecydowanie zmalatlo, c¢ho tak przewdone ilcci towar6w g
imponupce. Od 1. stycznia 2001 roku do 30. czerwca 20k0 (8,5 roku) po torze nr 1
przejechalo doktadnie 200 Tgrédnio 21 Tg/rok). Obecnie przewozy na linii nr 131
systematycznie rogn trzeba zaktadaobchzenie kierunku tadownego na poziomie 24 Tg
rocznie. Udziat wgla w przewozach wynosi okoto 50-60%, pozastesé przewozéw
stanowj, fadunki skonteneryzowane.

3.2 Problemy eksploatacyjne

W ostatnich kilku latach zdecydowanie ograniczongdkos¢ jazdy pocigdéw na linii
kolejowej nr 131 nawet do 30 km/h. Spowodowato decydowane wydkenie czasow
jazdy pocagOw pasaerskich i towarowych, a tym samym zmniejszyla [gizepustowse
linii.

Przyczyn takiej sytuacji jest bardzo zly stan szyn i podk& drewnianych liacych
gtébwnie w torze nr 1. Ostatni napraw gtdwma pomorskiego odcinka tej linii
przeprowadzono w okresie 04.09.1985 — 10.12.1985e@o czasu w Katedrze Transportu
Szynowego Politechniki Gdakiej trwap obserwacje stanu catego odcinka, gtéwnie stanu
szyn. Wskutek niedoborérodkéw finansowych nie prowadzoradnych istotnych prac
utrzymaniowych. W okresie ostatnich 4 lat zanotosvgwattowne pogorszenieesstanu
toru nr 1, wskutek narastg@ych uszkodze szyn oraz pojawiagych seé zupetnie nowych
wad stali szynowej, do tej pory niespotykanych wumkach polskich.
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Rys.2. Krzywa opisu¢gq liczbe wszystkich uszkodzeszyn na 1 km toruy,nw funkcji
sumarycznego ohgienia eksploatacyjnego Q

Whioski z wieloletnich obserwacji nina sprowadZi do nastpujacych stwierdzg:

- 30.06.2010 roku sumaryczne abanie eksploatacyjne Q=685 Tg, acwizostato
przekroczone sumaryczne ofganie graniczne dla szyn UIC60 (60E1) ze stali St 90
PA na podktadach drewnianych wynesz 600 Tg,

- 30.06.2010 roku liczba wszystkich uszkodlzzyn na 1 km torun= 7,73 szt./km, a
wigc zostata przekroczona dopuszczalna liczba wszystkszkodze szyn na 1 km
toru klasy 0 wynosgca 6 szt./km,

- 30.06.2010 roku liczba uszkodzg/powych dla szyn na 1 km tory4,13 szt./km,

a wiec zostata przekroczona dopuszczalna liczba uszkagpewych dla szyn na 1
km toru klasy 0 wynosca 2 szt./km,
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- w okresie obserwacji od 01.01.2001 do 30.06.201y przyrdgcie sumarycznego
obciazenia eksploatacyjnego Q o 41,24%, wpit przyrost liczby wszystkich
uszkodzé szyn na 1 km toru,naz 0 110,63% oraz liczby uszkodzé/powych dla
szyn na 1 km torugnaz o 380,23%,

- w okresie obserwacji od 01.01.2001 do 30.06.20ljawita sk wada 2223 head
checking [3].

4. ZMIANA UKLADU TRAS NA TERENIE WOJEWODZTWA POMORS KIEGO

Stan linii jest na tyle poway, ze realne s dalsze ograniczenia ruchu pggdw, a
nawet czasowe zawieszenie ruchu. W tej sytuacjhadwm konieczn& opracowania
rozwigzan alternatywnych. Przegie cal@ci przewozdéw przez transport drogowy nie
wchodzi w ge, gdyz kazdy pocikg towarowy o masie bruttérednio okoto 4000 ton jest
réwnoznaczny z przejazdem okoto 100 samochodé@wamwych o masie catkowitej 40
ton. W przyblzeniu mana przyjé, ze w dobie przejelza okoto 100 poagéw w kierunku
ladownym do Tczew. Taka 86 samochoddéw jest w stanie skutecznie zablokowa
funkcjonowanie systemu transportu drogowego nikotyll obszarze aglomeraciji, ale i w
calym wojewodztwie. Spowodowatoby to rOwhie ogromny wzrost poziomu
wypadkowdci na drogach wojewddztwa. Stan techniczny droggtble znacznemu
pogorszeniu wskutek intensywnej ich eksploatac;ji.

Ustka

LEGENDA:

=== AUTOSTRADA A1

e DROGI SZYBKIEGO RUCHU

Nowy Dwor

DROGI GLOWNE

POZOSTALE DROGI

Koscierzyna .
X WOJEWODZKIE

/Miasﬂm . MIASTA POWIATOWE
+ MIASTA
o GMINY

Kwidzyn RZEKI

Chojnice

0 10 i) kU] 40 50 km

Rys.3. Podstawowy ukfad drég wojewddztwa pomorsKiglg

Istnieje jednak mdiwos¢ wykorzystania linii kolejowych, ktére do tej poryyly
marginalizowane w systemie kolejowego transportuwarowego. Alternatyw dla
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przewozéw kolejowych do portu ghskiego jest weiz linia kolejowa nr 201 Nowa Wie
Wielka — Bydgoszcz — Kierzyna — Gdynia Port, czyli dawna Magistralgagiéwa. Na
zasadniczej swej ditugoi jest to linia jednotorowa i niezelektryfikowarierasa ta w latach
30. oraz powojennych XX wieku byla intensywnie wykystywana dla przewozow
towarowych do Portu Gdynia, obstugecjnawet poeigi o masie 5000 ton. Ostatnio
znaczenie tej linii rosto w sytuacjach szczegoélnyptzy okazji powodzi w Gdesku 10
lipca 2001 roku i 1 lipca 2009 roku oraz w przypactk awarii i wypadkow na linii nr 131.
Na zdecydowanej diugoi tej linii dla pocagdw towarowych obowizuje pedkos¢ 80
km/h. Linia nr 201 naltey do klasy linii C3, umgliwiajac jazd: pocagéw o nacisku
osiowym 206 kN (21 t/&) oraz nacisku liniowym 71 kN/m (7,2 t/m). Jednakwzgkdu na
uktad jednotorowy oraz obecnie rzadkiz liczbe posterunkéw ruchu przepustosdinii
jest ograniczona.

Z kolei przy pocigach kierowanych do Portu Gk mana wykorzysté potencjat
linii kolejowej nr 203 Tczew — Kostrzyn (Granicar®twa). Na interesagym nas odcinku
Tczew — Czersk jest to linia dwutorowa, niezelefdagwana o dopuszczalnejqatkosci dla
pociagéw towarowych 100 km/h. Linia nr 203 najedo klasy C3 i dopuszczaggazd: po
niej taborem o obgreniu osiowym 206 kN (21 tp oraz nacisku liniowym 71 kN/m (7,2
t/m). Pohczenie z4 linia moze sk odbywa na dwa sposoby:

- od linii nr 131 w Laskowicach Pomorskich — linkolejowa nr 215 na odcinku
Laskowice Pomorskie — Czersk (linia jednotorowegzelektryfikowana, Vt=50
km/h, 196 kN/@, 71 kN/m);

- od linii nr 131 w Maksymilianowie — liai kolejowa nr 201 do stacji Lipowa
Tucholska (linia jednotorowa niezelektryfikowanat=80 km/h, 206 kN/& 71
kN/m), nasgpnie hcznia nr 743 do stacji Szlachta (1,5 km, jednotorowa,
niezelektryfikowana, Vt=40 km/h, 196 kNjo71 kN/m), od Szlachty do Czerska
(linia jednotorowa, niezelektryfikowana, 11 km, ¥6-km/h, 206 kN/& 71 kN/m).

W kazdym przypadku wymagana jest zmiana kierunku jazdgtaciji w Czersku
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m—— PrZebieg trasy do Portu Gdynia: Maksymilianowo -y@d

= rzebieg trasy do Portu Gigsk: Laskowice Pomorskie — Czersk — Tczew
==s==1 przebieg trasy do Portu Gidgk: Maksymilianowo — Szlachta — Czersk — Tczew

Rys.4. Proponowane alternatywne kolejowe trasyjazae do portéw Tréjmiasta
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Takie ukierunkowanie relacji egci pochgéw pozwolitoby na chiby czsciowe
odciazenie kluczowego odcinka linii kolejowej nr 131 &wo — Tczew. Umdiwi to
utrzymanie wzgjdnej sprawngci linii do czasu jej modernizacji. Sty¢ temu maj
rowniez prace przeprowadzone w listopadzie 2010 roku,gaglee na wymianie szyn na
calej diugdci odcinka w torze nr 1.

5. WNIOSKI

Gtéwnymi celami rozwoju infrastruktury kolejowej Se podniesienie sprawga
najwazniejszych linii tranzytowych zachéd — wschod i padn- potudnie. Trzeba jednak
pamkta¢, by wzadnym momencie nie przerivéunkcjonowania systemu transportowego,
gdyz konsekwencje gospodarcze mo@y¢ katastrofalne. Kolej powinna odgrywa
znacaca role i skutecznie konkurowa z transportem drogowym w przewozach
pasaerskich oraz towarowych, zwlaszcza w tranzycie (gkavzystaniem technologii
multimodalnych), ale do tego trzeba linii kolejowycatkowicie sprawnych. Priorytety
rozwoju sieci kolejowej & przede wszystkim zwrane z modernizagjlinii biegmcych
wzdtuz paneuropejskich korytarzy transportowych.
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