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SYSTEMOWE PODEJSCIE DO USTALENIA STRUKTURY
SRODKA TRANSPORTU, JAKO ZE.OZONEGO SYSTEMU
TECHNICZNEGO PRZEMIESZCZAJACEGO SIE W
EKOSFERZE

Streszczenie: W opracowaniu przedstawiono systemowe podej$cie do ustalenia struktury
$rodka transportu (rozpatrywanego jako zlozony zautomatyzowany system techniczny
poliergotyczny) przemieszczajacego si¢ w przestrzeni ekosfery osadzone na pojgciu wiedzy o
tym zjawisku (jako wiedzy naukowej) okreslonej wspoélczesnie mianem ,Nautologia”.
Aktualnie ,,Nautologia” to system wiedzy naukowej usytuowany na poziomie specjalnosci
naukowej spelniajacej wszystkie standardy kryterialne wymagan odnoszacych sig¢ do
zdeterminowania nauki szczegotowej. Wyrdznia ona w swojej strukturze takie podspecjalnosci
jak terranautyka, hydronautyka, aeronautyka i kosmonautyka. Jako specjalno$¢ naukowa
powinna wchodzi¢ w strukture dyscypliny ,,Transport”. Przedmiotem dociekan naukowo-
badawczych Nautologii jako systemu wiedzy naukowej jest kierowanie (zarzadzanie —
dowodzenie) $rodkiem transportu w czasie jego przemieszczania si¢ w przestrzeni ekosfery
oraz prowadzenie go w sposob doktadny, niezawodny, bezpieczny i1 przy mozliwie
zminimalizowanych kosztach po zaplanowanej drodze (trajektorii) z punktu poczatkowego (A)
do punktu koncowego (B). Nalezy zauwazyc¢, ze wspotczesnie Nautologia jako system wiedzy
naukowej jest jeszcze pojgciem nieustabilizowanym posiadajacym wielu przeciwnikow i
zwolennikow, jej paradygmat stale umacnia si¢, mimo ze op6or materii jest jeszcze duzy, ktory
z uptywem czasu maleje i mozna oczekiwac, ze na zapotrzebowanie spoleczne, znajdzie swoje
miejsce w klasyfikacji nauki. Nie wchodzac glebiej w wyzej ukazang problematyke
przedmiotowa, ktéra jest ttem moich dociekan w opracowaniu ukazano rozwazania
wprowadzajace, przedstawiono typologi¢ i strukturg srodkow transportu jako wynik podejscia
systemowego, ktore jest fundamentalne przy ocenie efektywnosci techniczno-ekonomicznej
srodkow transportu, systemow transportowych, systemow logistycznych (na poziomie mikro i
makro), tancuchow dostaw rdéznej natury na poziomie globalnym i kontynentalnym lub
regionalnym. Catoksztalt przeprowadzonych rozwazan podsumowano w zakonczeniu oraz
ukazaniem bibliografii przedmiotowe;.

Stowa Kkluczowe. Wprowadzenie do problematyki przedmiotowej, ukazanie pojgé
fundamentalnych dla rozwazan, typologia struktur srodkéw transportu, miejsce i rola srodka
transportu o przeznaczeniu cywilnym i wojskowym w systemie wiedzy o kierowaniu
i prowadzeniu go, podsumowanie rozwazan przedmiotowych, bibliografia.



1. ROZWAZANIA WPROWADZAJACE DO PROBLEMATYKI
PRZEDMIOTOWEJ

Wiedza o przemieszczaniu si¢ w przestrzeni ekosfery obiektoéw begdacych wytworami
ziemskiej cywilizacji podobnie jak i inne rodzaje wiedzy odnoszacej si¢ do poznania
zjawisk pojawiajacych si¢ w otaczajacym nas $wiecie jest kategoria historyczna. Zrodzita
si¢ ona z praktycznych potrzeb spoleczenstwa ludzkiego na okre§lonym etapie jego
rozwoju. W wyniku postgpu naukowo-technicznego pojawiaja si¢ $rodki (jako $rodki
transportu) rdznej natury o bardzo zlozonej strukturze, zlozonej technologii wykonania,
ztozonej technice kierowania nimi oraz sterowania podczas przemieszczania w przestrzeni
ekosfery (to jest w poszczegdlnych obszarach terrasfery-litosfery, hydrosfery, aerosfery i
kosmosfery—astrosfery). Dylemat odpowiedniego kierowania obiektem (jako s$rodkiem
transportu) w procesie przemieszczania, kiedy to on podlega szeregu bodZcom
(naruszajacych jego zdolno$¢ robocza), generowanym przez otoczenie zewngtrzne i
wngetrze obiektu, bodZcom naruszajacym proces prowadzenia go po zaplanowanej drodze
(trajektorii) z punktu poczatkowego (A) do punktu koncowego (B) w sposob doktadny,
niezawodny, bezpieczny 1 przy zminimalizowanych kosztach, jest problemem do
rozwiazania przez analitykow — problemistow prowadzacych rozwazania odnoszace si¢ do
oceny afektywnos$ci techniczno — ekonomicznej srodkow transportu, oceny efektywnosci
systemOw transportowych na poziomie mikro i makro, oceny efektywno$ci systemow
logistycznych r6znej natury, oceny efektywnos$ci tancuchow dostaw itp. Zapotrzebowanie
spoleczne na wiedze (jako wiedz¢ naukowa) o przemieszczaniu si¢ obiektow (jako
srodkow transportu) w ekosferze, kierowanie nimi i prowadzenie ich, jest aktualnie
potrzeba chwili. Niektorzy profesjonalisci uwazaja, ze rozwiazanie tego dylematu daje
nawigacja (jako system wiedzy naukowej), nic bardziej blednego tym bardziej, ze
niektorzy profesjonali$ci sytuuja ja jako specjalnos¢ w dyscyplinie geodezja i kartografia.

Przeprowadzona analiza problematyki przedmiotowe] ukazuje, ze najbardziej
odpowiednim pojgciem wiedzy (jako wiedzy naukowej o przemieszczaniu si¢ obiektu jako
srodka transportu w przestrzeni ekosfery) jest nautologia', ktéra jest wiedza naukowa na
poziomie specjalnosci i moze by¢ usytuowana w dyscyplinie Transport a w swojej
strukturze wyr6znia ona podspecjalnosci, terranautyke, hydronautyke, aeronautyke 1
kosmonautyke. Takie pojgcie Nautologii oraz jej usytuowanie w dyscyplinie Transport jest
przy aktualnym poziomie wiedzy przedmiotowej najbardziej odpowiednie i odpowiada
standardom kryterialnym wymagah naukoznawczych odnoszacych si¢ do pojgcia nauki
szczegotowej. Z tej racji, ze aktualnie Srodki transportu (nalezy rozpatrywac jako ztozone
zautomatyzowane systemy techniczne poliergotyczne) spehniajace rézne funkcje celu w
procesie ich przemieszczania sig (takie jak transportowa, naukowo-badawcza, rozpoznania
czy tez niszczenia) to ustalenie ich struktury dla oceny ich efektywnos$ci techniczno-

' A-Z Encyklopedia Popularna, Wyd. PWN; Warszawa 1961, s. 686 podaje: 1) nautyka — to nauka o
zagadnieniach dotyczacych zeglugi, nawigacji, locji itp.; 2) nautologia — to nauka o rozwoju zeglugi na
przestrzeni wiekow s. 687 nawigacja — to nauka o prowadzeniu statku wodnego (hydronawigacja) lub
powietrznego (aeronawigacja) i okresleniu jego potozenia na podstawie namiaréw punkdéw na ladzie (n.
tereestryczna), namiaréw gwiazd ( astronawigacja), radionamiar6w (radionawigacja), pomiarow cisnien
barometrycznych i kierunkéw wiatréw (meteonawigacja).



ekonomicznej2 jako elementéw tworzacych okreslone systemy (takie jak transportowe,
logistyczne, tancuchy dostaw itp.) jest czynnikiem istotnym dla prowadzenia réznego
rodzaju dociekan i analiz. Nie wchodzac glebiej w wyzej ukazana problematyke
przedmiotowa (zwiazana ze zjawiskiem przemieszczania si¢ obiektow w przestrzeni
ekosfery) pragng przedstawi¢ szereg istotnych elementéw, z ktorymi spotka si¢ analityk-
problemista prowadzacy badania $rodkéw transportu w roznych aspektach przy
przemieszczaniu si¢ ich w przestrzeni ekosfery, kierowania nimi w procesie
przemieszczania (kiedy to one podlegaja okreslonym bodzcom z otoczenia zewngtrznego 1
ich wnetrza, naruszajace ich zdolno$¢ robocza) oraz prowadzenia ich po zaplanowanej
drodze (trajektorii) przemieszczania (kiedy to one podlegaja okreslonym bodzcom z
otoczenia zewngtrznego 1 ich wnetrza) naruszajacym dokladno$¢, niezawodnosc,
bezpieczno$¢ oraz minimalizowalno$¢ kosztow tego przemieszczania z punktu
poczatkowego (A) do punktu koncowego (B). Poniewaz wiedza (jako wiedza naukowa) o
przemieszczaniu si¢ obiektu (jako $rodka transportu) w przestrzeni ekosfery jest aktualnie
wiedza nieustabilizowana, réznie interpretowana przez profesjonalistow zaréwno w kraju
jak 1 zagranica, to przedstawimy szereg poje¢ fundamentalnych dla naszych rozwazan
przedmiotowych, a mianowicie:

Systemowe podejscie

1. to identyfikowanie i analizowanie procesu powstawania i funkcjonowania w okreslonej
sytuacji  eksploatacyjnej $rodka transportu  (rozpatrywanego jako zlozony
zautomatyzowany system techniczny poliergotyczny) obejmujacy swoim zakresem
fancuch o ogniwach teorii, projektowania, konstruowania, wdrazania, eksploatowania
oraz serwisu i utylizacji;

2. to cato$ciowe postrzeganie srodka transportu w aspekcie jakosci, roznej do jakosci jaka
daje proste ztozenie (dodawanie) jego elementow (jako uktadow technicznych);

3. to przyjecie zalozenia, ze inna cato$ciowa jakos¢ wynika przede wszystkim z relacji
migdzy wyodrgbnionymi elementami (jako uktadami technicznymi). Elementy te maja
swoje cechy indywidualne (nie w kategoriach absolutnych ale wzglednych)
wynikajacych z relacji migdzy nimi w czasie funkcjonowania;

4. to przyjgcie zatozenia, ze na kazdym $rodku jako obiekcie mozna opisa¢ n-systemow i
podsysteméw, a ich wyodrgbnienie ma charakter w znacznym stopniu subiektywny,
zalezny od badacza. Odnosi si¢ to zaréwno do elementéw i relacji migdzy nimi, jak i
relacji migdzy elementami a otoczeniem (te ostatnie sprawiaja to, ze graniczne
elementy maja charakter wirtualny, powodujac nieostre odrdznienie od otoczenia). Z
tej racji pojawiaja si¢ systemy wzglednie odosobnione osadzone (per analogia) na
pojeciu cybernetycznym uktadu wzglednie odosobnionego.

Srodek transportu - to obickt rozpatrywany jako zlozony zautomatyzowany system
techniczny poliergotyczny, realizujacy okreslona funkcje celu (transportowa, naukowo-
badawcza, rozpoznawcza, niszczenia itp.) w procesie przemieszczania si¢ W przestrzeni
ekosfery (to jest w obszarze terrasfery, hydrosfery, aerosfery lub kosmosfery) doktadnie,
niezawodnie, bezpiecznie, przy zminimalizowanych kosztach po zaplanowanej drodze
przejscia (trasie lub trajektorii) z punktu poczatkowego (A) do punktu koncowego (B).

? Efektywno$é techniczno-ekonomiczna — to stosunek miedzy iloscia poniesionych naktadéw na uzyte
materiaty a iloscig wyprodukowanych z tych materiatow dobr fizycznych (wytwordéw technicznych, towaréw
itp.) Z. Frankowicz



Uwaga: Nalezy zauwazy¢, ze jego jako$¢ jest SciSle zwiazana z postgpem naukowo-
technicznym w naukach technicznych, spotecznych i medycznych.

Zlozony system techniczny — to system skladajacy si¢ z duzej iloSci wzajemnie
powiazanych i1 wspotdziatajacych elementéw (o ztozonej) strukturze réznego rodzaju
uktadow technicznych stanowiacych okreslona catos¢, ukierunkowana w swoim dziataniu
na osiagnigcie zamierzonej funkcji celu.

Uwaga: Elementami moga tu by¢ uktady technicznie rozpatrywane jako rozne systemy i
podsystemy (z calej zbiorowosci 1 typologii) wystepujace jako susbsystemy tworzace
strukturg wyzej zdeterminowanego ztozonego systemu technicznego.

Ekosfera — to przestrzen obejmujaca obszary terrasfery-litosfery, hydrosfery, atmosfery-
aerosfery i1 kosmofery-astrosfery, w ktorych wystepuje pewna zbiorowo$¢ elementow
roznej natury (to jest zjawisk, zdarzen i procesdw) w rzeczywistym ich pojawieniu sig.
Nalezy tu podkresli¢, ze do ekosfery zalicza si¢ nie tylko zjawiska, zdarzenia i1 procesy
aktualnie obserwowane, lecz roéwniez elementy przyrody ozywionej i nieozywionej oraz
roznego rodzaju zjawiska w  postaci ruchu, pol fizycznych (takich jak
elektromagnetycznych, grawitacyjnych, promieniowania kosmicznego itp.) w tym i tych,
ktérych jeszcze nie obserwujemy.

Uwaga: Nalezy tu zauwazy¢, ze ekosfera nie jest geometrycznie ograniczona ani przez
geosferg (to jest terrasfer¢ i hydrosferg) ani przez kosmosfer¢ a w jej przestrzeni
przemieszczaja si¢ Srodki (jako obiekty) poszczegélnych galezi transportu (to jest
ladowego, wodnego, powietrznego i kosmicznego).

Zautomatyzowany system — to system, ktorego struktura jest nasycona duza iloscia
urzadzen — uktadoéw technicznych roéznej natury, (takich jak elektryczne, elektroniczne,
pneumatyczne i innych) w ktérym realizuja one swoja funkcje celu wyznaczona przez
»cztowieka-operatora” bez jego udziatu ale pod jego nadzorem w zakresie eksploatacji
technicznej podczas procesu uzytkowania. Nalezy tu ukaza¢, ze w zautomatyzowanym
systemie w jego strukturze wyroznia si¢ obiekty (uktady) sterujace, sterowania i kanaty
laczno$ci. Zautomatyzowany system nie znaczy automatyczny, gdzie uktad (obiekt,
ztozony system techniczny) dziata w pelnym cyklu swojej pracy bez bezposredniego
udziatu ,,cztowieka-operatora” zgodnie z przyjetym algorytmem funkcjonowania.

System poliergotyczny — to termin wywodzacy si¢ z teorii organizmow ergotycznych 1
cybernetyki w zakresie rozpatrywania ukladu ,,cztowiek-maszyna-otoczenie”, w ktorym
uwzglednia si¢ bodzce zaklocajace prace uktadu (wyprowadzajacego ze stanu zdolnosci
roboczej) implikowane z otoczenia zewngtrznego i wnetrza uktadu.

Nautologia ( z angielskiego Nautology) — to system wiedzy (jako wiedzy naukowej) o
zjawisku przemieszczania si¢ w ekosferze (poszczegodlnych jej obszarach) obiektow
(rozpatrywanych jako zlozone zautomatyzowane systemy techniczne poliergotyczne)
obejmujacy swoim zakresem kierowanie i prowadzenie tych obiektéw (jako srodkow
transportu) w obszarach terrasfery, hydrosfery, aerosfery i kosmosfery (przy zalozeniu, ze
jest to jednolity proces informacyjno-decyzyjny cztowieka-operatora) zapewniajace
doktadne, niezawodne 1 bezpieczne osiagnigcie funkcji celu, przemieszczania po
zaplanowanej drodze (trasie, trajektorii) z punktu poczatkowego (A) do punktu koncowego
(B) przy zminimalizowanych kosztach. Nautologia jako specjalnos$¢ dyscypliny ,.transport”
w swojej strukturze wyrdznia podspecjalnosci takie jak terranautyka, hydronautyka,
aeronautyka i astronautyka (kosmonautyka), ktére swoim zakresem dociekan obejmuja
catoksztalt problematyki przedmiotowe] teoretycznej i praktycznej odnoszacej si¢ do



samego zjawiska jak i do wystepujacych zjawisk towarzyszacych temu przemieszczaniu.
Pod wzgledem aplikacyjnym znajduje ona zastosowanie w sferze cywilnej i militarne;.
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Rys. 1. Nautologia jako system wiedzy (wiedzy naukowej) o przemieszczaniu sig obiektow jako
srodkow transportu w przestrzeni ekosfery. Zrodto: Opracowanie wlasne.
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Rys. 2. Odbiodr i przetwarzanie informacji stanu w informacjg¢ decyzyjna na dziatanie w zakresie kierowania i
prowadzenia obiektu (jako $rodka transportu) przemieszczajacego si¢ w przestrzeni ekosfery przez
,cztowieka-operatora”. Zrddto: Opracowanie wilasne.
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Rys. 3. Proces kierowania i prowadzenia obiektu ($rodka transportu) przemieszczajacego si¢ w ekosferze
przez ,,czlowieka-operatora” (rozpatrywanego jako uktad kierujacy)

Zrodto: Opracowanie wilasne.



2. TYPOWE STRUKTURY SRODKOW TRANSPORTU
(ROZPATRYWANYCH JAKO ZLOZONE ZAUTOMATYZOWANE
SYSTEMY TECHNICZNE POLIEROGTYCZNE)
PRZEMIESZCZAJACE SIE W PRZESTRZENI EKOSFERY (W
POSZCZEGOLNYCH JEJ OBSZARACH) O PRZEZNACZENIU
CYWILNYM I WOJSKOWYM OSADZONE NA TLE KONCEPCJI

,NAUTOLOGII” I PODEJSCIA SYSTEMOWEGO

2.1. Pojazd ladowy jako Srodek transportu (rozpatrywany jako zlozony
zautomatyzowany system techniczny poliergotyczny) przemieszczajacy si¢ w obszarze
terrasfery
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Rys. 4. Roztozenie pojazdu ladowego kotowego na jego systemy i podsystemy osadzone na podejsciu
systemowym przy ustalaniu jego struktury
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Rys. 5. Bodzce naruszajace stan zdolno$ci roboczej pojazdu ladowego (jako ztozonego zautomatyzowanego
systemu technicznego poliergotycznego) generowane z otoczenia zewngtrznego i wngtrza systemu
ustalone na podejsciu systemowym do rozwazanego problemu. Zrodto: Opracowanie wlasne.
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Rys. 6. Proces kierowania i prowadzenia pojazdu ladowego ($rodka transportu rozpatrywanego jako ztozony
zautomatyzowany system techniczny poliergotyczny) przemieszczajacego si¢ w terrasferze przez
,cztowieka-operatora” (rozpatrywanego jako uktad kierujacy) przy uwzglednieniu bodzcow
generowanych przez otoczenie zewnetrzne i wngtrze systemu. Zrodto: Opracowanie wiasne.
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Rys. 7. Pojazd ladowy (rozpatrywany jako ztozony zautomatyzowany sytemu techniczny poliergotyczny)
przemieszczajacy si¢ w obszarze terrasfery podlegajacy oddzialywaniu bodzcow generowanych z otoczenia
zewngtrznego i wngetrza systemu, na tle systemu wiedzy (jako wiedzy naukowe;j) o kierowaniu i prowadzeniu
go po zaplanowanej drodze (trasie) okreslonej mianem ,.terranautyka” w zastosowaniu cywilnym i

wojskowym. Zrédto: Opracowanie wiasne.
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2.2. Statek morski jako Srodek transportu (rozpatrywany jako zlozony

zautomatyzowany system techniczny poliergotyczny) przemieszczajacy si¢ w obszarze
hydrosfery
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Rys. 8. Roztozenie statku morskiego o przeznaczeniu cywilnym na jego systemy i podsystemy osadzone na
podejsciu systemowym przy ustaleniu jego struktury. Zrodto: Opracowanie wlasne.
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Rys. 9. Roztozenie statku morskiego o przeznaczeniu wojskowym (okret wojenny) na jego systemy
i podsystemy osadzone na podejsciu systemowym przy ustaleniu jego struktury. Zrodto: Opracowanie
wlasne.

12



o mmm e SN ey
o ranin S SR PN~
’ *\E‘ Mtﬂ’:‘orqqcﬂce’le ok, '\”zs:?.'@! o

P 205 P uch D ~ % > ,
<€ AN LY TRZNE & e, < g3
-q.'°° m";';:,':g:g;’:& ZE ““% 43‘:&7‘,:’;';n¢:%, °4»,_~ \sé'%
Y N TN A LR O
ogvé";* AQ S TTEH MoREKY ~ \Jf JAKO ZEOZON \3iiw
iy W e e S R NS
n{ormacia e 0.0 08 &I
T G ODELE VigE £
® .

X BXQSFER2E ' otoczent
[ 3 e 1
08
> 1
BopzfE
aejo o slanie

THEC ZWIOTNE . ST ACE SLLr/gasscetrasarrcals,

g oIty
zaummt?zowgz _SYSTEM FECHNNZ

.
NY
f| Oz crrrezs rzz ETAELTT 2T

or,
Q
3 .
N EEINETR
Lo:f“ &0 % nts, wool, alocize, "eﬂl
—— " %0 @) Rodta) dna &

Yir s i
= vST m TEct

Rys. 10. Proces kierowania (dowodzenia) i prowadzenia statku morskiego (Srodka transportu rozpatrywanego
jako ztozony zautomatyzowany system techniczny poliergotyczny) przemieszczajacego si¢ w hydrosferze
przez ,,cztowieka operatora” — dowoddce — kapitana (rozpatrywanego jako uktad kierujacy) przy
uwzglednieniu bodzcéw generowanych przez otoczenie zewngtrzne i wewngtrzne systemu.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Rys. 11. Statek morski (rozpatrywany jako ztozony zautomatyzowany system techniczny poliergotyczny)
przemieszczajacy si¢ w obszarze hydrosfery podlegajacy oddziatywaniu bodzcow generowanych z otoczenia
zewngtrznego i wngtrza systemu, na tle systemu wiedzy (jako wiedzy naukowej) o kierowaniu (dowodzeniu)
i prowadzeniu go po zaplanowanej drodze (trasie) okreslonej mianem ,,hydronautyka” w zastosowaniu
cywilnym i wojskowym. Zrédto: Opracowanie wlasne.
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2.3. Statek powietrzny jako Srodek transportu (rozpatrywany jako ztozony
zautomatyzowany system techniczny poliergotyczny) przemieszczajacy si¢ w obszarze
aerosfery
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Rys. 12 Rozlozenie statku powietrznego na jego systemy i podsystemy osadzone na podejSciu systemowym
przy ustaleniu jego struktury. Zrodto: Opracowanie wiasne.
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Rys. 13 Statek powietrzny (rozpatrywany jako ztozony zautomatyzowany system techniczny poliergotyczny)
przemieszczajacy si¢ w obszarze aerosfery podlegajacy oddzialtywaniu bodZzcoéw generowanych z otoczenia
zewngtrznego i wngetrza systemu, na tle systemu wiedzy (jako wiedzy naukowe;j) o kierowaniu i prowadzeniu
g0 po zaplanowanej drodze (trasie, trajektorii) okre§lonej mianem ,,aeronautyka” w zastosowaniu cywilnym i
wojskowym. Zrédto: Opracowanie wlasne.

ZAKONCZENIE

W przeprowadzonych rozwazaniach opracowania ukazano koncepcje systemowego
podejécia do problematyki ustalenia struktury srodka transportu (rozpatrywanego jako
ztozony zautomatyzowany system techniczny poliergotyczny). Dokonano prezentacji
uzytych poje¢ w opracowaniu z tej racji, ze aktualnie szereg analitykoéw — problemistow
zajmujacych si¢ ocena efektywnosci techniczno-ekonomicznej ztozonych systemow
technicznych w zalezno$ci od celu dociekan badawczych i uprawianej specjalizacji oraz
roznych aspektow w podej$ciu do obiektu badan, stara si¢ determinowaé swoj jezyk,
ktorym si¢ postuguje w catej procedurze dociekan.

Ustalenie struktury $rodka transportu jako elementu okreslonego systemu
transportowego umozliwia dokonanie oceny tego systemu w zakresie zdolnosci do
wykonywania stawianych mu zadan, mozliwo$ci zogniskowania prac nad poprawa jakosci

16



poszczegblnych elementéw systemu, ustalenie ogniw szczeg6Olnej troski w zakresie
eksploatacji. Z tej racji, ze aktualnie w praktyce spotecznej ro$nie bardzo istotnie rola
transportu, rola poszczegdlnych galezi transportu (w globalizujacej si¢ gospodarce
Swiatowej), pojawienie si¢ logistyki globalnej, (gdzie w tancuchach dostaw, transport 1
magazynowanie oraz sprostanie rosngcym wymaganiom klientow) jest czynnikiem
decydujacym w zmaganiach konkurencyjnych na globalnych rynkach, to §rodek transportu
jako element systemu transportowego jest elementem szczegdlnej wagi.

Nie wnikajac glgbiej w rolg srodka transportu jako obiektu w systemie transportowym,
systemie logistycznym przedsigbiorstw réznej natury, tancuchu dostaw we wspotczesnej
gospodarce elektronicznej osadzonej na technologii cyfrowej, (ktora jest juz dobrze
rozeznana i realizowana w dziatalno$ci spotecznej spoteczenstwa informacyjnego). W tym
opracowaniu staratem si¢ przedstawi¢ koncepcje systemowego podejscia do ustalenia
struktury $rodkdw transportu réznych galgzi, co moze ulatwi¢ podniesienie na wyzszy
poziom efektywno$¢ techniczno-ekonomiczna systemow roznej natury funkcjonujacych w
gospodarce elektronicznej. W swoich rozwazaniach zogniskowalem uwage na $rodku
ladowego transportu kolowego przemieszczajacego si¢ w obszarze termosfery (z racji
ograniczen opracowani). Ukazalem roztozenie statku wodnego (morskiego) i statku
powietrznego na systemy i1 podsystemy tworzace ich strukture oraz ich miejsce 1 role w
hydronautyce i1 aeronautyce. Pominalem kosmonautyke z braku glebszego rozeznania
problematyki przedmiotowe;.

Pragne podkresli¢, ze w opracowaniu przedstawiono koncepcje ustalania struktury
srodka transportu rozpatrywanego jako ztozony zautomatyzowany system techniczny
poliergotyczny w osadzeniu na podejsciu systemowym. Warto tu podkresli¢, ze kazdy
»analityk-problemista” prowadzacy badania zwiazane z ocena efektywnosci techniczno-
ekonomicznej $rodka transportu jako elementu systeméw roznej natury funkcjonujacych w
gospodarce elektronicznej stanie przed dylematem ustalenia struktury tego srodka wedtug
przyjetej metodyki. Jedna z propozycji wyjscia z tej sytuacji jest podejscie systemowe.
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SYSTEM APPROACH TO THE STRUCTURE OF MEANS OF TRANSPORT AS A
COMPREHENSIVE TECHNICAL SYSTEM RELOCATING IN ECOSPHERE

Summary: The study depicts a system approach applied to determine the structure of means of
transport relocating in the ecosphere (considered as a comprehensive, technical, automated
system) on the basis of knowing the phenomenon (scientific knowledge) now specified as
‘nautology’. At present nautology is a system of scientific knowledge located at the level of
scientific specialization which meets all the standard criteria referring to determination of a
detailed science. This system comprises such specializations like ‘terranuatics’, ‘hydronautics’,
‘aeronatics’ and ‘cosmonautics’. As scientific specializations they should be included in the
structure of ‘transport’. Within scientific-research inquiries nautology focuses on managing
(commanding) of the means of transport while they are relocating in the ecosphere and
driving them in an accurate, effective, safe way against as reduced costs as possible following
a planned route (trajectory) from the initial point ‘A’ to the final point ‘B’. It should be noted
that nowadays nautology as a system of scientific knowledge is not a stabilized notion and it
has got many opponents and supporters. Its paradigm is still being reinforced despite the fact
that the resistance of the matter is substantial, yet in the course of time it decreases and it may
be expected that it will be placed in the scientific classification in response to social demand.
Not going into details of the above mentioned problems being the background of my inquiries,
this study presents introductory deliberations, typology and structure of the means of transport
as a result of the system approach which is fundamental when assessing the technical-
economic effectiveness of transport means, transport systems, logistical systems (at micro and
macro levels), chains of delivery of different nature etc. at the global, continental or regional
levels. The discussion was summed up in the conclusions supported by bibliography.
Keywords: introduction, system of notions, structures of means of transport, conclusion,
bibliography
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