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BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO W POL SCE | NORWEGI|

Polska zajmuje niechlubne, czolowe miejsca w didgsh wypadkow
drogowych w Europie zaréwno wedtug liczby zabitychvypadkach (w ostatnich
latach okoto 5000) jak i wskaika zabitych na 100 wypadkéw. Norwegia natomiast
mimo w ddej mierze gérzystego terenu poprzecinanego fiordanstatnie miejsca
(okoto 300 ofiar smiertelnych rocznie). W pracy przedstawiono araliz
i poréwnanie podstawowych dziatapodejmowanych w celu podniesienia
bezpieczéstwa na drogach w obu krajach w zestawieniu z afektych dziata
w postaci analizy bezpiecimwa drogowego. Na podstawie poréwnania regulaciji
prawnych oraz liczby i struktury osob hioych udziat w wypadkach wedtug
cigzkasci odniesionych obegi w obu krajach stwierdzonde norweski system
bezpieczéstwa drogowego jest skuteczny.

COMPARISON OF TRAFFIC SAFETY IN POLAND AND NORWAY

Poland occupies infamous leading position is roadidents statistics as far as
the number of victims (about 5000 in last few yeargl the ratio of deaths per 100
road accidents are concerned. Norway, on the othed, in spite of its natural
mountainous terrain cut with fiords, has very lommber of car accidents (yearly
about 300 deaths). The paper presents analysiscamdparison of basic actions
taken in both countries in order to improve roadesp and the effectiveness of those
proceedings. The comparison of legal regulations vasll as number and
characteristics of people involved in car crashesliding the severity of injuries
leads to the conclusion that the Norwegian systeroarl safety is highly effective.

1. WSTEP

Krélestwo Norwegii obejmuje zachodnie i pétnocnesck Potwyspu Skandynawskiego.
Powierzchnia Norwegii wynosi 324220kmudnai¢ - 4,71 min mieszkecéw. Do analizy
poréwnawczej zastosowano dane dodgezwypadkow drogowych odnotowanych w 2008
roku w Norwegii oraz w Polsce w wojewddztwie ddllaskim. Dane z wojewddztwa
dolncslaskiego zostaly udogpnione przez KomerdWojewddzl Policji we Wroctawiu.
Wojewodztwio dolnélaskie zamieszkuje 2,88 min miesikaw na powierzchni
19967km.

! Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu, Wydziatzimierii KsztattowaniaSrodowiska i Geodezji, Katedra
Matematyki, 50-357 Wroctaw, ul. Grunwaldzka 53.:Fet8 71 3205615, E-mail:Joanna.kaminska@up.wroc.pl
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Mimo, ze @gstaé¢ zaludnienia w Norwegii jest mniejszazmiv Polsce stopie
zmotoryzowania mierzony licatsamochodow osobowych przypagaich na kady tyskc
mieszkaicow (tab.l.) wskazujeze stopi& naraenia uczestnika ruchu drogowego na
kontakt z pojazdem jest w Norwegii 0 40%28yy niz w Polsce.

Tab.1. Dane statystyczne ludnboraz liczby zarejestrowanych samochodéw w rdk@g2
(na podstawie [1],[3])

. , . . Liczba samochodoy
Mieszkaicy | Liczba zarejestrowanych ha 1000
[tys. 0s6b] | samochoddéw do 3,5t [szt. . !
mieszkacow
Norwegia 4 799,25 2 575 450 537
woj. dolndilaskie 2 877,06 1097 216 381
Polska 38 135,90 14 588 739 383

Norwegia zajmuje jedno z ostatnich miejsc w rankitig$miertelngci na drogach,
podczas gdy Polska klasyfikuje siiezmiennie w czotowce niechlubnych statystyk.e@el
pracy jest analiza i poréwnanie podstawowych daiaj@odejmowanych w celu
podniesienia bezpiecastwa na drogach w obu krajach.

W 2008 roku w Norwegii odnotowano 7726 wypadkovkidrych uczestniczyly
10162 pojazdy oraz 16744 oséb. W tym samym rokuynjed w wojewoddztwie
dolnaslaskim odnotowano 3009 wypadkéw, w ktorych uczesyi@b6699 osdb.

2. REGULACJE PRAWNE RUCHU DROGOWEGO

W Polsce ruch drogowy odbywagsiv oparciu o Ustaw z dnia 20 czerwca 1997 r.
~Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. 1997 r. Nr 98 p692) z péniejszymi zmianami oraz
Ustawy z 6 wrzénia 2001r. ,Ustawa o transporcie drogowym” (Dz.WD02 nr 125
po0z.1371) wraz z przepisami wykonawczymi. W Norwegisadniczym aktem prawnym
jest Road Traffic Act (prawo o ruchu drogowym) zpi@jszymi zmianami (LOV 1965-06-
18 nr 04).

2.1.Prawo jazdy

W obu krajach do samodzielnego kierowania pojazderachanizowanym nieztine
jest posiadanie uprawnienia w postaci prawa ja@dszymanie prawa jazdy w obu krajach
jest poprzedzone ukozeniem kursu na prawo jazdy oraz zdaniem egzarpized
Egzaminatorem wyznaczonym przez administraehstwows.

Norwegia

W Norwegii zastosowanie mapwie metody przygotowania kursanta do egzaminu na
prawo jazdy (,Forskrift on trafikkopplaering og &prove m.m” z 10.02.2004, nr 2004-
0266): kurs nauki jazdy oraz jazdy z ogsdowarzysaca. Jazdy z osaptowarzysaca
mozna rozpocaé po ukaczeniu 16 rokuycia. Przysipienie do egzaminu jest rdowve po
ukonczeniu 18 rokuycia.
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Kurs nauki jazdy

Prowadzony przez szkoly jazdy. Obejmujeces teoretyczne oraz praktyczne z jazdy
samochodem, przy czym podczas;ct praktycznej przynajmniej jedna godzina musi
zost& zrealizowana na trasie szybkiego ruchu oraz canmiaj jedna nasliskiej
nawierzchni (macie ptizgowej lub réwnowanej).

Jazdy z osaptowarzyszcq

Kursant musi mié ukonczone 16 lat i nauka nie m® trwa& dluzej iz 2 lata. Osoba
towarzyszca musi mié ukoaczone 25 lat oraz wae prawo jazy od co najmniej 5 lat.
Samochdd musi léysprawny technicznie oraz posiédiodatkowe lusterka umliwiajace
obserwowanie otoczenia przez osgolowarzysaca. Z tylu samochodu musi by
umieszczone oznaczenie w postaci czerwonej litenalbialym tle. Osoba towarzygsa
odpowiada za poczynania kursanta w takim stopaklyj sama prowadzita samochéd.

Polska

Uzyskiwanie uprawnie do kierowania pojazdami w Polsce odbywa & podstawie
Rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 zoziernika 2005 r. w sprawie
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawniprzez kierucych pojazdami,
instruktoréw i egzaminatoréw (Dz.U. 2005r. Nr 21@z[1834). Kurs sklada sz czsci
teoretycznej (co najmniej 30 godzin w tym co najepdi godziny szkolenia teoretycznego i
¢wiczen w zakresie udzielania pierwszej pomocy ofiarom agi®dw) oraz praktycznej (co
najmniej 30 godzin). Podczas gajpraktycznych kursant #ezi specjalnych samochodem
wyposaonym w dodatkowe pedaly hamulca i smta z instruktorem na prawym fotelu.
W Polsce nie ma prawnej rdiwosci kierowania pojazdem poza zejami agsrodka nauki
jazdy przed otrzymaniem prawa jazdy.

2.2. Organizacjaruchu drogowego

Jednym z zasadniczych czynnikow wplys@jch na bezpiecistwo drogowe jest
predko$¢ poruszajcych st pojazdéw. W Polsce nadmiernaegkos¢ jest podawana jako
przyczyna ponad 30% wypadkéw drogowych [4]. Wiadgewodawcze, ani wykonawcze
nie @ w stanie zmusi spoleczéastwa do respektowania ograniazepredkosci.
Przekraczanie ograniazgest akceptowane spotecznie, ograniczenia ustaiandrogach
uznawane za zbyt restrykcyjne, a kary (niewspoiigerniskie w stosunku do
generowanego zagrenia) za zbyt wysokie. Spotecmtwo polskie akceptuje wysek
$miertelnad¢ na drogach.

Poghdy Norwegéw w sprawiémiertelndgci na drogach wydajsie by¢ duzo bardziej
naturalne i odpowiednie. Wzrost liczby oftamiertelnych chéby o jedm osoke rocznie w
skali kraju powoduje podgie konkretnych dziata w sprawie znalezienia przyczyn
wzrostu” oraz wprowadzenie zmian w prawie pwich na celu zmniejszenie
$miertelndci na drogach. Jako jeden z przykladow dfiakakierunku zmniejszenia, i tak
niewielkiej w porownaniu z Polgk liczby wypadkéw i ich ofiar jest Wizja Zero
wprowadzona w Norwegii w 2002 roku zaktegtzj zmniejszenie liczby ofi@miertelnych
wypadkéw drogowych do zera.
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Jako najprostsze sposoby regulacji zachowerowcéw na drogach, omoéwiono
ponizej dozwolone pydkosci poruszania gi po drogach obu krajéow oraz przyklady
wysokaici kar za tamanie przepiséw w szczegdbioniestosowanie sido ograniczé
predkasci.

Tab. 2. Aktualnie obowtujgce ograniczenia pidkasci na r&nych rodzajach drég w
Polsce oraz Norwegii.

Norwegia Polska

[km/h] [km/h]
Autostrada 130
Droga szybkiego ruchu %0 110
Poza terenem zabudowanym 80 90
Teren zabudowany 50 50

Faktycznie obserwaf norweskie drogi wida ze kierowcy przestrzegaj
obowiazujacych ograniczé Po drogach poruszaesbardzo wiele patroli policyjnych
zar6wno w oznakowanych jak i nie oznakowanych piaah. Sié drog, szczegdlnie w
miejscach, w ktorych gdkos¢ byla przekraczana efriej, jest usiana fotoradarami
ustawianymi czsto nawet co kilka kilometrow na drogach szybkiegzhu.

W Polsce kara za przekroczenie ¢gkosci jest zbyt niska podobnie jak
prawdopodobigstwo, ze wykroczenie takie zostanie wykryte. Taki stanaspa, ze
kierowcy czuj sie bezkarni, a efekty widawe wszystkich statystykach wypadkéw
drogowych. Najprostazmetod, egzekwowania przestrzegania prawa jestiadamianie
spoleczéstwa 0 znaczeniu ponoszenia ryzyka poprzez niestrie ogranicze oraz
naktadanie kar na osoby niestegg s¢ do nich. Wysoké&t kar za wykroczenia drogowe
jest w Norwegii, w przeciwigstwie do Polski, silnym badem skianigicym ku
respektowaniu prawa drogowego. Pmjiprzedstawiono wysokoi kar za przyktadowe
wykroczenia drogowe: w Norwegii na podstawie ,Foiftkom forenklet forelegg i
vegtrafikksaker” for 29.06.1990 nr 492 z Zpdejszymi zmianami (wg najnowszej
aktualizacji z dnia 4 maja 2007 nr 479), w Polseepodstawie Rozpogdzenia Prezesa
Rady Ministréw z 5.11.2008 zmienage rozporadzenie w sprawie wysoKoi grzywien
naktadanych w drodze mandatéw karnych za wybradeaje wykrocz#é (Dz.U. 2008r. nr
202 poz.1249)
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Tab. 3. Wysoki kar za wybrane wykroczenia drogowe w Polsce dlazvegii.

wykroczenie Norwegia Polska
[NOK/PLN] [PLN]
do 5 km/h 600/300
od 6 do 10 km/h 1600 / 800 do 50
od 11 do 15 km/h
Przekroczenie gdkosci 2900/1450 od 50 do 100

od 16 do 20 km/h 4200/ 2100
od 21 do 25 km/h 6500 / 3250

(dla Norwegii: przy

od 100 do 200
ograniczeniu nie wkszym ni | 0d 26 do 30 km/h

60 km/h
) od 31 do 40 km/h utrata prawa | 0d 200 do 300
od 41 do 50 km/h jazdy od 300 do 400
ponad 50 km/h od 400 do 500
Przejazd na czerwonyswietle 5200 / 2600 100
Jazda bezwiatet mijania odswitu do zmierzchu 2000 / 1000 od 100 do 20D

Niezastosowanie sido znaku drogowego zakazu lub
nakazu

5200 / 2600 od 100 do 25

o

Przeliczenia NOK/PLN dokonano jedynie w celach pdgivych

O skutecznfri dziatar regulacji prawnych oraz organdéw wykonawczych w Wegii
swiadcz ponizsze analizy.

3. WYPADKI| DROGOWE

Mimo wielu r&nic w strefie bezpiecastwa ruchu drogowego w rozpatrywanych
krajach, struktura wiekowa uczestnikow wypadkéwgdnwych jest bardzo podobna (rys.1-
2). Najliczniej uczestnikami wypadkow zostaptodzi ludzie. W Norwegii najezciej s3
to osiemnastolatkowie, a w Polsce 25-latkowie. Wi &bajach wraz ze wzrostem wieku
maleje udziat w wypadkach. Szczegotowa analiza wiekzestnikow wypadkéw nie jest
celem tej pracy, zatem dokonano jedynie paiego poréwnania. Okékenia ,nhull” oraz
.99" 0znaczaj brak danych.
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Rys.1. Struktura wiekowa uczestnikdw wypadkow dvgglo w wojewddztwie dolgigskim
2008 roku
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Rys.1. Struktura wiekowa uczestnikow wypadkéw dvgglo w Norwegii 2008 roku.

Ze wzgkdu na zrénicowary struktue wiekowa populacji do poréwnania poziomu
ekspozycji (narzenia) na uczestnictwo w wypadku drogowym, poszczegh grup
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wiekowych, zastosowano wsk@k naraenia. Warté¢ wskanika naraenia zostala
wyznaczona jako ik& 0s6b uczestniezych w wypadkach drogowych na 10 000 populacji
(dla Norwegii rozwaano populag calego kraju, dla Polski — wojewodztwa
dolncslaskiego, w 2008 roku). Dane dotyce populacji pochodz z rocznikdéw
statystycznych [1,2]
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Rys.3. Wskimik naraenia na uczestnictwo w wypadku drogowym na 10 @pQilpcji w
Norwegii oraz wojewddztwie dolsigskim w 2008 roku.

Niemal dla kadej grupy wiekowej wartg wskanika ekspozycji w Norwegii jest
wyzsza nk w Polsce. Oznacza tee uczestnicy ruchu drogowego w Norwegiibardziej
naraeni na ryzyko uczestniczenia w wypadku. Godny uwjagt fakt, £ najbardziej
narazone w Norwegii § osoby z grupy wiekowej 15-19 lat (rys.3.) ze spdeym
naciskiem na 18-latkbw , podczas gdy w Polsegatiten spoczywa na osobach z grupy
wiekowej 20-24 lata. Ponad dwukrotnie bardziej hang na ryzyko wypadkuosoby w
wieku 15-19 lat w Norwegii (73 osoby na 10 000 papji) niz w woj. doInglaskim w
Polsce (30 os6b na 10 000 populacji). Ksztatt kgitmow przedstawionych na rysunkach
1 i 2 jest dowodem na tgie natura miodych ludzi jest w obu krajach podobsa,
niedéwiadczeni ze skilonrsgiami do bardziej lub mniejswiadomego ponoszenia
wysokiego ryzyka. Jednak istotne jest jak wysokégrazenie dla innych uczestnikow
ruchu, czyli calego spotecistwa niog ci miodzi ludzie. Wskaniki naraenia na
odniesienie obrgn o r&nym nasileniu w wyniku uczestnictwa w wypadku dragm
zostaty przedstawione na rysunkach 4-7.
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wskaznik naraenia na odniesienierak obrazein wwypadku samochodowym
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Rys.4. Wskaik naraenia na uczestnictwo w wypadku drogowym bez o@niesobraer
na 10 000 populacji w Norwegii oraz wojewodztwidnddl gskim w 2008 roku.
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Rys.5. Wskimik naraenia na odniesienie lekkich ok w wyniku wypadku drogowego
na 10 000 populacji w Norwegii oraz wojewddztwitndél gskim w 2008 roku.

Wskaznik naraenia na uczestnictwo w wypadku drogowym bez odareai obraen
jest w obu krajach podobny.cgajac okoto 2 oséb na 1000 populacji w grupie wiekowej
20-24 lata w obu krajach. Rdice wyranie zwickszap si¢ przy poréwnaniu naggnia na
odniesienie lekkich obsan. W najbardziej natanej w Norwegii grupie 15-19 lat 48 osdb
na 10 000 populacji ulegto lekkim olaemiom na drodze. W Polsce wskik ten wynosi 3
krotnie mniej — 15 os6b. Roéwriella pozostatych grup wiekowych w Norwegii zaggnie
odniesienia lekkich obran w wyniku uczestnictwa w ruchu drogowym jest znaezn
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wicksze. Relacje diametralniessimieniaj podczas poréwnania wskakéw naraenia na
odniesienie gizkich lub smiertelnych obraen (rys.6-7).

wskaznik naraenia na odniesieniei ¢zkich obrazen wwypadku samochodowym
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Rys.6. Wskaik naraenia na odniesienie gikich obraes w wyniku wypadku drogowego
na 10 000 populacji w Norwegii oraz wojewddztwitndélgskim w 2008 roku.
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Rys.7. Wskmik naraenia na odniesieniemiertelnych obraeri w wyniku wypadku
drogowego na 10 000 populacji w Norwegii oraz wajdatwie dolnélgskim w 2008 roku.

Wskanik naraenia na odniesienie @ikich lub $miertelnych obrzen w wyniku
zdarzenia drogowego jest w Polscezagy niz w Norwegii w niemal wszystkich grupach
wiekowych. Prawie gciokrotnie czsciej ginie na drodze polak w wieku 20-24 lata ni
norweg (1,9 oraz 0,4 osoby na 10000 populacji)ef@irotnie czsciej ginie w Polsce
osoba w wieku 45-49 lat niw Norwegii (odpowiednio 1,6 oraz 0,4 osoby na 1®O00
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populacji). Dokonana analiza wskazujge wprawdzie nie jest mbwe catkowite
zapobigenie wysgpowania wypadkéw drogowych, jednak jak najbardoepliwe jest
ograniczenie skutkow wypadkéw poprzez wprowadzeoiaz egzekwowanie prawa
dotycaicego zaréwno regulacji w Ruchu drogowym jak i bezpéstwie struktury
drogowej oraz pojazdow. Poparciem passej tezy s réwniez rysunki 8,9
przedstawiajce procentowy udziat odniesionych ob#a w wyniku wypadku drogowego
w Polsce oraz Norwegii.
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W Polsce 40% osob uczestnicgch w wypadkach drogowych deklaruje brak dbfia
W Norwegii udzial ten jest zdecydowaniezsiy — 26%. Trudno jednak jednoznacznie
poréwnywa te udziaty, poniewardzny maze by sposob oceny, czy uczestnik nie odniost
obrazen, czy odniést jedynie lekkie ohrania (zadrapania, rgie). Nie ulega jednak
watpliwosciom poréwnanie udzialu oséb, ktére poniogimiert w wyniku wypadku
drogowego. W wojewddztwie doldlaskim byto to @ 5% wszystkich uczestnikow
wypadkéw, podczas gdy w Norwegii zaledwie 2 % obé@acych udziat w wypadkach
poniosto smier¢. Jest to zdecydowanie dowodem nacksze bezpieczstwo ogllnie
pojetego systemu transportu samochodowego w Norwegii.

4. WNIOSKI

Powyzsze analizy i rozwgnia pozwalaj wysura¢ nastpujace wnioski:

1) Nalezy dotazy¢ wszelkich stana zaréwno w sferze regulacji prawnych jak i
oddziatywania na opinipubliczry celem zmniejszenia liczby ofiar oraz osébzko
rannych w wypadkach drogowych w Polsce.

2) Analiza stanu bezpiecastwa ruchu drogowego w Norwegii wskazujee
zastosowane tam wszechstronne dziatania obegmugarowno edukagjmtodziery i
kierowcow, regulacje ruchu drogowego, egzekwowapizestrzegania ustalonych
regut jak i dbalé¢ o bezpieczistwo bierne oraz czynne pojazddéw oraz infrastryktur
drogowej § skuteczne w obpaniu strat spotecznych wywotanych wypadkami
drogowymi.

Projekt zostat zrealizowany przy wsparciu udzielonymez Islandi, Liechtenstein i Norwegi
poprzez dofinansowanie ze&rodkéw Mechanizmu Finansowego Europejskiego Obszaru
Gospodarczego oraz Norweskiego Mechanizmu Finansowegmnach Funduszu Stypendialnego i
Szkoleniowego.
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