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OKRESLENIE POTENCJALNYCH ZAGROZEN DLA
TERMINALI LNG NA PRZYKLADZIE TERMINALA LNG
W SWINOUJSCIU

Streszczenie: Budowa terminala LNG w Swinoujéciu wymaga przeprowadzenia analizy
ryzyka eksploatacyjnego tego obicktu w aspekcie bezpieczenstwa samego terminalu, jak
rowniez manewrujacych gazowcow LNG. Jednym z elementéw analizy jest oszacowanie
zagrozen wynikajacych z umyslnych dziatan, w szczegodlnosci o charakterze terrorystycznym.
W artykule okre$lono potencjalne zagrozenia dla terminali LNG na przyktadzie terminala LNG
w Swinoujéciu. Podjeto probe stworzenia ewentualnych scenariuszy wypadkéw, ktore moga
wystapi¢ na terminalach LNG.

Stowa kluczowe: terminal, LNG, zagrozenie umyslne, atak terrorystyczny, bezpieczenstwo
terminali LNG,

1. WSTEP

Transport morski surowcoOw energetycznych, a w szczegoélnosci gazéw skroplonych
wiaze si¢ z wystapieniem ryzyka eksploatacyjnego jakim jest zamierzony czyn
niepozadany np. atak terrorystyczny. Analogiczne zagrozenie wystgpuje w miejscach
przechowywania surowcow energetycznych. Celem niniejszego artykutu jest okreslenie
potencjalnych zagrozen o charakterze umy$lnym wystepujacych od strony wody,
mogacych mie¢ miejsce podczas eksploatacji terminalu LNG w Swinoujéciu lub
podchodzacego do terminalu gazowca LNG.

W pierwsze] czg$ci artykulu scharakteryzowano lokalizacj¢ portu zewngtrznego
wraz z terminalem LNG na przykladzie portu Swinoujicie. Okre§lono scenariusze
zagrozen o charakterze umyslnym cechujace si¢ najwigkszym prawdopodobienstwem



wystapienia w trakcie eksploatacji zaréwno statku jak i terminalu. Opracowano zatozenia
dla poszczegdlnych scenariuszy. W artykule zaprezentowano analiz¢ mozliwosci realizacji
poszczegolnych scenariuszy.

Zastosowano metode przedwstgpnej analizy ryzyka, skupiajacej si¢ na identyfikacji
potencjalnych sytuacji zagrozenia, szacowaniu wypadkow oraz zidentyfikowano metody
redukcji ryzyka.

Podczas konstrukcji zatozen dla poszczegélnych scenariuszy oparto si¢ na analizie
poréwnawcze] metod okreslania zagrozen wykorzystywanych dla statkow 1 terminali LNG.

2. POLIGON BADAWCZY

Okreslenie potencjalnych zagrozen dla terminali LNG zrealizowano na przyktadzie
nowo budowanego terminala LNG w Swinoujéciu. Port Swinoujécie potozony jest na
dwoch wyspach Wolin i Uznam, rozgraniczonych péocna czgécia ciesniny rzeki Swiny.
Port Swinoujécie specjalizuje si¢ w przetadunkach towaréw masowych, kontenerow i
drobnicy. W swojej infrastrukturze posiada takze baz¢ promow morskich obstugujaca
potaczenia ze Szwecja 1 Dania. Maksymalne parametry statkbw bezpiecznie
manewrujacych w porcie to: dlugo$¢ 270 m, zanurzenie 13,2 m.

W celu zbudowania portu zewnetrznego wraz z terminalem LNG w Swinoujéciu
okreslono nastepujace zalozenia budowy!":

1. Port zewnetrzny w Swinoujéciu zostanie polozony na wschod od istniejacego
falochronu wschodniego. W sktad falochronu ostonowego wejda: nowy falochron
wschodni oraz nowy falochron zachodni — ostroga przylegajaca do istniejacego
falochronu schronienia (rys.1).

2. W porcie zewnetrznym Swinoujécie zostana przewidziane miejsca na lokalizacje
stanowisk roztadunkowych réznego typu np.: LNG, RO-PAX, RO-RO, masowe
oraz miejsce schronienia.

3. Wejscie do portu musi by¢ bezpieczne dla statkow o maksymalnej dtugosci 300 m
1 zanurzeniu do 13,5 m.

4. Dopuszczalne warunki bezpiecznego wejscia do portu okreslono nastgpujaco:

- wiatr o predkosci do 12,5 m/s bez ograniczenia co do kierunku,

- prad na rzece Swinie bez ograniczen.

Port ten ma by¢ ostonigty od falowania przy wszystkich nabrzezach.

6. W porcie zewnetrznym w Swinoujéciu miejsce schronienia powinno zostaé
oddzielone od reszty portu z mozliwoscia jego odgrodzenia zapora
przeciwrozlewowa.

Lokalizacj¢ falochronu ostonowego portu zewnetrznego w Swinoujéciu  wraz
z rozmieszczeniem stanowisk przetadunkowych przedstawia rys 1.
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Rys. 1. Lokalizacja falochronu ostonowego portu zewnetrznego w Swinoujsciu oraz usytuowania stanowisk
przetadunkowych i miejsca schronienia [2]

3. ZALOZENIA POTENCJALNYCH SCENARIUSZY ZAGROZEN

Okreslenie zagrozen na ktore narazony jest zespot terminal przetadunkowy LNG —
gazowiec LNG polega przede wszystkim na oszacowaniu mozliwosci przeprowadzenia
umyslnego dzialania o charakterze np. ataku terrorystycznego. Akt terrorystyczny
najczesciej jest definiowany jako uzycie sily lub przemocy przeciwko osobom lub
wlasno$ci z pogwalceniem prawa, majace na celu zastraszenie 1 wymuszenie na danej
grupie ludnosci lub panstwie ustepstw w drodze do realizacji okreslonych celow.



Terminal przetadunkowy gazu LNG zlokalizowany w porcie zewngtrznym
w Swinouj$ciu narazony jest na zagrozenia o charakterze umys$lnym, ktore podzielone
zostaly zgodnie z typami atakéw na trzy grupy. Grupg pierwsza okreslono jako ataki
z powietrza, zaliczono do niej atak przy pomocy samolotu komercyjnego oraz matego
samolotu do uzytku prywatnego. Grupe druga, okreslono jako ataki nawodne, do ktérych
zaliczono atak przy pomocy malej todzi, szybkiej todzi motorowej lub statku
konwencyjnego. Trzecia grupa — ataki podwodne obejmuje atak przy pomocy nurka oraz
przy pomocy min lub materialdéw mino-pochodnych.

3.1. Zalozenia do scenariusza ataku z powietrza

Zdarzenia z 11 wrze$nia 2001 roku wskazuja, ze potencjalne uzycie samolotéw jako
broni jest bardzo efektywne. Zajgcie statku powietrznego przez terrorystow jest bardzo
mato  prawdopodobne, ale mozliwe. Dostgpnos¢  jednostek  powietrznych
o przeznaczeniu komercyjnym i prywatnym w poblizu terminala LNG w Swinoujéciu jest
mala, ale zarazem mozliwa. Dlatego tez scenariusz ataku z powietrza na terminal LNG
1 znajdujace si¢ na nim jednostki mozna rozwazy¢ z perspektywy mozliwosci uzycia statku
powietrznego o charakterze komercyjnym lub prywatnym jako broni.

Na potrzeby scenariusza zostaty okreslone nastgpujace zatozenia:

1. Statkiem powietrznym uzytym do ataku na terminal LNG moze by¢ samolot
0 przeznaczeniu cywilnym wypekliony materiatami wybuchowymi.

2. Uprowadzony samolot moze by¢ wypeliony odpowiednia ilo$cia materialu
wybuchowego pozwalajacego na dokonanie uszkodzen powloki wewngtrznego
kadtuba statku i wybuchu przewozonego tadunku lub na zniszczenie infrastruktury
przetadunkowej samego terminala.

3. Atak moze zosta¢ przeprowadzony w porze dziennej. Uprowadzony samolot bedzie
musial korzysta¢ z nawigacji optycznej. Warunki meteorologiczne do prowadzenia
nawigacji wzrokowej musza spelnia¢ minimalne kryteria widzialno$ci 3 mile.

4. Obciazenie jednostki powietrznej nie powinno przekracza¢ 700 kg. Biorac pod
uwage lekkie jednostki powietrzne o przeznaczeniu cywilnym do 150 kg, co nie
powoduje utraty manewrowosci statku powietrznego.

5. Jako obszar, z ktorego moze nastapi¢ atak na terminal LNG nalezy przyjac strefe
o promieniu 50 km. Uwarunkowane jest to pojemnoscia zbiornikéw paliwowych
statku powietrznego oraz elementem zaskoczenia, ktory jest niezbedny w celu
uzyskania pozadanego efektu.

W sasiedztwie portu zewnetrznego w Swinoujéciu, zaréwno po stronie polskiej, jak
1 niemieckiej znajduja si¢ lotniska o przeznaczeniu cywilnym i wojskowym. Na obszarze
wojewoOdztwa zachodniopomorskiego zlokalizowane sa nastgpujace lotniska:

e port lotniczy Szczecin-Golenidow — port lotniczy nalezacy do podstawowej sieci

lotnisk w kraju. W petni przystosowany do obstugi cywilnego ruchu pasazerskiego
1 towarowego, zgodnie z wymogami Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego - ICAO. Jest réwniez lotniczym przej$ciem granicznym.

e Szczecin-Dabie — lotnisko cywilne o nawierzchni trawiastej (aeroklub, baza
lotnictwa sanitarnego),

e lotniska wojskowe: Swidwin, Mirostawiec, Oleszno,



o lotniska wojskowe, ktore zostaty przeksztatcone w cywilne po likwidacji jednostek:
Ploty, Dziwnow, Zegrze Pomorskie, Borne Sulinowo, Kluczewo, Chojna, Wilcze
Laski, Bagicz,

Na obszarze Niemiec w najblizszej odleglosci zlokalizowane sa nastgpujace lotniska:

1. Land Makleburgia Pomorze Wschodnie:

e Porty lotnicze: Rostock/Laage, Neubrandenburg, Schwerin/Parchim,

e Regionalne lotniska: Heringsdorf, Riigen (Giittin), Barth,

e Ladowiska (lotniska lokalne): Anklam, Neustadt-Glewe, Wismar, Rechlin-Lirz,
Tutow,

e Inne: Purkshof, Waren-Vielist, Pinnow, Stralsund, Peenemiinde, Schmoldow,
Parchim, Giistrow, Pasewalk, Rerik-Zweedorf.

2. Land Branderburgia — Berlin:

e Berlin Schonefeld,
e Berlin Tegel.

W obrgbie 50 km od lokalizacji terminala Swinoujscie znajduja si¢ dwa lotniska.
Lotnisko wojskowe w Dziwnowie oraz ladowisko w Pasewalk. Sa to miejsca z ktorych
uprowadzona jednostka powietrzna moglaby bez wigkszych probleméw wystartowac,
a z ktorych odlegto$¢ do celu redukuje prawdopodobienstwo wykrycia. W przypadku
ladowiska w Pasewalku jednostka powietrzna uzyta do ataku narazona bytaby na wykrycie
podczas przekraczania strefy granicznej.

Port lotniczy Szczecin — Golenidow, ktory znajduje si¢ poza obszarem umownych 50 km
od celu jakim jest terminal LNG, jest w pelni monitorowany przy pomocy radardw i jego
wykorzystanie do celéw ataku zwiazane byloby z ograniczeniem koniecznosci wypetiania
procedur meldunkowych.

3.2. Zalozenia do scenariusza ataku przy pomocy malego statku / szybkiej lodzi
motorowej oraz statku konwencyjnego

Na potrzeby scenariusza ataku za pomoca matej todzi / szybkiej lodzi motorowe;j
zostaty okreslone nastepujace zatozenia:

1. Jednostka uzyta do ataku na terminal LNG w Swinoujéciu moze by¢ szybka 16dz
motorowa o przeznaczeniu cywilnym wypetniona materiatami wybuchowymi.

2. Szybka 10dZ motorowa moze by¢ wykorzystana do ataku na gazowiec LNG
znajdujac si¢ bezposrednio w porcie zewngtrznym lub bgdac w trakcie manewrow
podejscia do terminala, a nie bezposrednio w infrastrukturg terminala.

3. Szybka 16dZ motorowa moze by¢ wypelniona odpowiednia iloscia materialu
wybuchowego pozwalajacego na dokonanie uszkodzen powtoki wewngtrznego
kadtluba i wybuchu przewozonego tadunku.

4. Atak moze zosta¢ przeprowadzony w porze nocnej lub zmierzchu / §witu. Pomimo
stabej widocznosci osoby prowadzace t0dz sa w stanie dokonaé pozytywnej
identyfikacji celu oraz  prowadzi¢ nawigacj¢  optyczna.  Natomiast
prawdopodobienstwo wykrycia ataku bedzie zdecydowanie obnizone.



Na potrzeby scenariusza ataku za pomoca uprowadzonej jednostki zgodnej z
wymaganiami konwencji SOLAS zostaly okreslone nastepujace zatozenia:

1. Jednostka uzyta do ataku na terminal LNG w Swinoujéciu moze by¢ jednostka
konwencyjna o parametrach zblizonych do uprawnionych do wejscia zaréwno do
portu zewngtrznego jak i wewngtrznego.

2. Jednostka konwencyjna moze by¢ uzyta do ataku na infrastruktur¢ terminala —
uderzenie z duza predkoscia w nabrzeze i instalacje przetadunkowe.

3. Przejecie jednostki konwencyjnej przez terrorystéw powinno nastapi¢ przed
rozpoczgciem procedur meldunkowych.

4. Atak moze zosta¢ przeprowadzony o kazdej porze. Jednostka konwencyjna
wyposazona jest w instrumenty i systemy pozwalajace prowadzi¢ nawigacjg
w kazdych warunkach.

3.3. Zalozenia do scenariusza ataku podwodnego przy pomocy nurka uzbrojonego
w materialy wybuchowe

Analiza wskazuje, iz uzycie nurka do przeprowadzenia ataku terrorystycznego na
jednostke transportujaca LNG jest mozliwe tylko w momencie, gdy jednostka ta nie
znajduje si¢ w ruchu tj. czeka na redzie portu na mozliwo$¢ wejscia do terminala, lub
cumuje bezposrednio przy nabrzezu.

Na potrzeby scenariusza ataku przy pomocy nurka zostaly okre$lone nastgpujace
zatozenia:

1. Tlo$¢ osdb bioracych udziat w operacjach podwodnych jest uzalezniona od rodzaju
statku oraz ilo$ci tadunku wybuchowego.

2. Do cumujacego statku nurek moze podplynaé od strony portu, wschodniej linii

brzegowej oraz od strony toru wodnego.

3. W przypadku jednostki stojacej na redzie do transportu nurka dodatkowo musi

zosta¢ wykorzystana szybka t6dZ motorowa.

4. Operacje pod woda musza zajmowaé stosunkowo krotki okres czasu.

Materialy wybuchowe uzyte podczas ataku powinny mie¢ duza sile razenia,

natomiast mata wage, umozliwiajaca swobodne poruszanie si¢ pod woda.

6. Atak powinien zosta¢ przeprowadzony latem w porze nocnej lub zmierzchu / $witu
przy matym pradzie i falowaniu.

9]

4. PRAWDOPODOBNE SCENARIUSZE ATAKOW
TERRORYSTYCZNYCH NA TERMINAL LNG W SWINOUJSCIU

Biorac pod uwage okre$lone zatozenia do poszczegélnych typoéw atakow
1 lokalizacje¢ portu zewnetrznego w Swinoujsciu, okreslono scenariusze przeprowadzania
atakow na zespot terminal LNG — gazowiec LNG.



4.1. Przeprowadzenie ataku z powietrza

. Atak moglby zosta¢ przeprowadzony na catej dlugosci toru wodnego
i podejécia do portu Swinoujécie oraz w samym porcie zewnetrznym (rys. 2).
Analizujac charakterystyke i rozmieszczenie lotnisk i ladowisk w obszarze do 50
km prawdopodobienstwo ataku od strony potnocno wschodniej — ladowisko
Dziwnoéw, bytoby najwigksze.

. Czas lotu samolotu wykorzystanego do ataku przy predkosci do 180 km/h
wyniostby w przyblizeniu od 15 do 30 minut (45 minut — port lotniczy Szczecin —
Goleniow). Czas lotu uwarunkowany jest miejscem startu, pozycja celu, czasu
ktory potrzebny jest do prawidlowej lokalizacji celu oraz warunkow
atmosferycznych.

. Atak powinien odby¢ si¢ w porze dziennej. Uprowadzony samolot powinien
korzysta¢ z nawigacji optyczne;.

. Pulap lotu jednostki powietrznej utrzymywalby si¢ w granicach 200 m nad
poziomem morza wzdtuz wybrzeza do momentu pozytywnej identyfikacji celu.

. Po pozytywnej identyfikacji celu jednostka powietrzna wykonataby manewr
zwigkszenia wysokosci z celu nabrania predkosci do przeprowadzenia ataku.

Rys. 2. Schemat ataku z powietrza na terminal LNG w Swinoujciu.

4.2. Przeprowadzenie ataku przy pomocy szybkiej tfodzi motorowej

W przypadku grupy atakéw o charakterze nawodnym wybrano scenariusz ataku przy
pomocy szybkiej todzi motorowej. Zaro6wno atak przy pomocy matej todzi jak i jednostki
konwencyjnej charakteryzuje si¢ podobnym schematem postgpowania. Nalezy jednak
zaznaczyC, ze w przypadku ataku przy pomocy jednostki konwencyjnej, w zwiazku z
procedurami meldunkowymi oraz faktem, iz pragnac osiagna¢ najwigksze zniszczenia w
wyniku ataku, statek powinien porusza¢ si¢ z predkoscia powyzej 10 weztdw,
prawdopodobienstwo wykrycia ataku bgdzie bardzo wysokie.

1. Atak moglby =zostaé przeprowadzony na calej dlugosci toru wodnego

i podejscia do portu Swinoujscie oraz w samym porcie zewnetrznym (rys. 3).

2. Biorac pod uwage turystyczny charakter Swinoujscia i okolic ruch jednostek

rekreacyjnych w sezonie letnim jest bardzo duzy, co pozwala na wykorzystanie
innych jednostek jako maskowania.



. Szybka 16dZz motorowa powinna by¢ wykorzystana do ataku na gazowiec LNG

wchodzaca do portu zewngtrznego, wykonujaca manewry cumowania, lub podczas
przejscia torem wodnym.

. Szybka t6dZz motorowa powinna by¢ wypetliona odpowiednia ilo$cia materiatu

wybuchowego pozwalajacego na dokonanie uszkodzen poszycia wewngtrznego
kadtuba statku.

. Atak powinien zosta¢ przeprowadzony od strony wschodniego wybrzeza latem

w porze nocnej lub zmierzchu / §witu. L6dZz powinna porusza¢ si¢ z minimalna
predkoscia 32 weztow aby zapewnic element zaskoczenia.

. Po pozytywnej identyfikacji celu jednostka wykonalaby manewr zwigkszenia

predkosci z celu spotegowania energii kinetycznej uderzenia.
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Rys. 3. Schemat ataku przy pomocy matej todzi motorowej na terminal LNG w Swinoujéciu.

4.3. Przeprowadzenie ataku przy pomocy nurka

Przeprowadzenie ataku przy wykorzystaniu nurka moze mie¢ nastepujacy scenariusz:

1.

2.
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Atak moglby zosta¢ przeprowadzony na gazowiec LNG oczekujacej na redzie
portu lub zacumowany w porcie zewngtrznym (rys.4).

Nurek przeprowadzajacy atak na statek stojacy na kotwicy na redzie portu czgsé
odlegtosci pokonuje ptynac po wodzie lub zostaje przetransportowany za pomoca
malej szybkiej fodzi motorowe;j.

Operacje podwodne powinny zaja¢ stosunkowo mato czasu. Ich dlugosé
uzalezniona bylaby od ilosci osoéb bioracych udziat w operacji, ilo§ci materiatu
wybuchowego potrzebnego do przeprowadzenia skutecznego ataku, sposobu
rozmieszczenia materiatow wybuchowych, warunkow hydrometeorologicznych.
Nurek uzbrojony bytby w tadunki wybuchowe przyssawkowe lub magnetyczne.
Rozmieszczenie materiatdw wybuchowych na kadtubie statku uzaleznione byloby
od rozmiardw jednostki i ilo$ci zbiornikow.

Atak powinien zosta¢ przeprowadzony od strony wschodniego wybrzeza z miejsca
gdzie istnieje tatwy dostep do linii brzegowej, latem w porze nocnej lub zmierzchu
/ $witu.



7. Po pozytywnej identyfikacji celu nurek wykonataby manewr zanurzenia, nastgpnie
rozmieszczenia tadunkéw wybuchowych na kadlubie 1 ustawienia zapalnika

CZasowego.
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Rys. 4. Schemat ataku przy pomocy nurka na terminal LNG w Swinoujéciu.

Prawdopodobienstwo powodzenia podejscia nurka do zacumowanej jednostki jest
bardzo wysokie. Odpowiednio wytrenowana osoba, uzywajaca sprzgtu z systemem do
ponownego oddychania, nie wydalajacym pecherzykow powietrza, jest prawie niemozliwa
do wykrycia. Jednakze prawdopodobienstwo podlozenia 1 detonacji tadunkow
wybuchowych powodujacych rozszczelnienie wewngtrznego poszycia kadluba jest bardzo
niskie. Rozszczelnienie kadluba musiatoby by¢ na tyle powazne, aby pokona¢ ci$nienie
wywierane przez otaczajaca wode morska powstrzymujace wydostawanie si¢ 1zejszego
fadunku.

Miny sa jednymi z najefektywniejszych urzadzen wybuchowych o relatywnie niskiej
cenie. Posiadaja ustawienia umozliwiajace aktywacj¢ tylko w momencie dzialania
okreslonego czynnika. Czynnikiem moze by¢ zaréwno okre$lona czgstotliwo$¢ drgan
maszyny statku, ruch w wodzie, okreslony sktad chemiczny kadtuba statku, lub kazdy inny
bodziec zewngtrzny, na ktory wrazliwy jest okreslony detonator.

Rys. 5. Schemat ataku przy pomocy min na terminal LNG w Swinoujéciu.



Prawdopodobienstwo uzycia min podwodnych do ataku terrorystycznego na terminal

LNG lub jednostki transportujace LNG jest stosunkowo niskie.

—_—

5. WNIOSKI

Z powyzszej analizy wynikaja nast¢pujace wnioski:

. Efektywny atak terrorystyczny przeciwko jakiemukolwiek celowi jest wynikiem

spelnienia wszystkich pozioméw dynamicznego lancucha wydarzen. Kazdy poziom
wynika bezposrednio z poprzedniego, natomiast powodzenie lub porazka ataku jest
uzalezniona od stopnia spetnienia kazdego z nich.

. Obszarami najbardziej narazonymi na zagrozenia o charakterze umys$lnym sa port

zewnetrzny oraz tor podejsciowy do portu Swinoujscie. Jednostki znajdujace sig na tych
obszarach bedace w ruchu lub w czasie postoju oraz sama infrastruktura moga
doswiadczy¢ atakow z powietrza, nawodnych i podwodnych.

. Postuzenie si¢ szybka lodzia motorowa daje najwigksze prawdopodobienstwo

skutecznos$ci ataku. Biorac pod uwagg turystyczny charakter Swinouj$cia i okolic ruch
jednostek rekreacyjnych w sezonie letnim jest bardzo duzy, co pozwala na
wykorzystanie innych jednostek jako maskowania.

. Prawdopodobienstwo powodzenia podej$cia nurka do zacumowanej jednostki jest

bardzo wysokie. Jednakze prawdopodobienstwo podlozenia i detonacji tadunkow
wybuchowych powodujacych rozszczelnienie wewnetrznej powtoki kadtuba jest bardzo
niskie.

. W przypadku ataku z powietrza, najwigksze prawdopodobienstwo osiagnigcia sukcesu

daje uzycie jednostki powietrznej przeznaczonej do uzytku prywatnego, natomiast
charakterystyka 1 rozmieszczenie lotnisk 1 ladowisk w obszarze o promieniu 50 km
wskazuje ladowisko Dziwnow.

. Biorac pod uwage specyfike ataku terrorystycznego opracowanie skutecznej ochrony

obiektow przed zagrozeniem wynikajacym z umyslnego ataku polega w gtoéwnej mierze
na obnizeniu efektywno$ci poszczegolnych pozioméw dynamicznego tancucha
wydarzen lub catkowitego jego przerwania. Zgodnie z przyjgta zasada, aby osiagnac
swoj cel atak terrorystyczny musi by¢ efektywny tylko raz, natomiast obrona przed
atakiem, aby osiagngta swoj cel musi by¢ efektywna stale.

. Aby skutecznie ograniczy¢ prawdopodobienstwo powstania zagrozen o charakterze

umyslnym wystgpujacym od strony wody nalezy wprowadzi¢ elementy Scisle
ograniczajace ryzyko takie jak: strefy ochronne statku i1 terminala, prawidtowe
zarzadzanie ruchem statkow znajdujacych si¢ na torze podej$ciowym, kotwicowiskach,
redach, jak rowniez odpowiedni nadzoér nad wszelkimi operacjami LNG. Koordynacja
pomiedzy wszystkimi stuzbami portowymi operujacymi w granicach portu Swinoujscie
powinna by¢ utrzymana na najwyzszym poziomie.
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Abstract: the construction of LNG terminal in Swinoujécie requires conducting a risk analysis
of exploitation in aspect of terminal itself and also maneuvering, within its borders LNG
tankers. One of the analysis element is assessing potential damages arising from intended acts,
specifically terrorists attacks. In this article potential threats were defined for LNG terminals,
basing upon Swinoujécie LNG terminal. Possible scenarios of accidents, with may occurs of
LNG terminals where outlined.

Keywords: terminal, LNG, willful threat, terrorist attack, safety of LNG terminals
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