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LADUNKI PONADNORMATYWNE
W TRANSPORCIE LOTNICZYM

Streszczenie:  Artykut dotyczy zagadnien zwiazanych 2z przewozem tadunkow
ponadnormatywnych droga powietrzna. Wzrost tego typu tadunkéw transportem lotniczym
wzrasta wraz z globalizacja gospodarki $wiatowej. W artykule przeanalizowano specyfike
ukfadu samolot — rodzaj fadunku — zasigg transportu — czas transportu. Szczegdlng uwage
zwrocono na mozliwos¢ §wiadczenia tego rodzaju ushug w polskich portach lotniczych. Za
podstawe wzrostu wykorzystania transportu lotniczego dla przewozu tadunkow
ponadnormatywnych uznano czas, zasigg, niezawodno$¢ i bezpieczenstwo przektadajace si¢ na
punktualne dostawy oraz zmniejszenie liczby dostaw. W Polsce do transportu tadunkow
ponadnormatywnych na duze odlegtosci wykorzystywane sa samoloty typu It — 76 oraz An —
124. Przeprowadzone analizy pozwolity dokona¢ wstgpnego wyboru czynnikow, ktore moga
stanowi¢ bazg do dalszych badan.

Stowa kluczowe: tadunki ponadnormatywne, transport lotniczy, transport ponadnormatywny,
czas transportu.

1. WSTEP

W ostatnim okresie mozna zaobserwowaé znaczne zainteresowanie transportem
tadunkéw ponadnormatywnych droga lotnicza. Wiaze sig to z coraz wigkszym rozwojem
inwestycji realizowanych z udzialem kapitalu migdzynarodowego oraz specjalizacja
osrodkow rozrzuconych po §wiecie, produkujacych poszczegélne podzespoty, a takze cate
technologie. Okoto 30% s$wiatowej floty powietrznej zaangazowane jest w przewoz
towarow [1,3]. Swiatowym liderem w przewozie tadunkéw ponadnormatywnych droga
powietrzng sa linie lotnicze Volga-Dnepr Airlines (VDA) przewozace 56% tadunkow
super-cigzkich 1 ponadnormatywnych [9] samolotami typu Ilyushin I1-76 i Antonov An-
124. Ponadto we flocie §wiatowej przewoz towarow realizowany jest gldwnie samolotami
typu Antonov An 225, Boeingami 767 oraz 767 i 747 cargo, McDonnell Douglas DC 8 i
10 oraz MD 11 oraz Airbusami A300 cargo[8,10]. Wprawdzie koszt transportu lotniczego
jest ciagle bardzo wysoki, to jednak w wielu przypadkach, np. awarie urzadzen i grozace w
zwiazku z tym przestoje produkcyjne, konieczno$¢ szybkiego transportu tadunkéow w
zwiazku z dziatalno$cia humanitarna, szczegdlnie w przypadku rdéznego rodzaju



kataklizmow, co w ostatnich latach jest szczeg6lnie czgste, brak dostatecznej infrastruktury
drogowej itp. transport lotniczy postrzegany jest jako najbardziej racjonalny. Dlatego
nalezy liczy¢ si¢ z coraz wigkszym jego udzialem w przewozie migdzy innymi tadunkow
ponadnormatywnych.

Ladunkiem ponadnormatywnym nazywamy ladunek, ktory ze wzgledu na swoje
wlasciwosci: wymiary zewngtrzne, wage, forme przesytki, nie nadaje si¢ do przewozu
standardowym $rodkiem transportu. Przesylka, ktora w jednej galezi transportu jest
fadunkiem ponadnormatywnym w innej moze by¢ tadunkiem standardowym. Dlatego tez
nie ma w transporcie jednoznacznej i ogolnej definicji dla tego typu tfadunkoéw. Szczegdlna
forma transportu fadunkoéw ponadnormatywnych sa dostawy inwestycyjne. Z reguty takie
przewozy sa stosowane dla transportu urzadzen przemystowych, przemieszczania catych
ciagow technologicznych, czy wrecz catych zakladow. W przypadku transportu ladowego
ograniczenia transportowe odnosza si¢ przede wszystkim do tras przewozu, $rodki
transportu moga by¢ dostosowywane do parametrow tadunku. W przypadku transportu
wodnego, $roédladowego ograniczenia odnosza si¢ w gtowne] mierze do S$rodkow
transportu, w mniejszej do trasy (np. przeswit mostow), w transporcie morskim
ograniczenia parametréw tadunku prawie nie istnieja. Statki dysponuja na tyle duza
przestrzenia tadunkowa i1 nos$noscia, ze praktycznie ograniczenia odno$nie parametrow
fadunkéw nie sa istotne. Natomiast przy przewozach lotniczych nie wystgpuje pojgcie
fadunku ponadnormatywnego, poniewaz konstrukcja samolotu uniemozliwia zatadunek
jednostek tadunkowych zbyt wysokich, zbyt szerokich, zbyt dtugich, a takze zbyt cigzkich
w stosunku do parametrow technicznych samolotu. Mozna przyjaé, ze jezeli tadunek nie
miesci si¢ do samolotu rejsowego (kontenera lotniczego lub na lotniczej palecie
konsolidacyjnej) i z tego wzgledu wymaga wyczarterowania innego samolotu, jest to
fadunek ponadnormatywny. Inspiracja do napisania artykulu jest udziat autorki w
migdzynarodowym projekcie Oversize Baltic, realizowanym w latach 2009-2011 w
ramach Programu Operacyjnego Poludniowy Baltyk.

2. INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA

Do infrastruktury obslugujacych transport lotniczy naleza porty lotnicze. Zgodnie z
art. 2 ust. 4 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 Nr 100, poz. 696 z p6zn. zm.) lotnisko
jest to wydzielony obszar na ladzie, ....... w catosci lub cze$ci przeznaczony do
wykonywania startow, ladowan i1 naziemnego ruchu statkow powietrznych, wraz ze
znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami i urzadzeniami budowlanymi o charakterze
trwalym, wpisany do rejestru lotnisk. Natomiast portem lotniczym jest lotnisko uzytku
publicznego wykorzystywane do lotow handlowych.

Polska dysponuje nastgpujacymi portami lotniczymi:

1) Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie - EPWA
2) Port lotniczy Gdansk - Rgbichowo im. Lecha Walgsy - EPGD
3) Port lotniczy Krakéw - Balice - EPKK

4) Port lotniczy Bydgoszcz - Szwederowo - EPBY

5) Port lotniczy Katowice - Pyrzowice - EPKT

6) Port lotniczy £.6dZ im. Wiadyslawa Reymonta - EPLL



7) Port lotniczy Poznan - Lawica - EPPO

8) Port lotniczy Rzeszéw - Jasionka - EPRZ

9) Port lotniczy Szczecin - Goleniéw - EPSC

10) Port lotniczy Wroctaw - Strachowice - EPWR

11) Port lotniczy Zielona Gora - Babimost — EPZG [2].

Kazdy z wyzej wymienionych portow lotniczych dysponuje odpowiednia infrastruktura
pozwalajaca na transport droga lotnicza tadunkéw duzych i cigzkich.

W artykule skupiono si¢ nad dwoma portami lotniczymi usytuowanymi w poblizu
polskich portow morskich. Sa to porty lotnicze w Szczecinie - Goleniowie i Gdansku —
Rebichowie. Lotniska te, jak wigkszo$¢ lotnisk transportowych w Polsce, dysponuja
pasami startowymi o wymiarach 2500x60m oraz 2800x45m i sa przez to przystosowane do
obstugi samolotow tak duzych jak AN 255.

Na lotnisku w Goleniowie usytuowana jest baza cargo brytyjskiej firmy Chapman
Freeborn. W operacjach cargo najczgsciej wykorzystywane sa samoloty: 1L-76, AN-124,
AN-12, AN-26, za§ w przypadku ponadgabarytowych, "super-ci¢zkich" fadunkéw AN-
225. Efektem ponad dwuletniej wspdipracy Portu Lotniczego Szczecin-Goleniéw z firma
Chapman Freeborn jest przetransportowanie droga lotnicza ponad 1500 ton cargo oraz
obstuga 30 samolotow. Docelowa liczba operacji cargo na lotnisku w Goleniowie w skali
roku planowana jest na okoto 50. Lotnisko w Goleniowie jest aktualnie modernizowane.
Port Lotniczy Szczecin-Goleniow zamierza w roku 2010 zainwestowa¢ w modernizacj¢
blisko 100 milionéw ztotych. Przewidywany efekt to zwigkszenie  mozliwosci
przyjmowania duzych samolotow. Realizowana modernizacja drogi kolejowej polepszy
rowniez mozliwos¢ obstugi tadunkéw ponadnormatywnych.

Port lotniczy w Goleniowie charakteryzuje sig:

e Optymalnym potozeniem - dogodny dojazd na lotnisko, szczegdlnie od strony
granicy niemieckiej, blisko§¢ portu morskiego 1 $rodladowego, bliskosé
infrastruktury kolejowej, bliskos$¢ 1 dostepnos¢ do specjalistycznego sprzetu czgsto
niezbgdnego do zatadunku/roztadunku przesylek ponadgabarytowych i cigzkich
(port, stocznie, wojsko).

Utatwieniami w procedurze celnej w tranzycie towarow wewnatrz krajow UE.
Atrakcyjnymi stawkami optat lotniskowych.

Dobra wspotpraca ze strony zarzadzajacego lotniskiem oraz agenta handlingowego.
Merytorycznos$cia oraz duza elastyczno$cia podczas prowadzonych negocjacji.
Mozliwos$cia obstugi samolotow przez 24 godziny na dobg.

Mozliwos$cia wykonywania operacji lotniczych przez cala dobg.

Mozliwoscia odbierania 1 wysytania ponadgabarytowych tadunkow, ktore
transportowane sa samolotami It -76 oraz AN-225.

Obstuga celna lotniczych przewozéw towarowych odbywa si¢ w Oddziale Celnym Port
Lotniczy Szczecin-Goleniow, rowniez czg¢$¢ towarow z lotnisk w Berlinie, Hamburgu,
Kopenhadze dowozona jest do Portu Lotniczego Szczecin — Goleniow. Spedytor lotniczy
obsluguje takze cigzaréwki przewozace towary na prawach transportu lotniczego, tzw.
trucki firm lotniczych: LOT Cargo oraz Lufthansa Cargo, gdzie po odprawie celnej
(zarowno w imporcie, jak i eksporcie) nastepuje ich dystrybucja do odbiorcow.

Port lotniczy w Gdansku charakteryzuje sig:

e Optymalnym potozeniem - dogodny dojazd na lotnisko, blisko$¢ portu morskiego,

bliskos¢ infrastruktury kolejowej, bliskos¢ 1 dostgpnos¢ do specjalistycznego



sprze¢tu czesto niezbg¢dnego do zatadunku/roztadunku przesylek
ponadgabarytowych i cigzkich (port, stocznie).

Ulatwieniami w procedurze celnej w tranzycie towarow wewnatrz krajow UE.
Atrakcyjnymi stawkami optat lotniskowych.

Dobra wspotpraca z zarzadzajacym lotniskiem.

Merytorycznos$cia oraz duza elastycznoscia podczas prowadzonych negocjacji.
Mozliwos$cia obstugi samolotow 24/24h.

Mozliwo$cia wykonywania operacji lotniczych przez cata dobe.

W porcie lotniczym w Gdansku odbywa sig, podobnie jak w porcie goleniowskim,
odprawa celna towarow.

3. SRODKI TRANSPORTU

Statkiem powietrznym jest urzadzenie zdolne do unoszenia si¢ w atmosferze na skutek
oddziatywania powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od podtoza.

Polscy przewoznicy powietrzni do przewozu towaré6w wykorzystuja samoloty Saab
340A, L-410 oraz Antonowy An-26 i An-26B [2]. Specyfika samolotu Saab 340 pozwala
na przetransportowanie w zaleznosci od trasy max 3 850 kg tadunku o objetosci nie
przekraczajacej 35,8 m®. Samolot Let410 jest w stanie zabra¢ na poktad tadunek o masie
do 1 650 kg nie przekraczajacy objetoscia 18 m’, za§ An-26 i An-26B moga przewiesé
maksymalnie 5 500 kg fadunku o objetosci nieprzekraczajacej 58,3 m’.

Ponadto do obstugi tadunkéw ponadnormatywnych wykorzystywane sa Ity — 76 oraz
Antonowy An- 225. W tab. 1 przedstawiono dane tadunkowe samolotu It 76.

Tablica 1
Dane ladunkowe samolotu I 76
Parametr Wartosé
Dhugos¢ tadowni 20,00[m]
Szerokos¢ tadowni 3,45[m]
Wysokos$¢ tadowni 3,40[m]
Masa fadunku max. (MD/TD) 47/50 [ton]
Zasigg praktyczny z tadunkiem max: 3 800 [km]

Na rys. 1 pokazano przestrzen tadunkowa samolotu It 76.

Rys.1. Tt 76 — przestrzen tadunkowa



Narys. 2 1 3 pokazano zatadunek samolotéw transportowych It 76 oraz An 225.
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Rys. 2. Samolot transportowy It 76 na lotnisku | Rys. 3. Samolot An-225 na lotnisku
(rys. dolny w Goleniowie)

W tab. 2 przedstawiono parametry tadunkowe dla samolotu An-225.

Tablica 2

Dane ladunkowe samolotu An-225

Parametr Warto$¢
Dhugos$¢ tadowni 35,97[m]
Szeroko$¢ tadowni 6,40[m]
Wysoko$¢ tadowni 4,39[m]
Masa tadunku max. 250 [ton]
Zasigg praktyczny z tadunkiem max: 4 500 [km]

W transporcie lotniczym wystgpuja nastepujace ograniczenia:

* pojemno$¢ i udzwig samolotu towarowego,

» zdolnos¢ lotniska do przyjecia samolotu (dtugos¢ pasa startowego),

*  mozliwo$¢ dowiezienia sztuki wielkogabarytowej lub cigzkiej do spelniajacego

warunki techniczne startu 1 ladowania portu lotniczego,

*  mozliwo$¢ odwiezienia sztuki wielkogabarytowej lub cigzkiej z spetniajacego

warunki techniczne startu 1 ladowania portu lotniczego do odbiorcy.

Bardzo istotnym parametrem oprocz pojemnos$ci tadowni i udzwigu samolotu sa w
przypadku zatadunku towaré6w ponadnormatywnych wymiary drzwi, w tab. 3
przedstawiono najistotniejsze dane pozwalajace zaplanowaé transport droga powietrzna
tadunkow ponadnormatywnych.



Parametry ladunkowe najwiekszych samolotéw transportowych

Tablica 3

Wymiary tadowni [cm] Wymiary drzwi [cm] Masa
Typ samolotu Szeroko$¢ | Dlugo$¢ | Wysokodé | Szeroko$é¢ | Wysokos¢ | tadunku [t]
Antonov 225 640 4300 440 640 440 250
Boeing 747cargo 317 4900 304 340 304 111
Antonov 124 640 3650 440 640 440 110
MCDonnell D.MD11 350 4800 231 355 259 80
MCDonnell D.DC10 317 3725 223 355 259 66
Boeing 767 cargo 400 3000 250 254 340 60
Boeing 767 400 3000 250 340 259 54
Ilyushin IL 76 346 2000 340 344 340 45
Airbus A300 cargo 477 3900 223 256 358 45
MCDonnell D. DC 8 317 3154 203 335 203 44

Jak wynika z danych przedstawionych w tab. 3 w przypadku samolotéw
transportowych wystgpuja  wysokie mozliwosci przewozu jednorazowo duzej masy
tadunku: Airbus A300cargo - 45ton, Boeing 767 cargo 60ton, McDonnell MD 11 -80 ton,
Antonov An-124 - 110 ton, Boeing 747 cargo 11 ton, Antonov-225 - 250ton [1,4].

Na rys. 4 pokazano przestrzen tadunkowa samolotu transportowego - Airbus 310.

) Rys. 4. Wnetrze tadowni w Airbusie 310.
Zrodto: www .fotosik.pl.pokaz_obrazek

W tab. 4 przedstawiono oceng réznych parametrow transportowych w zalezno$ci od

rodzaju transportu.

Ocena parametrow roznych rodzajow transportu

Parametr

Szybkos¢ przewozu

Koszt przewozu

Bezpieczenstwo tadunku

Dostosowanie $rodka transportu do fadunku
Odporno$¢ na warunki meteorologiczne
Mozliwos¢ dotarcia bezposrednio do odbiorcy

Rodzaj transportu
Drogowy | Kolejowy | Morski
Srednia Niska Niska
Sredni Niski Niski
Srednie Wysokie | Srednie
Wysokie Srednia | Wysokie
Srednia Wysoka | Srednia
Wysoka Niska Niska

Tablica 4

Lotniczy
Wysoka
Wysoki
Wysokie
Srednie
Srednia
Niska



Jak wynika z danych zawartych w tab. 4 transport lotniczy cechuje si¢ duza szybko$cia
przewozu (600 — 800km/h) i wysokim bezpieczenstwem, jego gtdownym mankamentem
jest koszt przewozu.

4. PRZEWOZY LADUNKOW

Lotniczy transport towaréw realizowany jest gtbwnie w migedzynarodowej wymianie
towarowej, a jego atutem jest krotki czas realizacji przewozu. Jest to szczego6lnie wazne w
transporcie towaroOw wrazliwych na zmiany warunkow otoczenia, tatwo psujacych si¢ lub
uznanych za niebezpieczne. Do gtéwnych towaréw przewozonych transportem lotniczym
naleza: poczta, materialy przemystowe, farmaceutyki, towary tatwo psujace si¢ i zwierzeta.
Na poktadach polskich statkow powietrznych przewozone jest tacznie w skali roku ok. 50
tys. ton tfadunkow, na §wiecie ponad 40 min ton [7,3]. Najwigcej tadunkéw przewozonych
jest na trasach atlantyckich, do Stanéw Zjednoczonych i Kanady. W Europie najwyzszy
udziat maja tadunki przewozone do Niemiec 1 Wielkiej Brytanii. W ostatnich latach
(2008r.) uruchomiono przew6z ladunkéw z Polski do Pekinu. W okresie ostatniego
dziesigciolecia tonaz przewiezionych tadunkow wzrést o ok. 60%. W tab. 5 przedstawiono
przewozy tadunkow zrealizowane przez polskich przewoznikow.

Jak wynika z danych zawartych w tab. 5 w Polsce w latach 2005-2008 mial miejsce
staty wzrost przewozu tadunkow droga lotnicza, przy czym gwaltowny wzrost zaznaczyt
si¢ w roku 2006. W roku tym w stosunku do roku poprzedniego przewozy wzrosty z 30 do
40 tysigcy ton. Najwyzszy udzial ma w przewozach towaré6w PLL LOT, jednak w ciagu
dziesigciolecia (1999-2008) udziat ten zmalal z 83,45% do 53,58% og6lnych przewozow
zrealizowanych przez polskich przewoznikéw [7]. Wiaze si¢ to glownie z przejgciem
czesci towarow, w tym ponadnormatywnych przez innych krajowych przewoznikow.
Ponadto w ostatnich latach zauwaza si¢ znaczny wzrost przejgcia przewozOow cargo przez
przewoznikow zagranicznych, co wiaze si¢ z liberalizacja przepisdw odnoszacych si¢ do
transportu lotniczego.

Tablica 5.
Przewozy ladunkoéw zrealizowane przez polskich przewoznikéw w latach 1999 - 2008
Ladunki [tys. ton]
Rok Ogotem PLL LOT
1999 29,0 24,2
2000 27,8 22,7
2001 26,7 21,3
2002 28,8 20,9
2003 30,5 21,5
2004 30,0 21,8
2005 30,0 20,5
2006 40,0 24,6
2007 44,4 22,6
2008 46,1 24,7

Zrédlo: Liwinski J.: Dziatalnoé¢ polskich przewoznikéw w 2008 r., Opracowanie, Osrodek Informacji
Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej ULC, 2009.



W tab. 6 przedstawiono przewo6z tadunkéw zrealizowany przez lotnisko w Goleniowie

w latach 2001-2008. Jak wynika z danych zawartych w tab. 6 obroty wzrosty prawie 12-

krotnie. Stato si¢ tak migdzy innymi na skutek przewozu tadunkéw o coraz wigkszym
tonazu, w tym tadunkéw ponadnormatywnych.

Tablica 6

Przewozy ladunkoéw zrealizowane przez lotnisko w Goleniowie w latach 2001 — 2008
Rok 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Cargo [t] 152 242 335 342 673 488 1236 | 1774

Zrédlo: Liwinski J.: Dziatalnoé¢ polskich przewoznikow w 2008 r., Opracowanie, Osrodek Informaciji
Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej ULC, 2009.

W tab. 7 przedstawiono przewozy towardw zrealizowane w porcie lotniczym w
Gdansku, w latach 1999-2008. Jak wynika z przedstawionych danych przewozowych, te sa
prawie 3 krotnie wyzsze od przewozdéw realizowanych w Goleniowie. Przewozy te
charakteryzuja si¢ systematycznym wzrostem, mniej dynamicznym niZ przewozy
realizowane przez lotnisko w Goleniowie. W zwiazku z aktywna dziatalnoscia firmy
brytyjskiej Chapman Freeborn, migdzy innymi we wspOlpracy z lotniskiem goleniowskim
proporcje te z duzym prawdopodobienstwem moga ulec zmianie na korzys¢ lotniska w
Goleniowie. Szczegolnie w zakresie transportu tadunkoéw ponadnormatywnych.

Tablica 7
Przewozy ladunkéw zrealizowane przez lotnisko w Gdansku w latach 1999 — 2008
Rok 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

Cargo [t] | 1472 | 1552 | 1953 | 2211 | 2686 | 2742 | 3433 | 4037 | 4757 | 4610

Zrédlo: Liwinski J.: Dziatalno$é polskich przewoznikéow w 2008 r., Opracowanie, Osrodek Informacji
Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej ULC, warszawa 2009 [7].

5. PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Na podstawie zebranych danych, mozna wnioskowaé, ze mimo stosunkowo
wysokich kosztéw, transport tadunkow, w tym tadunkow ponadnormatywnych, droga
lotnicza bedzie si¢ w dalszym ciagu si¢ rozwijal. Nie nalezy si¢ spodziewaé w ciagu
najblizszych lat, ze bedzie to wzrost dynamiczny, bedzie to powolny lecz systematyczny
wzrost. Polskie porty lotnicze dysponuja odpowiednia infrastruktura (przy czym sa
roOwnocze$nie stale modernizowane), aby obslugiwa¢ tadunki ponadnormatywne.
Uwzgledniajac stosunkowo staba infrastrukture drogowa na dtugich odcinkach, nalezy si¢
spodziewac, ze tadunki dostarczone do portéw morskich, lub na lotniska dalszy tranzyt
przez Polske, lub do miejsc docelowych umieszczonych na terenie Polski moga odbywac
droga lotnicza. Roztozona do$¢ réwnomierne sie¢ portow lotniczych w kraju pozwala na
dostarczenie towaro6w szybko na obszar prawie catej Polski. Oczywiscie infrastruktura
drogowa wokot portow lotniczych jak 1 morskich musi zapewni¢ dowoz tadunkow do
okreslonych odbiorcow (poprzez migdzy innymi trucki firm lotniczych). Blisko$¢ portow
morskich 1 stoczni (mimo, ze zamykanych) zapewnia dostgpno$¢ do urzadzen
przetadunkowych dla jednostek tadunkowych o duzej masie i wymiarach. Zarowno na
dzien dzisiejszy jak i1 najblizsze lata wykorzystywanie transportu lotniczego do przewozu
towarOw wydaje si¢ najbardziej celowym dzialaniem logistycznym, pozwalajacym



realizowa¢ ambitne cele inwestycyjno-produkcyjne. Niebagatelna rolg odgrywa w tym
przypadku czas. Przew6z tadunkéw ponadnormatywnych np. zegluga srodladowa i
nastgpnie samochodowa, czy kolejowa trwa nawet okoto miesiaca np. transport wktadow
kominowych spod Brukseli do Bedzina [6]. Wykorzystujac wtasciwie infrastrukture
lotniczo-drogowa mozna ten czas skréci¢ do kilku dni, a nawet w pewnych przypadkach
do kilku godzin, co w przypadku projektow transportowych obarczonych presja czasu
moze okaza¢ si¢ jedynym racjonalnym rozwiazaniem. W przypadku wyboru transportu
lotniczego, dla tadunkéw ponadnormatywnych, juz na etapie planowania produkcji nalezy
uwzgledni¢ wymiary, ktorymi charakteryzuja si¢ tadownie samolotéw, w tym wymiary
drzwi. Poniewaz w przypadku tego typu transportu przyczyna decyzji o nie przyjeciu
fadunku do transportu moga by¢ nawet milimetry przekroczen przestrzeni tadunkowe;.
Uktad: przestrzen tadunkowa samolotu — rodzaj tadunku — zasigg — czas transportu, sa dla
transportu powietrznego najbardziej korzystne w stosunku do pozostatych gatgzi
transportu. Przy czym dominujaca korzys$cia jest czas oraz bezpieczenstwo ladunku.
Najbardziej newralgicznym parametrem najwigkszych samolotéw transportowych jest
wysokos$¢ przestrzeni tadunkowej. Ale jesli transport ten bedzie si¢ rozwijat to 1 ten
parametr zostanie najprawdopodobniej poprawiony.
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OVERSIZE LOADS IN THE AIR TRANSPORT

Abstract: (The article refers connected problems with the air transport of oversized goods. Raising a
subject was justified with the rising number of cartages of these goods. The transport of this type of
goods of air transport grows up together with the globalization of the world economy. A specificity of
the arrangement was analyzed the plane - the kind of the load - the range of the transport - the time of
the transport. In the article one paid particular attention on the possibility of the service of this type of
loads in Polish airports. The basic reason of the height of the meaning of the air transport in the
transport of oversized loads one acknowledged the time, the range, the reliability and the safety of the
transport, shifting himself directly on the punctual of deliveries and the decrease of haulages. In
Poland, the IL-76 and AN-124 are often used as the solutions for outsize cargo that needs to be
transported on medium or long haul flights. Conducted analyses allowed to effect the preliminary
selection of factors, which can constitute the base of another study.

Keywords: oversized goods, the air transport of oversize, the time of the transport
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