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BEZPIECZE NSTWO KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

W artykule przedstawiono wybrane dane statystyormeszce se do zdarze
z udzialem pojazdéw komunikacji zbiorowej. Wskazaajozstsze przyczyny tych
zdarzé, oraz okrélono ich wag w ogélnej liczbie zdarzena drogach w latach
2005+2009. Wynikiem pracy jest analiza poczuciapleEzeéstwa bezpérednich
uzytkownikdw komunikacji autobusowej w foie. Wyniki bada s¢ rezultatem
wdrazania zada w ramach projektu CiVITAS Renaissance w Szczeqimkez
Komunikacy Miejsky.

SECURITY OF PUBLIC TRANSPORT

The statistic information about accidents with cibuses was presented
in this work. Most often causes of these accidentstheir contribution to the total
number of road accidents occurred from 2005 to 20@%e assessed. The result
of this work is an analysis of perception of setyunf PT users. These analyses
are the part of results of the baseline researclCiNiTAS Renaissanece project,
before implementation of the measures by PT openatzczecinek.

1. WSTEP

Bezpieczéstwo komunikacji miejskiej odgrywa vma role w rozwoju miasta oraz
zachowaniu jego mieszkadw. Wiaciwa ocena ryzyka podzéwania zbiorowymi
srodkami transportu miejskiego wptywa gpednio na zachowanie jegaytkownikow i
bezpdrednio na zmniejszenie zattoczenia ulic oraz eraesjiieczyszczespowodowanych
ruchem drogowym wielu pojazdéw. Wzrost zaufania plzewanikéw publicznych
wplywa dodatnio na wizerunek miasta. Pozwala tadaktadzom miasta planowaraz
budowa& witasciwa infrastruktue umazliwiajaca ptynne przemieszczanieestowaréw i
0s6b w obgbie miasta, co czyni go bardziej efektywnym pod M@dgm rozwoju
gospodarczego.
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Wypadki z udziatem pojazdéw komunikacji zbiorowajarzay si¢ z tych samych
przyczyn co pozostatych pojazdéw. WzHgm z przypadkdéw zdaraemusi nastpi¢
korelacja elementéw stwaraajch zagraenie wypadkowe. Korelagjte mazna graficznie
przedstawd, jako tzw. tréjlat bezpieczastwa (rys. 1).

Rys. 1 Trojkt bezpieczéstwa; cztowiek — pojazd — otoczenie

Zagrazenie wypadkoweZ, mazna zapis& w postaci ogélnej, jako funkgjwielu
zmiennych (1). Zmiennymi tymas
e oddzialywania cztowieka,
e oddzialywanie pojazdu,
e oddzialywanie drogi,
e oddziatywanie ruchu drogowego,
e  zaistniale czynniki incydentalne.

zZ,=f1(C,P,D,R]I), (1)

gdzie:
C -czlowiek,
P -pojazd,
D -droga,
R - ruch drogowy,
| - tzw. czynnik incydentalny.

Charakterystyka ruchu miejskiego szczegodlnie odyglmige na warté¢ zagraenia
wypadkowego poprzez swpintensywnd¢. Zazwyczaj jednak ruch pojazdéw komunikacji
publicznej w miécie nie wplywa znaczo na zagrzenie wypadkowe innych uczestnikéw
ruchu.
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2. WYPADKI Z UDZIALEM POJAZDOW KOMUNIKACJI MIEJSKIE ~ J

Pojazdy komunikacji miejskiej pod wzglem swojej wypadkowai naleza do
pojazdéw dé¢ szczegblinych. Mimo tdych opinii w wikszaici odznaczaj sie walorami,
ktére trudno przypisajest innym uczestnikom ruchu drogowego w miastagkréd
waloréw tych mana wymient np.;

e dobra widoczn& w strumieniu pojazdéw,

e bezpieczne rpdkosci,

e przewidywalny tor ruchu pojazdow,

« oznakowanie i wydzielenie paséw ruchu przeznaczomyl&o dla tych pojazdow.

Mimo tych bezspornych zalet zdarzenia z udziatenazadw komunikacji miejskiej
maja miejsce, ché ich liczba i wymiar skutkéw nie jest znacy. Zdarzenia te maj
charakter incydencjalny i w wkszaci wynikaja z dwego nagzenia ruchu innych
pojazdéw.

Na rysunku 2 przedstawiono ogélne zestawienie tegjdes wystpowaniu wypadkow
oraz ich skutkbw w latach 1999+2009 oraz wsll wzrostu liczby pojazdow
zarejestrowanych na terenie Polski. Z analizy damreedstawionych na rysunku 2 ima
stwierdzt, ze;

e liczba pojazdéw w aigu latach 1999+2009 wzrosta o niemal 70% w odnigesi€lo
pocztku rozpatrywanego okresu,

» zaobserwowano spadek liczby wypadkéw oraz rannyckoto 10% w odniesieniu do
roku 1999,

e spadek liczby zabitych w wypadkach komunikacyjnyehl6%. Najmniej zabitych
odnotowano w 2006 roku, kiedy to na drogach ggirponad 22% mniej osob ni

w 1999r.
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Rys. 2 Zestawienie tendencji liczby wypadkow ochzskutkéw w odniesieniu do liczby
zarejestrowanych pojazdéw w Polsce w latach 1990920]
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Na konferencji Gambit 2010 przedstawiono raportzigdugto liczbe wypadkdow
Z udzialem autobus6w. Na podstawie wynikéw danyatystycznych opracowanych przez
S. Ropelowskiego i M. Wasiaka z Instytutu Transpo®amochodowego spadzono
zestawienie ilustrapce tendengj zmiany liczby wypadkéw spowodowanych przez
kierowcow autobusOw przedstawione na rysunkachi.3 i

Z przedstawionych na rysunku 3 i 4 zestawig/nika, ze;

e odnotowano spadek liczby wypadkéw oraz liczby ratmy tych wypadkach o okoto
30% w odniesieniu do roku 2005,

e zarejestrowano znaczny, bo niemal 50% spadek licayitych, ktorzy zgidi w
wypadkach z udzialem pojazdéw komunikacji publigzne

e udziat liczby w rannych w wypadkach spowodowanyckepkierujcych autobusami
w og0lnej liczbie wypadkéw w latach 2005+2009 wysiaokoto 1%,

e udziat liczby zabitych i liczby wypadkéw w ogoinégzbie wypadkéw w latach
2005+2009 wynidst ponej 1%,

« wystepuje tendencja spadkowa w liczbie wypadkéw spowadowh przez pojazdy
komunikacji publicznej oraz w zakresie ich skutkéw.
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Rys 3. Zestawienie tendencji zmian wdla skutkach wypadkéw spowodowanych przez
kierujgcych autobusami w latach 2005<2009[2]
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Rys. 4 Zestawienie udziatdow wypadkow i ich skutgpawodowanych przez kiegajych
autobusami w ogdlnej liczbie wypadkdéw w latach 22089 [2]

3. PRZYCZYNY ZDARZE N AUTOBUSOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Analize najczstszych przyczyn wypadkow i zdafzdrogowych z udziatem pojazdéw
komunikacji publicznej zostanie przedstawiona naykkadzie danych opublikowanych
przez KM w Olsztynie [4]. Wedtug tych danych w 20@%ku na terenie miasta doszto do
200 zdarzé z udziatem pojazdéw komunikacji miejskiej, z czeftm wypadki. W wyniku
wypadkéw nikt nie zgigt, natomiast 7 os6b zostalo rannych. Pozostatezeda to
kolizje, w ktorych nikt nie odniost obzen.

N rysunku 5 przedstawiono rozktad przyczyn zdarze udziatem pojazdow
komunikacji zbiorowej. Wynika z niegoze pod wzgidem sprawcéw najestsz
przyczyna zdarzenia stanowili kierowcy innych pdi@&, natomiast kierowcy autobusow
powodup zaistnieniasrednio co trzeciego zdarzenia. Najmniejszy wpltyw zaéstnienie
zdarzenia wg danych [4] mapiesi i pasaerowie (okoto 1%). Niewielki wplyw pieszych
Zwigzany jest przede wszystkim z tyie autobusysgsodpowiednio wczénie dostrzegane,
nie osigaja zbyt duzych prdkosci oraz ich ruch na jezdni jest bardziej przewidiwa

Tygodniowy rozklad zdarzea udziatem autobuséw jest bardzo podobny do ogéine
rozktadu zdarz& gdzie najcgiciej do zdarzenia zachodzi wapgk lub w godzinach
miedzy 15.00 a 16.00. Taki obraz zdaraeiaze sk przede wszystkim ze zmiamatzenia
ruchu innych pojazdéw i wzrostem mobificoinnych uczestnikdw ruchu.
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Rys. 5. Zestawienie udziatu rodzaju sprawcow zdazasdziatem autobusow[4]

4. POCZUCIE BEZPIECZE NSTWA UZYTKOWNIKOW KOMUNIKACJI
PUBLICZNEJ W MIE SCIE

Na potrzeby niniejszej publikacji przedstawione taos wyniki bada ankietowych
realizowanych podczas wdnia zada w ramach europejskiej inicjatywy CiViTAS.
Inicjatywa ta stanowi odstendziatan wspolnotowych zwizanych z badaniami nad
wdrazaniem
i aplikack nowych, bardziej wydajnych oraz przyjaznyctiodowisku rozwizan
transportowych w miastach. Jednym z gtownych cetyeh dziala jest zwikszenie
efektywnej mobilnéci mieszkacow miast oraz oséb je odwiedzeych w ré&nych celach.
Osiagma¢ to mana przede wszystkim przez dostosowanie rgzaii transportowych
miasta do wymaga jakie stawianeasprzez wspoitczesny i przyszly etap cywilizacyjny.
Zréwnowaony transport miejski powinien zapewéian.in.;

e zmniejszenie natenia ruchu,

e zwiekszenie poziomu bezpieamtwa zaréwno tego odczuwanego jak i rzeczywistego
przez zmniejszenie liczby wypadkéw i kolizji,

e zmiare zachowa transportowych mieszkabw i o0s6b wizytujcych przez
dostosowanie form i dogindsci transportu publicznego,

* zminimalizowanie intensywrigi oddziatywania transportu seodowisko,

« zwigkszenie efektywnixi przemieszczaniagbdsob i tadunkéw na terenie miasta,

* wprowadzanie nowych niekonwencjonalnych ragzah transportowych, aby podndsi
wydajnai¢ jak i ekologiczné¢ transportu miejskiego.
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ProjektCiViTASo akronimieRenaissanceealizowany jest mzy innymi przez miasto
Szczecinek. Jest to miasto hce prawie 40 tygty mieszkacéw. Poldone jest na
Pojezierzu Drawskim, na potudniowo-wschodnim skrajuwojewddztwa
zachodniopomorskiego. Giownatrakcp turystyczm Szczecinka jest jego pdaienie-
pomiedzy dwoma jeziorami Trzesieckim i Wielimiem. Miasttanowi lokala metropolg,
skupiajca najwazniejsze urzdy i instytucje o zasgu lokalnym i subregionalnym.
Postrzegane jest tad, jako wany osrodek przemystowy, turystyczny i kulturalny regionu
Pojezierza Drawskiego. Liczne szkadyednie przycigajp do miasta wiele miodzigy z
okolicznych miasteczek i wsi,
a dobrze wyposmna baza sportowa stwarza ztiwosci organizacji imprez sportowych
i sportowo-rekreacyjnych o randze regionalnej, megionalnej i midzynarodowej.
Ponadto, przez miasto prowadzi droga krajowa nrstehowica gtown, tras taczaca
centrum i potudnie Polski z wybrzem. W zwizku z tak wanym znaczeniem miasta w
regionie, jest ono silnie okgione pod wzgldem komunikacyjnym. W ramach tego
projektu wdraanych jest dziesé zada projektowych. V¥réd nich znajdy sie zadanie
odnoszce st do transportu publicznego.

Gtéwnym ustugodawgw zakresie publicznego transportu miejskiego Kesnhunikacja
Miejska Sp. z 0.0. W ramach projek@iViTAS Renaissancaakiad transportowy wdza
samodzielnie dwa zadania. Do zadgch naley dostosowanie przystankéw dla oséb
starszych i niepetnosprawnych oraz wdnoie floty minibuséw zasilanych LPG.
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Rys. 6 Udziat odpowiedzi na pytanie ankietowe; Bagernizacja przystankow
autobusowych i wprowadzenie systemu dynamiczrematiji o pokczeniach
wplynie na wzrost poczucia bezpietsteva pasaerow?[3]
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Dla okrelenia wartdci wskaznikéw spotecznych odpowiadgych stanowi bazowemu
dla tych zada wsérdd mieszkacéw miasta oraz oséb je odwiedmajch przeprowadzono
badanie ankietowe. Ankiety przeprowadzono na utiaagasta w centrum i bezfredniej
okolicy gtéwnych cigéw komunikacyjnych. Badaniu ankietowemu poddand d26b, z
ktérych ponad 80% to mieszkey miasta (35% Rrrczyzn oraz 65%kobiet). Badania
przeprowadzono w okresie letnio — wakacyjnym tp, przetomie czerwca i lipca 2009
roku. Z og6tu zagadnieporuszanych w badaniu na potrzeby niniejszegdaitiywybrano
zadanie zwizane poczuciem bezpiedmtwa uytkownikow komunikacji miejskiej. Do
prezentacji wynikébw badania ankietowego wybrano ghytania odnosge s¢ do cleci
zmiany zachowania komunikacyjnego i wyboru trangpowodnego, jako srodka
komunikacji. Wyniki wybranych badgprzedstawiono na rysunkach 6 i 7.

Rysunek 6 odnosi sido opinii na temat wplywu modernizacji przystankévich
doposaenia w system dynamicznej informacji pzsigkiej na poczucie bezpiedstwa
uzytkownikéw komunikacji publicznej. Na podstawie kéedu odpowiedzi stwierdziono
ze;

« nowa infrastruktura oraz technologie telemtycznelywpja na wzrost poczucia
bezpieczastwa wytkownikéw, o czyéwiadczy niemal 85% poparcie respondentdw,

« nowa infrastruktura oraz technologie telematycznetransporcie jest pozytywnie
postrzegana, o czyéwiadczy zdecydowane poparcie niemal 22% respondentd

« mniej niz 15% respondentow twierdzie nowe technologie nie wptyma popraw
bezpieczastwa, a mniej i 2% twierdzi tak zdecydowanie.
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Rys. 7 Udziat odpowiedzi respondentdéw na pytanzy;i€tniejce rozwigzania sterowania
i nadzoru ruchu wplywajna dos¢pnas¢ i wygodk korzystania zérodkow
transportu na terenie miasta?[3]
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Rys. 8 Udziat odpowiedzi respondentowgzanych z pytaniem; Czy wprowadzenie
nowych ekologicznych pojazdéw wplynie na enfiafasu w porze nocnej? [3]

Na podstawie rozkladu odpowiedzi (rys.8) na pytamidazane z wprowadzeniem
nowych ekologicznychrodkéw transportu respondenci w znacznej mierzeahblisko
85% g przychylnie nastawieni. Mma na tej podstawie stwierdzize wspoiczénie
zagadnienie wdtania ,nowego” rozwjzanie nie wplywa negatywnie na nastawienie
potencjalnych #ytkownikéw. Otwiera s tym sposobem droga do wdemia
niekonwencjonalnych rozwian transportowych, co pgeednio wplynie na zmian
behawioryzmu transportowego miesa&éw miast. Dziki temu w niedalekiej przyszioi
maozna spodziewd sie wprowadzenia w petni zrownowanego i inteligentnego systemu
transportowego w mieie. Pozwoli on na efektywne przemieszczanieosidb i towardw
zar6wno na terenie miasta jak i podczas przejazdzneytowych.

5. WNIOSKI

Ankieta przeprowadzona wrodowisku matego miasta wskazuje na te ta
spoleczné jest wstanie zaaprobowazmiany w rozwazaniach transportowych nawet
kosztem zmniejszenia swojej niezalesci, jaka daje prywatny samochdd, obliguje do
przeprowadzenia kampanii propagegj nowe formy transportu oraz jego infrastruktury.
Kampanie te oprécz niesienia informacji o zamieiaem powinny take w sposéb
jednoznaczny argumentow#e zmiany, poniewaw znaczacy sposob przyczyniajsic do
przychylngci ze strony lokalnego spotedtwa.

Podsumowujc prag mozna stwierdz, ze;

e publiczny transport autobusowy nie generuje zdarzeudziatem tych pojazdow,

a wynik zdarzenia jest rezultatem zachowania innygttkownikéw drog,
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e autobus postrzegany jest, jako bezpieczny i wygddogek transportu,
« nowe technologie w transporcia sdbierane pozytywnie przez spotecariomimo
konieczndci pewnych zmian i dostosowanie §th zachowania transportowego.
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