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Streszczenie:

W publikacji przedstawiono wyniki analizy przewoz@omowych w basenie Morza Battyckiego
ze szczegbélnym uwzglnieniem autostrady morskiggwinoujscie — Ystad jako elementu
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CEROUTE 65. Scharakteryzowano
przedsgbiorstwa konkurujce na rynku przewozow promowych na Baltyku. Zapneasano
potencjat przewozowy, charakterystyki proméw markki eksploatowanych przez
przedsgbiorstwa zeglugowe oraz infrastruktgrBazy Proméw Morskich wSwinoujsciu. Na
podstawie danych statystycznych dokonano oceny kedel przewozéw oso6b, tadunkéw
i srodkow transportu, wskazyg trendy rozwojowe w tym zakresie.

Stowa kluczowe: transport morski, przewozy promovigza Pro’mc')w Morskich, rynek
przewozéw promowych na Baityku, trendy rozwojowatoatrada morsk8winoujscie — Ystad

WSTEP

Morze stanowi s¢ napdowg Europy. Obszary morskie oraz wybraemaj zasadnicze
znaczenie dla dobrobytu Europy. Stanpwene szlaki handlowe, reguduklimat, g zrodiem
pozywienia i zasobOw naturalnych, a takulubionym miejscem zamieszkania i wypoczynku.
W wielu paistwach cztonkowskich UE wzrost w gospodarce moyghizewyzsza ogolny
wzrost gospodarczy, zwilaszcza w regionach aktywnycllziedzinie logistyki morskiej.
Przemyst morski, ustugi morskie oraz obszary naeime g zrodtem 40% PKB UE.

Handel m¢dzynarodowy drogg morsky stanowi ponad 75% ogoélnych obrotow handlu
swiatowego [11]. Umgdzynarodowienie i globalizacja gospodarki ggdéwnymi czynnikami
dynamicznego rozwoju przewozow morskich.

tacznie statki przeway okoto 90% towarow w handlu gdzy UE a reszt swiata.
Towary te ma zasadnicze znaczenie dla gospodarki europejskigjiatowej. Transport
morski odgrywa domingga role w obstudze wymiany towarowej fistw lezgcych
w Regionie Morza Baltyckiego. W wymianie towaroviRg)lski ze Szwegj Dang, Finlanda
i Norwegh udziat transportu morskiego wynosi ponad 90%.

1 Badanie i modelowanie zintegrowanego ¢g@wo Systemu transportowego w regionie zachodniopkimo ze

szczegblnym uwzglnieniemsSrodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego PédRotudnié, projekt rozwojowy
realizowany pod kierunkiem Cz. Christowej w AkadeMibrskiej w Szczecinie finansowany przez Narodoweten
Bada i Rozwoju w latach 2009 — 2011.

Logistyka 4/2011 148




Logistyka — nauka

Polskazegluga liniowa dziata przede wszystkim na szlakaolz Europy. Od wielu lat
podlega mgdzynarodowym, a obecnie takunijnym, regutom konkurencji wygiujagcych na
swiatowym rynku ustug transportowych.

Do polskich przedsbiorstw zeglugowych nale: PolskaZegluga Morska P.PZegluga
Polska S.A., Unity Line Sp. z 0.0., Polskagluga Baltycka SA, Euroafrica Sp. z 0.0., Pol-
Levant Sp. z 0.0., Pol-Euro Linigeglugowe Sp. z 0.0., Giiko-Polskie Towarzystwo
Okretowe Chipolbrok SA., Baltic Container Lines Sp..a.0

Morska flota transportowa Polski w 2009 r. liczy#a8 statkdw, ogcznej nédnosci 2
626,9 tys. ton oraz o pojemdwd brutto GT (ang. Gross Tonage) 1 928,9 tyscRAZG¢
stanowity statki do przewozu tadunkéw suchych,lichba w 2009 r. wyniosta 92. Na koniec
2009 r. pod polsk bandeg ptywato 18 statkdéw (15,3% ogdlnej liczby jednostabrskiej
floty transportowej) ogcznej ndnosci 37,4 tys. ton i pojemrici brutto GT 49,7 tys. [18]

W polityce transportowej UE zatono promowanie oraz priorytetowe traktowanie
transportu morskiegozeglugi srodladowej jako alternatywy likwidacji zatorow i odeenia
infrastruktury drogowej i kolejowej [4]. Realizowanjest program budowy autostrad
morskich (motorways of the sea) i rozwagjeglugi bliskiego zaggu (sea short shipping),
zwanej take zeglugy przybrzeng. Oshgniecie celu programu wymaga lepszych gqoain
miedzy portami morskimi a sieckolejowa, drogows i srodladowa wodra. Zegluga bliskiego
zastgu mae by wykorzystywana jako podstawazjistniegcych i nowych logistycznych
tanhcuchow transportowych.

1. IDENTYFIKACJA PRZEDSEBIORSTW KONKURUJXCYCH W BASENIEMORZA
BALTYCKIEGO W SEGMENCIE PRZEWOZOW PROMOWYCH

W migdzynarodowej zegludze promowej w 2008 r. przewieziono ponad 2 mld
pasaerow, z czego ponad 10% w basenie Morza BattyckiBgrewozy samochodow w skali
oglOInagwiatowej wyniosty ponad 255 min sztuk, z czego okd34% na Baittyku.
W $wiatowych przewozach tadunkow liniowych rejon MorBattyckiego zajmuje trzecie
miejsce po Morzu PétnocnymSrédziemnym, z przewozami ogotem ponad 8 min todz 3
min ton naswiecie. Na szczegdinuwag: zastuguje fakt,2 w swiatowejzegludze promowej
w 2008 r. odnotowano 6,8 min podydstatkow, z czegozgponad 57% to podg@ po Battyku
[8]. Flota promowa Battyku stanowita w 2008 r. a&koR1% swiatowej floty promowej
ogotem. W tym rejonieswiata w 2008 r. ptywaty 203 jednostki promowe gcznej
pojemndci ponad 2,9 min GT. Najwksza liczba jednostek riaviecie eksploatowana byta
w basenie Morz&rodziemnego — 385 statkow, gciknej pojemngéci ponad 5 min GT [8].
W ostatnich dziegtiu latach basen Morza Baltyckiego charakteryzowsiat najwicksz
dynamikg wzrostu przewozow promowych.

Do najwkkszych przedsbiorstw zeglugowych operggych promami w basenie Morza

Baltyckiego pod wzgldem liczby zatrudnionych w 2008 r. najenastpujacy przewanicy
promowi: [8]

1. A/S Tallink Group (Finlandia) — 6 093 zatrudnionych
2. Stena Line — przedgiiorstwo grupy Stena AB (Szwecja) — 5 700 zatrudyib,

3. DFDS AS (Dania) — 4 215 zatrudnionych,
4. Color Line AS (Norwegia) — 3 827 zatrudnionych.

Do kluczowych przewmnikow Morza Baltyckiego, magych przewag konkurencyjrn
nad polskimi przewmikami promowymi (Unity Line Sp. z 0.0. i PolsKeglug Baitycky SA)
naleza: Stena Line, DFDS, Finnlines Oy i Skandlines GmPBizewaga tych przewnikdw
promowych wynika z:
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1. potencjatu przewozowego,

2. duzej liczby linii obstugiwanych na Baltyku, pmdzonych z portami potudniowe]
i wschodniej czsci akwenu morskiego,

3. aliansow kapitatowych z przedbiorstwami z krajéw battyckich,

4. wieku eksploatowanych jednostek.

Wielkos¢ potencjatu przewozowego polskich przemwikéw promowych, oferowanego
na liniach promowych ze&winoujscia w relacji do potencjalu ogdtem ich kluczowych
konkurentéw na Baltyku ilustruje tablica 1 i rysurie
Tablica 1. Wielké¢ potencijatu przewozowego polskich przewikdw promowych, oferowanego na

liniach promowych z&winoujscia w relacji do potencjatu ogétem ich kluczowych
konkurentow na Baltyku w 2009 r.

Lp. Przewoznicy promowi Liczba GT
1. Stena Line 760 715
2. Scandlines 310 389
3. Finnlines 292 865
4. Unity Line 139 551
5. PZB 37 312

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych Uhitye i[8]
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Rys. 1. Potencjat przewozowy oferowany na liniagnmpwych zeSwinoujscia przez Unity Line
i PZM oraz potencjat przewozowy ogétem kluczowych kanekuéw na Baltyku

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Uhite i [8]

2. CHARAKTERYSTYKA PROMOW MORSKICH EKSPLOATOWANYCH PRZE POLSKIE
PRZEDSEBIORSTWAZEGLUGOWE NABALTYKU

Potencjat przewozowy wojewddztwa zachodniopomorgkiez segmencie przewozéw
promowych skupiony jest w dwdéch przegsorstwach operggych dziewgcioma promami,
z ktorych siedem eksploatuje Unity Line Sp. z omalezaca do grupy Polskiezeglugi
Morskiej, a dwa eksploatuje Polskagluga Baitycka SA.

Promy eksploatowane przez Unity Line Sp. z o.otugjuga nastpujace linie:
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Promy eksploatowane przeZP SA obstuguj nastpujace linie:
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m/f Polonia  liniaSwinouijscie — Ystad,

m/f Scania linisSwinoujscie — Ystad,

m/f Gryf linia Swinoujscie — Trelleborg,
m/f Wolin linia Swinoujscie — Trelleborg,
m/f Galileusz liniasSwinoujscie — Trelleborg,
m/f JanSniadecki liniaSwinoujscie — Ystad,

. m/f Mikotaj Kopernik I|n|aSW|nou1s0|e Ystad.

1. m/f Pomerania I|n|§W|nOUJSC|e—Kopenhaga,
2. m/f Pomerania lini&winoujscie — Ronne,

3. m/f Wawel

liniaSwinoujscie — Ystad.

t aczny potencjat przewozowy promoéw Unity Line Sp..@.6 PZB SA wynosi:
1. 176 863 GT,
2. 5627 miejsc pagarskich,
3. 13 700 metrow linii tadunkowych.

W tablicy 2 przedstawiono nadal aktuglofert przewozow zachodniopomorskich

przewanikdw promowych.

Tablica 2. Oferta przewozowa zachodniopomorskiaewoznikbw promowych (stan: 12.2009 r.)

Lp. Wyszczegolnienie Unity Line Sp. z 0.0. PZB SA
1. | Liczba GT 139 551 37 312
2. | Linie tadunkowe [m] 11742 1958
3. | Liczba miejsc pasarskich 3627 2 000

Zrodto: materiatyZrédiowe Unity Line Sp. z 0.0.

Podstawowe dane statystyczne wskazug znacgca przewag konkurencyjg Unity
Line Sp. z 0.0. na liniach promowyciciacych region zachodniopomorski ze Skandyrawi

w relacji do polskiego konkurenta ZB SA.

Na rysunku 2 przedstawiono wiek jednostek Unity eLiSp. z o.0.

obstugiwanych przez Ba2romoéw Morskich wSwinoujsciu.
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Rys. 2. Wiek proméw zachodniopomorskich przemikéw ptywajcych na liniactSwinouijscie —

Skandynawia w 2009 r.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Uhite Sp. z 0.0.
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Relatywnie do innych przewaikéw promowych na Baityku, zachodniopomorskie
przedstbiorstwa promowe dysporsgtarymi jednostkami. Najmtodsze dwa promy, m/folR
i m/f Skania, zostaty zbudowane w 1995 r. Granicagk ekonomiczny tego typu statkow,
budowanych w stoczniach skandynawskich, wynosi @id&@ lat. W najbliszych dziesiciu
latach musz zost& wycofane z eksploatacji trzy promy: m/f Kopernik/f Pomerania, i m/f
Wawel. Oznacza to zmniejszenie rocznej oferty pozwej o okoto 1,4 min miejsc
pasaerskich i okoto 1,98 min metréw linii tadunkowychV wariancie pesymistycznym
prognoza ta mie oznaczatakze likwidacg linii ze Swinoujscia do Kopenhagi i Ronne oraz
wejscie na ten obszar rynku silnych kapitalowo przenow skandynawskich.

3. CHARAKTERYSTYKA INFRASTRUKTURY | WARUNKOW EKSPLOATACII BAZY
PrRoOMOW MORSKICH WSWINOUJSCIU W ASPEKCIE UWARUNKOWAN ROZWOJU
PRZEWOZOW PROMOWYCH NABALTYKU

Baza Proméw Morskich wSwinoujsciu (BPMS) potozona w czsci  portowej
Swinoujscia, wzdti ujscia rzeki Swiny do Morza Baityckiego jest istotnym emlem
komunikacyjnym transportérodkowoeuropejskiego,aézacym Skandynawi ze srodkowg
i potudniowa Europm. Wiascicielem (BPM) jest Zarad Morskich Portéw w Szczecinie
i Swinoujsciu SA. BPMS, zaradzana przez Terminal Portowy Swinoujsciu Sp. z 0.0., jest
najwicksz z czterech polskich baz promowych.

Baza Proméw Morskich wSwinoujsciu zapewnia 24-godzian obstug portowa,

swiadczc nasgpujace ustugi:

1. obstug proméw morskich, statkéw roFo statkéw wycieczkowych,

2. obstug ruchu paszerskiego,

3. przetadunki ro-ro samochodéw osobowych, samochodéezarowych, naczep
drogowych, przetadunki ro-ro wagonow kolejowych,

4. sktadowanie i magazynowanie towaréw oraz pojazdomegavych w imporcie
i eksporcie,

5. odprawy graniczno-celne i spedycyjne,

ustugi hotelowe i gastronomiczne,

7. ustugi pocztowe.

BPMS posiada pajczenia ze Szczecinem i reszkraju oraz z Berlinem poprzez
pofaczenia drogowe i wodne przez rzeRdre oraz kanahsrodlagdowe. Pajczenia te jednak
od kilkudziesgciu lat nie byty gruntownie zmodernizowane. Fakt s#ganowi o relatywnie
niskiej pozycji konkurencyjnej portu Bwinoujsciu w poréwnaniu do konkuragych ze
Szczecinem $winoujsciem portéw w Rostoku, Lubece i Travemunde. Bazariéw Morskich
w Swinoujiciu oferuje szeroki potencjat przetadunkowy, ktprgedstawiono w tablicy 3.

Tablica 3. Dzienny i roczny potencjat przetadunkdBazy Proméw Morskich 8winoujsciu (2009r.)

o

Lp. Rodzaj fadunku Potencjat dzienny Potencjal rocny
1. | Pasaerowie 10 000 2 — 3 miliony

2. | Samochody i autobusy 3 000 0,5 — 0,8 miliona

3. | Samochody earowe 3 000 0,5 — 0,8 miliona

4. | Wagony Kkolejowe 500 100 000

5 Inne tadunki [t] 35 000 9 000 000

Zrodto: [17], luty 2010 .

2 Typ statku towarowego lub pasasko-towarowego przystosowanego do przewozu famuniocznych: samochodéw
osobowych, eizaréwek lub wagonéw kolejowyclautg. roll on/roll of}
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Baza Promoéw Morskich vwinoujsciu obstuguje przetadunki gtéwnie dwoch polskich
operatorow  promowych, ktorych siedziba spotek zmajid st w regionie
zachodniopomorskim, tj. Unity Line Sp. z o.0. VB SA. Z BPMS obstugiwane $
nastpujace pohczenia:

1. Swinoujscie — Kopenhaga,
2. Swinoujscie — Trelleborg,
3. Swinoujicie — Ystad,
4. Swinoujscie — Ronne.

~Na uwag zastuguje fakt, z intensywné¢ wykorzystania Bazy Proméw Morskich
w Swinoujsciu przez zachodniopomorskie przethsdrstwa promowe nie przekracza nawet
50% dlazadnego rodzaju tadunkéw. Najsze wykorzystanie potencjatu przetadunkowego
Bazy przez lokalnych operatorow promowych wpsije w obstudze pagerow, najwysze
w obstudze przetadunkéw samochodéwzarowych. W tablicy 4 przedstawiono intensywho
wykorzystania potencjatu przetadunkowego Baz$winoujsciu przez zachodniopomorskich
operatoréw promowych.

Tablica 4. Roczny potencjat przetadunkowy Bazy RyarMorskich wSwinoujsciu i intensywnéé
jego wykorzystania przez zachodniopomorskie przéisistwa promowe w 2008 r.

Roczny potencjat| Przetadunki w Ba}zie Intensywnosé

Lp. Rodzaj tadunku przetadunkowy U.L. Sp. zo0.0.i ZB korzystania [%]

Bazy SAw 2008 . wykorzy °
1. | Pasaerowie 2 — 3 miliony 387 845 19 - 13
2. | Samochody i autobusy| 0,5 — 0,8 miliona 145 844 29-18
3. | Samochody erarowe | 0,5 — 0,8 miliona 204 106 41 - 26
4. | Wagony kolejowe 100 000 21 954 22
5 Inne fadunki [t] 9 000 000 0 0

Zrodto: opracowanie wkasne na podstawie danych Ubitye Sp. z 0.0.

W tablicy 5 przedstawiono wielké przetadunkéw w Bazie Promow Morskich
w Swinoujsciu w latach 2004 — 2008 oraz udziat procentowykd@w przeweaonych przez
Unity Line Sp. z 0.0. i BB SA.

W strategii rozwoju Bazy Proméw Morskich $winoujsciu na lata 2010 — 2012
kluczowym projektem jest budowa stanowiska promawegl o dtugéci okoto 246 metréw
oraz budowa galerii pagerskiej. Inne planowane dziatania rozwojowe BPbdda zmierzaty do:

1. obstugi tadunkéw ponadgabarytowych, przemmych na poktadach proméw morskich,
2. obstugi portowej statkow typu samochodowce,

3. formowania i rozformowywania tadunkdéw drobnicowyzhwvykorzystaniem istniegego
magazynu celnego oraz technologii,
4. obstugi przewozow kombinowanych.

W planach rozwojowych bazy przewiduje sakze biezagce projekty modernizacyjne.
Zarzad Bazy Promow Morskich W8winoujsciu prognozuje dynamiczny wzrost przetadunkow
do 2015 r. W segmencie przetadunkéw drobnicy pkusgjwzrost o 52%, w przetadunkach
samochodéw eizarowych wzrost o 57% oraz w ruchu pasgkim wzrost o 21%. Tylko
w przetadunkach autokarow zakiladany jest spadektgmmnkéw tych pojazdéw, z liczby
okoto 2 000 w 2009 r. do 568 w 2015 r. [17] RysuBki 8 ilustrug planowane przetadunki w
Bazie Proméw Morskich 8winoujsciu do 2015 r.
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Tablica 5. Przetadunki w Bazie Proméw MorskiclSwinouijsciu oraz procentowy udziat
zachodniopomorskich przewakéw promowych w latach 2004 — 2008

Lp. . tadunek 2004 | 2005 | 2006| 2007| 2008
Udzial przewaznikéw promowych
1. |Pasaerowie 606 705 | 693519 | 767 015 797 438 742589
2. |Udzial przewanikdéw promowych [%]| 59,9 60,8 58,9 57,3 55,9
3. [Samochody osobowe 97828 |126547| 149885 167 378 166 585
4. |Udziat przewanikow promowych [%]| 83,8 85,3 85,8 84,9 86,6
5. |Autokary 2 750 3 006 2 890 2 630 2 043
6. |Udzial przewadnikdéw promowych [%]| 85,9 86,7 83,7 82,2 77,0
7. |Samochody aizarowe 131847 | 154392 | 182882 20330fy 207 304
8. |Udziat przewanikow promowych [%]| 93,8 96,6 97,0 97,9 98,5
9. |Wagony kolejowe 16 720 16 872 20 955 23 337 21 946
10. |Udziat przewanikow promowych [%]| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych Ubihe Sp. z 0.0. oraz danych BRA7]
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Rys. 8. Prognoza przetadunkow autobusoéw w BRI 2015 r.
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Prognozy zakitadaj dynamiczny rozwdj przetadunkéw w Bazie Proméw Mars
w Swinoujsciu do 2015 r. Jednak dane zawarte w tablicy 3 wsa iz potencjat
przetadunkowy BPM nie jest w peini wykorzystywany przez przemikéw promowych.
Kluczowym powodem niskiej intensywfm jego wykorzystania jest brak zmodernizowanych
pofaczer drogowych, kolejowych i wodnych oraz brak autasdtrdrog ekspresowych oraz
zmodernizowanych linii kolejowycha¢zacych region zachodniopomorski z potudnipw
i wschodng czesciag kraju i Europy. Pomimo wieloletnich zaniedb& rozbudowie sieci
komunikacyjnych Polski zachodniej BMMprzygotowana jest pod wzglem infrastruktury
i suprastruktury na:

1. utworzenie nowych linii promowych w kierunku Wsché@achaod,

rozwoj ruchu promowego w kierunku Potnoc — Potudnie

swiadczenie ustug portowych i logistycznych w tramgje intermodalnym,
przetadunek rinorodnych tadunkow,

podnoszenie jakoi ustug towarzysgeych w transporcie.

Kluczowym warunkiem rozwoju Bazy Promoéw MorskichSwinoujiciu jest rozbudowa
sieci komunikacyjnej aczacej Swinouijscie z potudniem i wschodem Polski oraz Europy
atake dynamiczny rozwd@j gospodarczy regionu zachodmopskiego i regionow
sasiednich.

arwbd

4. ANALIZA | OCENA DANYCH STATYSTYCZNYCH CHARAKTERYZUJACYCH
PRZEWOZY PROMAMI NABALTYKU OSOB, tADUNKOW | SRODKOW TRANSPORTU
WEDLUG PRZEW@NIKOW W LATACH 2000—-2008

Dane statystyczne, odzwierciedlone w tablicach @&0—obrazuj trendy przewozowe
zachodniopomorskich przewoikow promowych na Baltyku w latach 2000 — 2000
w podziale na rodzaje tadunkéw. Wieskgprzewozow zachodniopomorskich przetgrstw
promowych warunkowana jest wieloma czynnikami, tiirych nalea:

1. infrastruktura drogowa, kolejowa keglugowa, dczagca region zachodniopomorski
z pozostatymi regionami Polski i Europy,

2. intensywnd¢ gospodarczego rozwoju regionu zachodniopomorskiégoegionéw
sgsiadupcych,
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3. intensywnd¢ ekonomicznej konkurencyj§ol polskich przewenikbw promowych
z innymi przewanikami basenu Morza Baltyckiego w zakresie rachukssztow,

4. sita kapitatowa polskich przedsiorcéwzeglugowych,

5. zakres wsparcia w obszarze pomocy publicznej dizatmrow polskich, odpowiadggy
wsparciu radow w Unii Europejskiej, zgodny z Wytycznymi Komidguropejskiej
zawartymi w Komunikacie C(2004)43 — Wytyczne Wspdyn w sprawie pomocy
paastwa dla transportu morskiego.

W latach 2000 — 2008 polscy przemecy promowi w relacji pongidzy portem
w Swinoujsciu a krajami skandynawskimi przewiiel 297,7 tys. samochodéwegarowych,
z czego 82% Unity Line Sp. z 0.0. i 18%® SA. W badanym okresie trend wzrostowy
przewozéw tego tadunku wykazuje wyng progress.

Tablica 6. Samochodyegiarowe przewiezione przez zachodniopomorskich pr?aikéw
promowych w relacji porty skandynawskie — Baza RyarMorskich wSwinoujsciu
w latach 2000 — 2008

Lp. Lata Unity Line Sp. z 0.0. FZB SA

1. 2000 86 157 11 658
2. 2001 90 798 8 739

3. 2002 90 091 16 896
4. 2003 95 804 7 454

5. 2004 98 938 24 751
6. 2005 121 663 27 433
7. 2006 143 824 33627
8. 2007 162 228 36 874
9 2008 176 388 27 718

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Uhite Sp. z 0.0.

Tablica 7. Samochody osobowe przewiezione przezarasopomorskich przewoikow promowych
w relacji porty skandynawskie — Baza Promow MorskicSwinoujsciu w latach

2000 - 2008

Lp. Lata Unity Line Sp. z 0.0. FZB SA

1. 2000 47 330 39 239
2. 2001 46 903 25 808
3. 2002 39 200 21 596
4, 2003 42 837 20529
5. 2004 51461 30 498
6. 2005 57 443 50 544
7. 2006 64 536 64 137
8. 2007 72 182 69 843
9 2008 78 054 66 217

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Uhite Sp. z 0.0.

Tablica 8. Autobusy przewiezione przez zachodniogrskich przewénikow promowych w relacii
porty skandynawskie — Baza Promow MorskicBwinoujsciu w latach 2000 — 2008

Lp. Lata Unity Line Sp. z 0.0. FZB SA
1. 2000 1398 815
2. 2001 1645 824
3. 2002 1414 753
4, 2003 1616 752
5. 2004 1616 746
6. 2005 1748 858
7. 2006 1705 713
8. 2007 1569 593
9 2008 1124 449

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Uhite Sp. z 0.0.
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Tablica 9. Pasa&rowie przewiezieni przez zachodniopomprskich pozenkow promowych w relaci
porty skandynawskie — Baza Proméw MorskicBwinoujsciu w latach 2000 — 2008

Lp. Lata Unity Line Sp. z 0.0. FZB SA
1. 2000 220 106 172 926
2. 2001 229 579 109 840
3. 2002 198 898 100 224
4, 2003 210510 97 324
5. 2004 237 634 125775
6. 2005 250 071 171 675
7. 2006 256 904 194 544
8. 2007 261 360 195 322
9 2008 241 609 173 236

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Uhite Sp. z 0.0.

Tablica 10. Liczba wagondw przewiezionych na pramearzdzanych przez Unity Line Sp. z o.0.
w relacji porty skandynawskie — Baza Promow MorskicSwinoujsciu w latach 2000 — 2008

Lp. Lata Unity Line Sp. z o.0.
1. 2000 18 806
2. 2001 17 713
3. 2002 15 332
4. 2003 14 986
5. 2004 16 723
6. 2005 16 876
7. 2006 20 956
8. 2007 23 477
9 2008 21 954

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Uhibye Sp. z 0.0.

Statystyka przewozéw promowych regionu zachodniagskiego wskazuje na trendy
wzrostowe. Jednak udziat polskich zachodniopomorskich przémikéw promowych Unity
Line Sp. z 0.0. oraz /B SA w przewozach na Baltyku jest znikomy. W przeach
pasaerow, autobusow, i samochodow osobowych nigasil% przewozow ogétem na
Baltyku w 2008 r. W segmencie ,trailers” — samocharkzarowe, przyczepy i wagony
wskanik ten przekracza 2%. Udziat zachodniopomorskickewaznikbw promowych nie
jest znacgcy, jednak wykazuje trendy wzrostowe.

5. UWARUNKOWANIA | STRATEGIA ROZWOJU PRZEWOZOW PROMOWYIE NA
BALTYKU DO 2025R.

Waznym czynnikiem rozwojuzeglugi promowej na Battyku jest skoordynowanie
rozwoju infrastruktury gczacej porty z bliszym i dalszym otoczeniem gospodarczym,
w obszarze dziatainwestycyjnych zarmddow portéw na terenach portowych z dziataniami
Rzagdu RP zmierzagymi do rozwoju sieci drog, linii kolejowych orazomiytarzy zeglugi
srodlagdowej. Wanym impulsem dla rozwoju przewozow promowych jesitz¢ budowa
infrastruktury turystycznej nadmorskich regionéwdRo

Na podstawie analizy danych vma stwierdz, ze: [2]

1. wystepuje relatywnie niska aktywldé gospodarcza i turystyczna pauizy regionem
zachodniopomorskim Polski a Skandynawi poréwnaniu z intensywldoiag wymiany
gospodarczej i turystycznej pogdey innymi regionami nadbattyckimi,

2. region zachodniopomorski i regionyckace zachodni Polske z srodkowg Europ nie
majy przewagi konkurencyjnej w odniesieniu do pozyankurencyjnej nadbaityckich
regionow Niemiec w obszarzgdiowej i wodnej infrastruktury transportowej,
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dynamika wzrostu oferty przewozowej zachodniopokiols przewa@nikow
promowych, niezalmie od ich potencjatu kapitalowego, #@o zostd spowolniona
poprzez brak dynamicznego rozwoju infrastruktuangportowej,
dynamika wymiany towaréw powrdzy potudniowy Skandynawg a srodkowg Europ,
przewazonych na samochodach ¢zarowych i w wagonach kolejowych oraz jej
wyznaczony trend do 2025 r. powinny determinéwa

a) st’rategd; rozwoju infrastruktury transportowejadzacej porty w Szczecinie

i Swinoujsciu z srodkowg Europ,
b) strateg¢ inwestycyjra zachodniopomorskich przewakoéw promowych i Bazy

Proméw Morskich wSwinoujsciu, skorelowan z rzdowymi planami rozwoju
infrastruktury komunikacyjnej w Polsce.

Do kluczowych czynnikow przewagi konkurencyjnej eraznikOw promowych na

Baltyku naley zaliczy¢:

No gk owdrR

jakoé¢ serwisu promowego i rozpoznawadaanarki przedsibiorcy zeglugowego,
utrzymanie wysokich standardéw bezpiecteazeglugi,

jakosé¢ i terminowa¢ obstugi w bazach promowych,

infrastruktura portowa i okotoportowa,

infrastruktura komunikacyjna¢zaca porty z bltszym i dalszym otoczeniem regionu,
konkurencyjne ceny za przewozy promowe,

stopigh aktywndaci gospodarczej i atrakcyjia turystycznej regiondéw paetzonych
liniami promowymi.

Pozycg konkurencyjs zachodniopomorskich przewakoéw promowych, w obszarze

wyznaczajcych g czynnikéw zalenych od przewsnikdéw, naley ocené pozytywnie,
jednak dzenie do przewagi konkurencyjnej zachodniopomorskighzewa@nikow
promowych istotnie ogranicza infrastruktura tramgpea regionu.

WNIOSKI

1.

Przedsibiorstwa promowe uczestngz: w rynku przewozow promowych na Battyku
posiadag okoto 20% floty promowej ptywagej na catynswiecie.

. W 2008 r. na Baltyku odnotowano okoto 4 min rejgiemami, co stanowito okoto 58%

swiatowych podray promowych ogétem.

Najwickszy udziat przewozow battyckich w przewozaehatowych odnotowany zostat w
transporcie autobuséw (42,2%). W globalnych przeslzamochoddéw udziat ten wynidst
okoto 33%, w przewozach samochodowzarowych 25%, a w przewozach pas@w
11%.

Najwigksze nagzenie ruchu promowego na Baityku w 2009 r. odnotawaa liniach
taczacych Finland¢ ze Szwegj (34 promy), Finlandi z Niemcami (26 promow) oraz
Niemcy ze Szwegj(24 promy).

Rozwijajacy sk rynek Europy Srodkowo-Wschodniej stanowi wyzay impuls do
dalszego rozwoju wymiany handlowej w regionie.

Od 1990 r. przewozy promowe ha liniach Polska —e&favoraz Wschod — Finlandia
charakteryzyj si¢ duzg dynamilky wzrostu, znacznie wksz od dynamiki przewozéw na
liniach fgczacych Szwegj i Finlandk. Tendencja ta utrzymagsilo 2025 r.

Na liniach promowychSwinoujicie — Skandynawia, w ostatnich dzigsii latach,
nastpit dynamiczny wzrost przewozow, w szczegdkiosamochodow ekarowych,
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ktorych przewozy wzrosty o 100%. Tendencja wzrostoebserwowana jest tak
w przewozach samochoddéw osobowych (wzrost o 67%}) avagonow kolejowych
(wzrost 0 17%).

8. W ostatnich dziegtiu latach obserwuje gibrak wyranej progresji wzrostu przewozow
pasaerow. W tym segmencie przewozow przeémioy zachodniopomorscy zanotowali
wzrost tylko o 5%. Oferta przewozowa zachodniopskich przedsbiorstw
promowych wynosita w 2009 r. okoto 3,7 min miejse wszystkich rejsach, a jej
wykorzystanie stanowito niewiele ponad 11%.

9. Polska ze Skandynaavipofaczona jest gmioma liniami do Szwecji, Danii i Finlandii.
Prognoza wzrostu przewozéw we wschodniegéciz basenu Morza Bailtyckiego do
i z rozwijajagcych sé krajéw wschodniej Europy, cztonkami Unii Européggk bedzie
gldbwnym czynnikiem inwestycyjnym uwzglnianym przez przewnikdw promowych
oraz porty battyckie.

10.Dziatalng¢ przedsgbiorstw promowych regionu zachodniopomorskiegadze
skoncentrowana na przewozach samochodGwamwych i wagonéw. Ten segment
tadunkowy lgdzie wyznaczat ich strategie inwestycyjne.

11.Instrumentem wymiany handlowej w basenie Morza \B&iego jest transport morski.
Ta gahz transportu jest poddana bardzo silnej konkuremjBattyku, gtdwnie ze strony
skandynawskich przewaikéw promowych, takich jak Tallink, Stena Line, D&
Seaways i Color Line.

12.0gniwem transportowym a¢zacym region zachodniopomorski Polski z krajami
skandynawskimi $ morskie porty handlowe w Szczecinie Swinoujsciu. Promy
towarowo-paszerskie 8 obstugiwane przez BazProméw Morskich wSwinoujsciu
przygotowayg infrastrukturalnie, technologicznie i logistyczuie obstugi osob i towardw.

13.Zachodniopomorscy przevmicy promowi § kluczowymi klientami Bazy Promoéw
Morskich w Swinoujsciu, ktérych przetadunki, z wayfkiem pasaerow, stanowd ponad
80% obrotu przetadunkowego Bazy.

14.Potencjat przetadunkowy BP# wykorzystywany jest, w zat@ocici od rodzaju
tadunkéw, wsredniej intensywngi okoto 25%. Oznacza tag w przysziéci nie kedzie
stanowita vdgskiego gardia w morskich dauchach transportowych z potudniowej
i srodkowej Europy, Skandynawii i wschodniej Europy.

15.Morskie pohczenia promowe z regionu zachodniopomorskiego Palsklugiwane s
przez dwoch przewmikow promowych: Unity Line Sp. z 0.0. i PolsKeglug: Baltycka
S.A., na czterech liniach do Ystad, Trelleborgap&uhagi i Ronne, z wykorzystaniem
dziewieciu jednostek promowych przeznaczonych do przevpamaerow, samochodow
osobowych, autobuséw, samochodowgzarowych i wagonow kolejowych.

16.Liderem przewozow i potencjatu tadunkowego na thiach jest Unity Line Sp. z o0.0.,
podmiot naleacy w 100% do grupy kapitalowe] napiiszego polskiego armatora
panstwowego PolskZegluga Morska.

17.Kluczowym kierunkiem pieriznych strumieni inwestycyjnych, wspiegaych zeglug
promows w zachodniej Polsce, jest rozwdj infrastrukturyrtpewy w Szczecinie
i Swinoujsciu, budowa i modernizacjagatow transportowych — drogowych, kolejowych
i wodnych, hczacych port w Swinoujsciu z blizszym i dalszym otoczeniem oraz
utworzenie zielonegoSrodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego PR®ino
Potudnie (CETC ROUTE 65).

18.Brak lub opdnienia realizacji tych dzialp mapcych charakter makrogospodarczy,
spowoduje,ze beneficjentami prognozowanych wzrostow przewoziamowych na
linlach Polska — Skandynawia nie¢da polscy zachodniopomorscy przesmicy
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promowi, lecz przewmicy o silniejszej pozycji konkurencyjnej, uwarumkanej
rozwojem infrastruktury otoczenia, w ktorym prowadiziatalng¢ zeglugowvs.

19. Aby utrzyma i rozwija¢ transport morski na Battyku konieczna jest reaj@anwestyciji
tonazowych, ktére wzmociikonkurencyjné¢ polskich przewgnikéw promowych.

Adknowlegde: Artykut jest efektem prac realizowanych w ramachangu rozwojowego
R10 002706/2009 nt. "Model systemu logistycznegdsktojako droga do komodaldoi transportu
w Unii Europejskiej”.
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FERRY TRADE IN THE BALTIC SEA CLOSELY LOOKING AT THE SEA M OTORWAY L INKING
SWINOUJ SCIE AND Y STAD

Abstract:

In publication author discuss the results of anlaig of ferry trade in the Baltic Sea, closely
looking at the sea motorway linkin§winoujscie and Ystad, considered as an element of the
Central European Transport Corridor CETC ROUTEG@&mpanies competing on the Baltic ferry
market are described. Besides, the transport dgpactl characteristics of sea-going ferries and
the infrastructure of the Sea Ferry Terminal aesented. From an analysis of statistical data the
relevant figures were estimated in respect of tieiage of passengers, cargo and vehicles and
development trends were defined.

Key words: marine transport, ferry trade, Sea Fé&myminal, Baltic ferry market, development
trends, the sea motorway linkiSgvinoujscie and Ystad.
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