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ANALIZA CZASU PRACY W PRZEDSI EBIORSTWACH TRANSPORTOWYCH

Referat zawiera analiz przypadku, gdzie przedbiorstwo w ktdrym zarzlzapcy
transportem dalekim menzat kontroluje czas pracy kierowcéw. Zada tym zakresie
przybywa na stanowisku pracy, os6b wykwalifikowanktore potrafy znapc przepisy ¢
analizz prowadzé sie nie zatrudnia, a wikiciele firmy chqc pozby sie klopotu planuj
wyposaenie jej w system komputerowy, ktory dimoatby zasgpienie pracy dla kilku
0osOb prag jednego specjalisty dyspozytora/spedytora. Remy problem zaistniat w
firmie, ktéra dysponuje ok. dwudziestoma samochodagrarowymi, natomiast w swej
strategii rozwoju przewiduje gidalszy jej rozwoj w zakresie spedycjiedzynarodowe;.
Czy i jakie nargdzia % na polskim rynku — krétki ich przegl zamieszczono w zakniku,
zas w referacie przedstawiono rozygianie tego zadania.

ANALYSIS OF TIME WORKING IN TRANSPORT COMPANIES

Paper examines the case where a company whergahgpbrt manager far manager
controls the working time for drivers. Tasks instlairea arrive at the workplace, skilled
people who are able to know the rules to carry thig analysis does not employ, and the
owners wanting to get rid of the trouble of plarmio equip it with a computer system that
would allow the replacement work for some peopéework of one specialist dispatcher /
freight forwarder . This problem existed in the @amy, which has about twenty trucks,
while in its development strategy is expected tatinae its development in the field of
international forwarding. Whether and what toolseaon the Polish market - a brief
overview is given in the Annex, and in the papersiblution of this task

1. WSTEP
Liczba samochodéw eiarowych na polskich drogach systematycznigmiea W roku

2008 zarejestrowanych bytlo 61,8%cug] pojazdow aizarowych nk w roku 1999[1].
Wypadki spowodowane przez kiegaych samochodami g€iarowymi stanowity w 2009
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roku okoto 7% wypadkéw spowodowanych ogétem przerufacych pojazdami. Gizkosé
tych wypadkéw jest jednak bardzo wysoka poniev@o ofiar poszkodowanych w
wypadkach spowodowanych przez kierowcéw pojazdéw afiary wypadkow
spowodowanych przez kieagych samochodamigiarowymi [2].

Dane na temat kontroli przeprowadzanych w 2005 rgkuaez Inspekej Transportu
Drogowego, pokazujze tamanie przepiséw przez kierowcOw pojazdoganowych jest
nagminne. Przeprowadzono wéwczas 158202 kontralgadve, z czego 88583 dotyczyty
przewanikéw krajowych, z& pozostate 69619 przewaikdw zagranicznych. W wyniku
tych kontroli nataono 44068 decyzji o nateniu kar administracyjnych, co stanowi 27%
og6tu przeprowadzonych kontroli. Innymi stowy przp trzeciej kontroli wykrywano
naruszenia przepiséw. 82% stwierdzonych namusietyczylo nieprzestrzegania przez
kierowcow przepisow dotyazych czasu prowadzenia pojazdéw oraz ohkekdowych
przerw i odpoczynkow [3].

Pierwszym celem Inspekcji Transportu Drogowego wkuro2010 jest poprawa
bezpieczastwa ruchu drogowego poprzez  kontrole przestraagan przepisow
dotyczicych czasu prowadzenia pojazdu, przerw i odpoczyrikiérowcy — w transporcie
pozawspolnotowym na podstawie umowy AETR, w transipowewratrzwspoélnotowym —
zgodnie z przepisami rozpadzer WE [4].

Poprawa przestrzegania przepisow jest w interes@ystkich zainteresowanych stron. Dla
calego spolecfstwa oznacza popraw bezpieczastwa na drogach poprzez
wyeliminowanie obecn@i przengczonych kierowcow pojazdéw ktérych waga dochodzi
do 40 t. Dla pastwa poprawa bezpiear#wa na drogach oznacza mniejsze wydatki na
usuwanie skutkéw wypadkoéw dla ludZrodowiska a take infrastruktury. Niewtpliwe
korzysci z wymuszenia przestrzegania przepisow ptyakze dla samych kierowcéw.
Przede wszystkim poprawi to ich wlasne bezpigseo. Nie nalgy réwniez zapominé o
konsekwencjach prawnych ponoszonych przez kiegowc momencie wypadku przy
jednoczénie stwierdzonych przekroczeniach przepisow.

Dla przedsibiorcow wyznaczenie konkretnych regut oznacza wjpddmenie uczciwej
konkurencji. Nieuczciwi przewamicy poniog kary finansowe, a gdyby one okazaty si
niewystarczajce zostas pozbawieni licencji na wykonywanie transportu draggo.

Aby jednak rzeczywvicie wptym¢ na popraw przestrzegania prawa ha naszych drogach,
nalezy rozpoczyna kontrok juz na poziomie przedsbiorstw. Firmy transportowe musz
wprowadzé¢ do swojej dziatalngi procesy i nara@zia, ktdére usprawani analiz
przestrzegania czasu pracy przez kierowcéw. Znamzojatwieniem tego zadania jest
wprowadzenie systemu tachograféw cyfrowych oraavapa srodkéw technicznych do
takiej analizy.

4.2. Opracowanie danych dla poszczegélnych kierowcow

Aby opracowa dane dla kadego kierowcy naley sprawdzé zapis tachografu podatem
ciagtosci danych oraz przekroczeKierowca jest zobowrzany do dokumentowania swojej
aktywnaici kazdego dnia. Dni wolne, podczas ktérych nie zostabstonyzaden zapis na
tarczy lub karcie kierowcy, muszzostd zawiadczone pisemnie przez pracodawc
odpowiednim drukiem.[27] Zapis oraz $mdadczenie naley sprawdzt pod lgtem
ciagtosci a take naktadania si na siebie np. Zaiadczenia z urlopu i zapisu pracy
kierowcy.
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Kolejnym krokiem przy sprawdzaniu agjtosci danych jest sprawdzenie ich podtdm
stanéw licznika. W przypadku tachografu cyfrowegmel § automatyczne umieszczone
chronologicznie. Natomiast w przypadku tachografalagowego naley sprawdzé tarcze
pod katem cigtosci standw licznika na tarczach oraz ijde w odpowiedniej kolejrizi.
Tarcza do tachografu analogowegozgtbowiem maksymalnie przez 24 h, ale nie zawsze
jedna tarcza to zapis jednej doby.

Majac pewnd¢, ze dane $ ufozone chronologicznie orazze aktywndé jest
udokumentowana, nioa przysipi¢ do analizy wykroczé dla kazdego kierowcy. Naley
sprawdzé dzienny czas jazdy, tygodniowy oraz dwutygodniov@pisane programy
narzdziowe umaliwiaja tego rodzaju analz

Po zidentyfikowaniu wszelkich wykrocie powinny zosta sprawdzone przypadek po
przypadku. Cgs¢ z wykroczé jest bowiem spowodowana edhym wytkowaniem
tachografu (np. zarejestrowanie ,innej pracy” ldyzuru” zamiast przerwy w przypadku
tachografu analogowego), ¢dhym rejestrowaniem przez tachograhdb blednie
przeprowadzofanaliz.

Jezeli blad jest spowodowany przez kierogyctachograf lub np. uszkodzenie tarczy
kierowca mae unikra¢ kary. Powinien woéwczas zrabireczna adnotagj na odwrocie
karty lub na wydruku.

W przypadkach gdy ewidentnie ztamano przepisy date czasu jazdy nalg pouczy
kierowes. Na przyktadzie konkretnej tarczy lub wydruku zhagrafu nalgy wskaza
przekroczenia i pouczyo obowazujacych przepisach. Pouczony kierowca i pouszaj
poswiadczaj podpisem na danej wykreséwce czy wydruku. Tega ggatania umgiwia
np. opisywany program 4Trans, posiada opcje druk@avgotowego formatu raportu z
konkretnym przekroczeniem i jego wifaeniem przez kierowgc

Prowadac tego rodzaju dziatania, przegsiorstwo ma pisemne dowodye pomimo
istniefacych wykroczé, ktérych nie da si catkowicie wyeliminowd, kontroluje
kierowcow pod ktem przestrzegania czasu pracy.

4.31.3. Analiza case’6w |
W firmie transportowej Transmar”, szgu spaéréd zatrudnionych kierowcdw w swojej
pracy korzystato z tachograféw analogowych, agpeé cyfrowych.

W ponizszych danych uwzegtiniono przedziat czasu 13 miesy pracy kierowcoéw. Przez 5
mieskcy (oznaczone od M-5 do M-1) korzystali oni tylkotachograféw analogowych.
Miesiac oznaczony MO byt miegiem przejciowym, wéwczas iywali obydwu typéw
tachograféw. Nagpnie przez 7 miescy ich aktywnd¢ podczas pracy byfa rejestrowana
przez tachograf cyfrowy.

Dane zostaly przeanalizowane przyyciu jednego z wiej opisywanych programow —
4Trans (Zaicznik 1).

Analizie zostali poddane dwa wskak:

- suma kar za przekroczenia przepisow o czasieyprgctaryfikatora Inspekcji Transportu
Drogowego — ten wskaik pokazuje w jakim stopniu kierowcy przekraczpjzepisy.

- procent kilometréw przejechany przez pojazd (maspawie licznika kilometréw) z
rozpatrywanego okresu, ktory jest udokumentowargpiéany na wykreséwkachady
kartach kierowcy).
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Tab. 1Suma kar kierowcow w poszczegdlnych moesih[22]

950z 28502 33007 0z 4502 37007

ozt od 6502 0zt 0z oz
0z 1504 9502 0zt LE 850zt oz 0z 0zt 0z oz
24002 62007 250024 5002 4502 7502 0z 1502 0z 0z 16002 0z
56502 12004 6504 4200 oz 1002 17502 0 0z 500z oz
0z 19504 5502 0z 2100z 0z 0z 0z 100z 500z 0z
0zt oz 0 350z 350z 0z 25504 58502 0zt 0zt oz

9000z 12350zf 8450zf 5050z 3350z 4550z 6150 950z 4450z 6500z 100z 2600z 0z

U 5 z 6 badanych kierowcéw tj. 83% stwierdzono nszigsredni liczbe przekroczé na
miesac w okresie w ktérym iywali tachografu cyfrowego.

Aby lepiej zobrazowa wyniki w ponizszej tabeli obliczondgredni sung kar zarébwno z
okresu uywania tachografu analogowego jak i cyfrowego. Owldiczono rénice

pomidzy wrednionymi miesicami:

Tab. 2.Mieskcznasrednia kar kierowcow w okresiegywania tachografu cyfrowego i
analogowego.[22]

MO
i 16102 17004 074 12024
r 220 1002 1212+ 99 2
I 24102 750 4147 10064
i 23402 ozl 471z 1883z
f 9207 ozl 85z gadx
i 1402t oz 15647t 14247
Suma " 7640z 4550z 20647 4676z
Srednia 1273z " 758 zf 494 74 779 zf

Suma kar w okresiezywania tachografu dla 83% kierowcow jest mniejsgadnia
réznica wynosi 779 zt. Wszystkie karya swyliczone tylko na podstawie danych
zarejestrowanych przez tachograf. Jednak nie cgdyads przejechany przez pojazd (na
podstawie licznika kilometrow) ma swdj zapis w tarch czy kartach kierowcoéw. W takim
przypadku organ gstwa do tego odpowiedni ma prawo ukakéerowe; i przewanika za
kazda dolg ktora nie znajdyj swojego pokrycia.

Do kazdego z rozpatrywanych kierowcow byt przypisany sandal. Zaréwno w okresie
rejestrowania danych poprzez tachograf cyfrowy ijaknalogowy (nie byly to te same
pojazdy).

W tabeli 6zestawiono wyniki pokazuage jaki procent przebiegu pojazdéw z danego okresu
ma swoje pokrycie w tarczach i kartach zebranyaeppracodawckierowcow.
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Tab. 3.Przebieg pojazdéw z 13 migsy. Poréwnanie przebiegu wg licznika i wg danych
zrejestrowanych przez tachograf.[22]
M 0 miesiac przejsciowy
I I mn v
Pojazd #1 59325 46274 13052 22% 10982 7688 3295 30% 79890 79740 150 0.19%
Pojazd #2 59035 48999 10036 17% 11444 8583 2861 25% 82011 81712 299 0,36%
Pojazd #3 60280 52444 7836 13% 11215 9308 1906 17% 83710 83530 180 0,22%
Pojazd #4 60215 42151 18065 30% 11931 8233 3699 31% 83279 82626 453 0,54%
Pojazd #5 58395 49636 8759 15% 11591 10200 1391 12% 80607 80424 183 0.23%

Pojazd #6 55900 38012 17888 32% 10574 8247 2326 22% 80822 80648 174 022%
tacznie: | 353150 277514 75636 21% 67737 52259 15478 23% 490319 438880 1439 0,28%

| - przejechany dystans wq licznika;

Il - przejechany dystants udokumentowany na
tarczach/kartach kierwocy

Il - Réznica pomiedzy wskazaniami licznika a
udokumentowanym przebiegiem;

IV - procent nie udkomuentowanej odlegtosci

Srednio 21% dystansu pokonanego przez pojazdy o¢gafem analogowym nie znajduje
swojego zapisu w tarczach. Waxto maksymalna wynosi za 30% dla tachografu
analogowego. Tarcze te &g nie mog by¢ skontrolowane. Przy tak dej ilosci
brakupcych tarcz nie mma zatay¢ nie celowego dziatania.

Whniosek: Tarcze na ktérych zarejestrowano znaczmeekpoczenia zostaly przez
kierowcow zniszczone aby zmniejgayymiar kar.

Diametralnie inna sytuacja jest w przypadku pojazdibruszajcych s¢ z tachografem
cyfrowym. W przypadku wszystkich pojazdowznica jest mniejsza ail%. A wic, ponad
99% przebiegu pojazdéw jest zarejestrowane przehotaaf i mae zosté poddane
kontroli..

Tachograf cyfrowy jest znacznie wydajniejszymagizeniem do kontrolowania kierowcéw
niz jego analogowy poprzednik. Rozhis¢ przebiegu pomeidzy tachografem cyfrowym i
analogowym nie przekracza 1% co byto problememaygadku tachografu analogowego.
Jednak pomimo znacznie ekszej maliwosci kontroli tachografu cyfrowego kierowcy w
wiekszaici przestrzegaj bardziej przepisdw, co przektadas sia mniejsz liczbe kar.
Whiosek jest takize kierowcy uywajacy nowoczesnego tachografu cyfrowego znacznie
bardziej przestrzegaprzepisdw dotycry czasu jazdy.

5. Metoda doboru rozwigzania technicznego dla firmy transportowej

Firma transportowa ,Transamr” posiada §loliczaca 40 samochodéw w tym 6
wyposaonych w tachograf cyfrowy. W przedbiorstwie jest zatrudnionych 52
kierowcow. 10 jest posiadaczami kart cyfrowych. §piane przedsbiorstwo zajmuje si
transportem midzynarodowym. Gtéwne kierunki to Francja, Holandd&lgia, Niemcy i
Wiochy. Firma specjalizuje gitransportem towaréw pordzy Polsk a powyszymi
krajami. Nie wykonywane ssustugi transportowe pomdzy obcymi pastwami. Jest to
bardzo wane w kontekcie zaradzania czasem pracy kierowcOw ponieéwazdy pojazd a
co za tym idzie rowniekierowca co okoto 7 dni wraca do siedziby przeoisirstwa.

W opisywanej firmie do kalego pojazdu przypisany jest jeden kierowca. Nathay
kierowcow w stosunku do samochoddéw to osoby kidracup rotacyjnie uywajac
réznych pojazdéw. Przejmajpojazd w momencie absencji kierowcy zwykle przgpisgo
do na danego auta lub pragag wspomnianymi kierowcami w podwdéjnych zatogach.
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W firmie Transmar zdecydowanaesia zakup oprogramowania firmy PC Net Serivce o
nazwie 4Trnas. Wybrano moduly TachoScan, RozliezeManager.
Jednoczénie zakupiono nagpujace uradzenia do przenoszenia danych:

«  Skaner do wykreséwek

« Tachodrive staacy do pobierania danych z tachografu cyfrowego

e Oraz czytnik kart cyfrowych.
Zakupiony osprgt i oprogramowania umiiwia terminowe pobieranie danych oraz
kompleksow analiz pod katem przestrzegania przepiséw o czasie jazdy.

Tab. 4.Tabela cen netto oprogramowania i osgitz[19][21][28]

Cena Cena
. Suma:
oprgramownia osprzetu

HEE L 1 4 440 7+ 10792 5510t
Extra+

TachoSpeed 1008 7 1160 2t 5167 ot

TachoScan 5000 2+ 1004 2t 6094 7t

4Trans 11000 o 1004 2 12 004 4

W powyzszej tabeli zestawiono ceny kompletnych zestawdwddl programu 4Trans —
Tachoscan posiadgy podobne madiwosci co TachoAnalizer i TachoSpeed jest azy
odpowiednio o 10% i 15%. Rdbicg w cenie rekompensuje mwos¢ wspotdziatania
Tachoscana z innymi modutami platformy 4Trans. Ceeatawu zakupionego przez
opisywan firme to 12094 ziote netto. W cerzestawu wlicza gipomoc technicznprzy
obstudze oprogramowania. Jest to bardzamyapunkt, szczegdlnie przy wprowadzaniu
kompletnie nowego systemu. Telefoniczny serwis r@uwtoplatformy 4Trans okazat esi
bardzo sprawny. Udzielone odpowiedzi byly wyczegpeji pomocne. Program jest
rozwijany i aktualizowany.

5.1.Mozliwosci dalszego rozwoju zastosowanych rozezan technicznych

Ze wzgkdu na zaprzestanie wypasaia pojazdéw w tachografy analogowe, w przy&ito
w opisywanym przedebiorstwie naley spodziewa sig wzrostu pojazdéw z tachografami
cyfrowymi. Zakladaic dodatkowo powekszanie floty pojazddw, nitiwosci dalszego
rozwoju oprogramowania urasiaj do rangi najistotniejszej cechy zakupionego
oprogramowania.

W opisywanym przedsbiorstwie zaplanowane réwriie kolejne kroki rozwijania
oprogramowania. Po wdteniu systemu do analizy czasu pracy kierowcow iaiazenia
ewidenciji godzin pracy zostanie wdomy system lokalizacji satelitarnej pojazdéw. Celem
wprowadzania tego systemu edzie eliminacja nieautoryzowanych przebiegéw,
optymalizacja tras oraz kontrola spalania pojazddanitoring pojazdéw w oparciu o GPS
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umazliwia lokalizacg pojazdu w przypadku kradzig lub w sytuacji gdy do uszkodzonego
pojazdu trzeba doprowadzserwis.

W przypadku znacznego zliszenia floty pojazdéw wiaiciel firmy planuje wyposgenie
stanowiska od obstugi tachografow cyfrowych w ogpdo zdalnego pobierania danych z
tachograféow cyfrowych. Takie rozgdanie jest szczegOlnie pmlane w przypadku firm
ktorych pojazdy przez dlugi czas nie pojawigic w siedzibie firmy co w danym
przypadku nie ma miejsca. Jednak przyejulosci samochoddéw pobieranie danych z
kazdego z pojazdéw z osobna byloby gitiwe. Poza tym pojazdy pojawijsie w
siedzibie firmy gtéwnie w weekendy. Wymaga to pramdatkowej osoby tylko w te dni,
aby moc pobradane z wszystkich tachografow.

Procesy transportoweetly ulegaty dalszemu rozwojowi. Poréwnajz latami ubiegtymi
wida¢ ze dzisiejsze procesy transportowes gnacznie bardziej wysublimowane.
Jednoczénie coraz wiksze wymagania stawiaesspedytorom i dyspozytorom, przez co
potrzebny jest dalszy rozwoj oprogramowania .

6. PODSUMOWANIE

Wprowadzenie tachograféw cyfrowych znacznie ekszyto maliwosci monitorowania
czasu pracy kierowcow w przegsiorstwach transportowych. Nowy rodzaj aoizei
mierzacych i zapisujcych czas pracy spowodowat rowhiezwé] maliwosci integracji
przeptywu informacji pomgidzy urzdzeniami rejestragcymi czas pracy kierowcéw a
stanowiskami dyspozytorow transportu w kosdte& wymiany informaciji, jej opracowania
i przechowywania na potrzeby Inspekcji Transportaddwego.

W rozdziale 4 przeprowadzono szczeg6towe poréwnanieanaliz informacji
rejestrowanych przez tachografy cyfrowy i analogowyidoczny jest pogp w ilosci
zbieranych informacji dzki wprowadzeniu nowych tachograféw. Rejestrowanie duzej
liczby danych oraz jednoczesne zapisywanie ichvemaodw pamgci tachografu jak i
odpowiedniej karcie znacznie utatwia weryfikachutentycznéci danych, nawet przy
podstawowej kontroli drogowej. Jednogzie dosgp do danych na temat pracy kierowcy i
pojazdu dla spedytora lub dyspozytora zaaozsk zwigkszyt.

Do obstugi i zargdzania pojazdami wyposanymi w tachograf cyfrowy niezdne g
dodatkowe nargzia. Oprogramowanie stworzone do monitorowaniaszep tachografow
cyfrowych umaliwia réwniez obstug ich analogowych odpowiednikéw. W rozdziale 5
zostaj przedstawione tde metody przenoszenia i analizy danych. Zaréwiimes jak i

te stosowane wczniej. Z wykorzystaniem metody wielokryterialnej, stata dokonana
ocena dosgpnych na rynku systeméw (oprogramowanie + ogppozwalajcych zbierd i
analizow@ dane rejestrowane przez tachografy. Ocena zogmwézerzona roéwnie o
dodatkowe funkcje opisywanych systemow, takie jpkzaradzanie flog, monitorowanie
spalania pojazddw, automatyczna lokalizacja GPSdaziatki kadrowo-kggowe. Spérod
czterech opisanych systemoéw do zdeamnia czasem pracy kierowcow i fHowybrany
zostat 4Trans.

Kolejnym celem pracy bylo przeprowadzenie, na wglna przykiadzie, analizy
poréwnawczej przestrzegania przepisOw datggzczasu pracy kierowcow w okresie
stosowania tachograféw analogowych i cyfrowych. @¢dziale 5 opracowano metod
przenoszenia i analizowania danych pobranych zotgetiow oraz przeprowadzono prace
badawcze na podstawie konkretnego przdisistwa. Wykazano znacznpoprave
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identyfikacji i kontroli wykroczé popetnianych przez kierowcéw. Na podstawie badania
danych dotycgcych kierowcow w danym przedbiorstwie pokazano zmniejszenie sumy
kar za zidentyfikowane wykroczenia. Kary zostatyliegone na podstawie taryfikatora
Inspekcji Transportu Drogowego. Wykazano roviniEnaczm poprave jezeli chodzi o
braki w dokumentacji. W przypadku tachografu analeggo wykazano brak pokrycia
przez dane z tachografu 21% km przejechanych Natomiast w przypadku tachografu
cyfrowego, jak wykazaly badania, ta liczba spadtaitej 1%.

W opisywanym przypadku, przy flocie lgzej 40 samochoddw, prowadzanie rzetelnej
analizy przestrzegania czasu pracy kierowcow betgawanych rozwezan technicznych
byto niemaliwe. Z drugiej strony wkrétce po przeprowadzennalizy tarcz i odczytéw z
kart kierowcow firma byla kontrolowana przez InspiekTransport Drogowego, ktéra
odstpita od natgenia kary pomimo wykazanych przekrogtzee wzghdu na rzetelnie
prowadzon analiz i widoczny postp w przestrzeganiu przepiséw przez kierowcow.

7. BIBLIOGRAFIA

Referat powstal na podstawie niepublikowanej pr&yglarski L.: ,Monitorowanie czasu
pracy kierowcéw w przedgbiorstwach transportowych — zbieranie, analiza oraz
przechowywanie”, Praca nie publikowana, WroctawlP0prae zgtoszono do nagrody
Ministra Transportu. Praca zawiera prawdziwe danendze shry¢ jako materiat
podstawowy do dalszych analiz logistycznych.

7.1.
7.2.Zatgcznik 1
Analiza dostpnych na polskim rynku programéw nasliziowych do analizy zapisu danych
z tachografu analogowego/cyfrowego.
TachoSpeedirmy Infolab stuzy do analizowania czasu pracy kierowcow zarejesar@go
zarébwno przez tachograf cyfrowy (dane z kart kierpvjek i uradzenia) oraz tarcz z
danym zarejestrowanymi przez tachograf analogowggf@m ma budow modutows,
sktada st z nastpujacych czsci:
« modut do skanowania i analizy tarcz z tachograi@owego
« modut do sczytywania i analizy plikéw pobranychaztografy cyfrowego i karty
kierowcy
e« modut kontrolny staacy do generowania raportéw przekrogz@rzepisow
zaréwno pod em umowy AETR i rozporgdzenia 561
« modut do ewidencjonowania czasu pracy kierowcy nipdz wymogami
Paistwowej Inspekcji Pracy
e Modut ,Midas” stuzacy do wyliczania wynagrodzenia, podatku i skladékSZna
podstawie zewidencjonowanych godzin nadliczbowylstiurow, okresow urlopu
i chorobowego;
 modut czynnéci - mazliwos¢ recznego wprowadzania i edycji czyrico
kierowcow, ktére nie zostaly zarejestrowane praghograf
« modut stizacy do rozliczania delegacji sfoowych kierowcéw;
e modut shzacy do wystawiania dokumentéw wymaganych przez ustaw
transporcie drogowym:
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e zadwiadczenie o dziatalrigi (Rozporadzenie (WE) nr 561/2006 lub AETR);

« karta informacyjna kierowcy;

« karta ewidencyjna pojazdow;

* os$wiadczenie péwiadczajce spetnianie przez przeglsioro; wymaga ustawy;

» za&wiadczenie péwiadczajce zatrudnienie kierowcy oraz spetnianie przez mieg
wymaga ustawy;

e modut paliwowy - raporéredniego ziycia paliwa,;

« modut organizacyjny shacy do przypominania o uptywgjych wanych
terminach (badania techniczne pojazdéwzmeé¢ winiet, bada lekarskich etc.)

| BRI PP PRI

o cheass teraz zrobie?

o— 1)

wllfer [

Rys. 1. Okno wyboru modutu.

Obstuga:
Na pocatku korzystania z programu wymaga on stworzenig lanych firm kierowcow i
pojazdow.

il 1

Rys. 2. Tworzenie bazy danych kierowcow.

Nastpnie maemy przysipi¢ do skanowania papierowych tarcz lub wczytywaniayda z
tachografy cyfrowego.
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Rys. 3. Analiza papierowej wykreséwki.

Aby wykresdwka mogta zostgprzeanalizowana natg dokon& kilku czynndgci.

Program sam rozpoznaje gdzie znagdsje srodek tarczy, opisuje na niej godziny,
czynnaci kierowcy oraz przebytdrog:. Do wytkownika programy naley sprawdzenie
poprawndci tego automatycznego rozpoznania oraz skorygavani

Btedy najczsciej pojawiaj sie gdy skanowana tarcza jest zdgj porysowana lub pismo
odreczne kierowcy wykracza poza obszary na nie przezrac

Program nie odczytuje automatycznie wpisanygizmie na wykreséwkdanych. Dane te
naley wybrat z rozwijanych list (dane kierowcy i pojazdow ktomeczeniej byly
wprowadzane do bazy danych oraz daty) lub wpigaznie (np. stan liczka pojazdu).
Ostatnim krokiem jest zapisanie tarczy. Tarcze mysibrabig& pojedynczo.

Zaletami programu tachospeed w przypadku analiryztanalogowych jest mbwosé¢
skorygowania odczyty tarczy w jednym oknie. Przeaddo rownie przycisk ktory
zamienia automatycznie zdarzenie pracy na przendierowca ktory zle przehczy
tachograf w momencie postoju rejestruje pratV takim przypadku naky dod&
odpowiedni adnotaci na tarczy i wéwczas zapisarprag traktowa jak przerve.
Zmienianie okresu pracy na okres przerwy na zeskanej tarczy jest czasochtonne. Tutaj
mozna zrobé to jednym klikngciem.

Do minuséw nalgy brak dynamicznego podsumowania tarczy w tabelitfm samym
widoku co analizowana tarcza)

W przypadku tachografu cyfrowego sprawa ogranicizad® odczytania danych oraz
zapisania ich. Wszelkie potrzebne daagus zawarte, nie ma potrzeby uzupetndanych.
Wyjatkiem mog by¢ uwagi do danych dni czy zdafze(program oferyj taka
mozliwo$¢).[20]
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16:54 16:58 00:04 Praca (m} ) =)
16:58 17:.01 00:03 Jazda ] =) M
1701 0000 | 0659 Praca ] v v
Posté3r 00:00
Nieznany: 14:58
A Teeo Tow Taoe T Toon T E A Troe T T B Too T T 00 T Boe 10w haee Iy haoo T Tis:00 1o eco0 Do Tiz-00 12 D00 1o he:00 1 Taon liig bros bron B

Rys. 4. Analiza danych z karty kierowcy.

Minusem programu jest brak mowvosci eksportu danych do arkusza kalkulacyjnego. Nie
mamy zadnej opcji analizy danych poza tymi ktére zewidziane przez program.eT
wace rekompensowataby w pewny stopniu liimos¢ generowania wielu rodzajow
raportow.

Program Tachospeed oferuje ztiwo $¢ generowania czterech rodzajéw raportéw:

* Raporty Kontrolne — istnieje mtiwos¢ wygenerowania tylko dwoch
rodzajéw raportow kontrolnych — dotyrego czasu pracy i
zbiorczego.

Oprécz tego program umliwia generowanie gotowych
dokumentéw takich jak raport z kontroli drogowePT

* Rozliczanie czasu pracy kierowcow — tutaj istnief@zliwosé
wygenerowania raportu brakigiych tarcz, czasu pracy w ekipach.
Istnieje maliwos¢ wizualizacji pracy kierowcéw na wykresie.

e Raporty samochodowe: Miwos¢ generowania raportu
dotyczicego rozbienosci pomiedzy stanami licznika wpisanymi na
wykreséwce a danymi jakie asrzeczywicie zarejestrowane.
Analogicznie dla tachografu cyfrowego.

Wykroczenia mog by¢ identyfikowane przy zachowania pewnych tolerameigledem
przepisow. Program Tachospeed oferujelmms¢ spersonalizowania ustauii¢olerancii
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Rys. 5. Ustawienia tolerancji wzglem przepisOw przy generowanie raportu.
-

od do 2011-01-14 -
J piatek piatek

Wio

" Korkrala dowalnego okresu Przepisy
(* Kaontrola 29 dni -
" Konkrala roku Rozporzgdzenie S561,/2006 j

Fozporzadzenie 561,/2006
Czas: CETACEST (UTO] Urnowa SETR

Przepisy chorwackie
Ty

R

Edycia | Wrykroczenia | Kontrolny | |

Rys. 6. Wybor kraju zgodnie z prawem ktérego daaje.m

Tachospeed daje mowos¢ sprawdzania danych dotygxch pracy kierowcy podakem
przestrzegania przepiséw AETR, rozp. 561/2006 episdw chorwackich(!) (rnice w
ewidencjonowaniu czasu pracy kierowcow).

Dodatki jakie oferuje Tachospeed, to moduly do adzania flo4. Przyktadem mize by
modut tankowa. Jezeli wprowadzimy ¢cznie do programy dane dotyce tankowa i
zaladunkoéw to program wyliczy zycie paliwa §rednie, przy zatadunku, bez tadunku).
Brakuje opcji generowania wkszej liczy raportow i wizualizacji danych na wygre.
Zalety natomiast jest mdiwos¢ importowania do programu faktur za tankowanie ecisi
BP, Orlen i Lotos. Wszystkie wspomniane sieci ofgrunazliwos¢ generowania
elektronicznych faktur oraz raportéw nt. tankéwatére mana tatwo poréwna z
wikasnymi danymi.
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= Tankowania

@ samoched:  |ST33575 52

Okres rozliczeniowy:

 Naczepa

Pojemnose baku:

Srednie zuzycie paliva:

2uycie przy pelnym zatadunku:
2uzycie paliva bez zatadunku:

Dodatkowe zuzycie palivia:

17100 km
17100 km
1/100 km

od: [2011-01-01 = do:|2011-01-31 ¥
Litry na tong zatadunku: 15

Dindlaj tarkowanis |

1/100 km

|Data |czas
2011-01-14
2011-01-14

Wata Darissz
Wata Dariusz
2011-01-14 Wata Dariusz
|2011-01-14 Wata Dariusz

2011-01-14 Wata Dariusz

* Stan licznika w momencis bankowania

Zarmkij Raport

Rys. 7. TachoSpeed — modut tank@wa

Rozliczenie

Innym dodatkiem jest niiwos¢ rozliczania delegacji. W tym module istnieje ziios¢
eksportu danych do arkusza kalkulacyjnego co trzedve zalet. Automatycznie mzna
réwnie zaktualizowainformacg o kursach walut. Nie ma opcji zbiorczej analizyegaci,
jednak dztki eksportowi danych mima j przeprowadz w arkuszu kalkulacyjnym.

T ek
Kierowca zakres danych Okres Okres: |2011-01-01 ¥] od 2011-01-31 ¥

| wata Dariusz 2011-06.01 .. 20110601 v | Mijscomoses

Rodzaj delegac)i Dane Data wystawienia: 2011-01-14 ¥ |

© delegacie Jednodhiowe
@ delegacja wielodhiowa

@ tyko tarcaki

Kraj stawki zagraniczne;
 dane cyfrowe b tarcek | | oo o 2 SEENE)

[afganistan |
pobicrs dane I™ k620 w kabinie pojazdu =]
Pomoc | 2amknij |

Pobierz iezacy kurs walut

¥ Praeliczaj noclegi

¥ Przeliczaj diety # Brak noclegu, gdy praca w nocy W Prasliczaj waluty

Numeruj od [t 3 Uzupetnij kraje | miejscowosci brak PLN
oxa [czss [sray [Msto [Coyn.|PojaadCoas . [caas . Nockea [wota [Diey_[suma [walta |

[Qdczytaj delegacie | 7apis- delen kspor |

Rys. 8. Rozlicznie delegaciji.

TachoAnalizer Sprzedawany réwnie pod eksportowym nazwami: TachoAnalyser®,
TachoConsult, TachoControl, Szelpo TachoControtegs.

Program ten ogranicza swoje #liwosci do pobierania, analizy, oraz archiwizacji dangch
tachografow, kart kierowcéw i tracz papierowych. pkbgramie nie zawartéadnych
dodatkéw wspomagagych zaradzanie flo.

Analiza danych z tachografu analogowego odbywagasdobnie jak w przypadku programu
Tachospeed: tarczea sskanowane. Nagbnie na podstawie zeskanowanych obrazéw
program rozpoznaje e danych (ilé¢ przejechanych kilometréw, czynéw). Do zada
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uzytkownika naley sprawdzenie oraz skorygowanie automatycznej anali
wprowadzenie pozostatych danyctcznie (Ime i nazwisko kierowcy, nr rejestracyjny
pojazdu, stany licznika w momencie rozpgua i zaka@iczenia jazdy).

L)

Tarcea Tachograf cyfrowy Dane Ewidencja Dokumentacis Preskroczeria Narzgdda Widkk Prawe Pomoc

GO® Wh| T ?

<) Podglad tarczy :: 000000004 BEX]

1508 @) oddnki M+ = MO B ER @NnHB 38 Kierowea zespotu: [Pitr Nowak v (4
[k o ) G | m

i e pwa (s
2

|izs2

|iaea2
143

001
404
ooaoo0no4

KR 00004 [ 0004 ]

~®
Mowskpiatr 00041 | )
onspectan Vi

45709
049
o051
2Km [0 %]

Ba viyires Standerdony |v]
Oéwiadezerie (&) Typtarczy Do 125kmh vl

A

Rys. 9. Analiza tarczy z tachografu analogowego.

Analiza tarczy jest tutaj przejrzysta eki zebraniu danych w dynamiczne aktualizowan
tabek. Do wad nalgy zaliczy¢ niewygodne a co za tym idzie zajrgeg wicej czasu
poprawianie danych odczytanych automatycznie zkar§zczegdlnie system zoomow nie
jest dopracowany — np. brak gievosci uzywania rolki w myszy komputerowej do
powigkszania widoku tarczy.
W przypadku odczytu danych z tachografu cyfrowegodobnie jak w poprzednio
opisywanym programie ograniczamy sio wskazania plikdw danych lub gdzenie skd
maja by¢ pobrane.
Program oferuje mdiwos¢ generowania raportéw dotygz/ch:
« identyfikacji przekroczé pod katem AETR i rozporgdzenia 561/2006 (raporty
zbiorcze i szczeg6towe
« ewidencji aktywnéci kierowcow
o ciagtosci tarcz (tylko pod wzgiddem dat, nie ma nitiwosci sprawdzenia
automatycznie ggtosci kilometrow)
« wykorzystania pojazdow
« Ewidencji czasu pracy kierowcow
Raporty mana réwnie wizualizow& za pomog wykresOw. Zalet programu jest
mozliwo $¢ eksportu danych do arkusza kalkulacyjnego.

4Trans jest to system informatyczny wspomagsj zaradzanie floj. Caly system ma
modutowg budowe i sktada st z nas¢pujacych elementow:
e Tachoscan — modut do pobierania, zapisywania, &iz&cji oraz analizy czasu
pracy kierowcow.
e Rozliczenia — na podstawie danych z tachoscan, mochazliwia wyliczanie
wynagrodza, diet i delegacji
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e  GBOX - modut umeliwiajacy monitorowanie pojazdéw d#i GPS. Oprécz
biezacego monitorowania unibwia rowniez archiwizacje danych do paiejszej
analizy. Przesyla rownieinformacg o aktualnym stanie paliwa, tankowaniach i
zrzutach paliwa.

* Flota — planowanie i kontrola pojazdow, Modut usiwia nadzo6r nad kosztami
utrzymania i eksploatacji poszczeg6lnych program@wajdug sie tu réwnie
rozbudowany system przypomnie

e Spedycja — jest to modut pozwaley na zarzdzanie zleceniami spedycyjnymi.
Umozliwia wizualizacg plandéw, automatyczne generowanie potrzebnych
dokumentoéw oraz analzentowndci zlece.

e Manager - modut dla kierownictwa firmy kontraday rentowné¢ zlecei, poziom
kosztéw i przychodéw, skutecztospedytoréw czy wydajré kierowcow oraz
wykorzystanie pojazdéw.

W poprzednio programach podstawpfunkcja byto pobieranie danych i ich analiza pod
katem przepis6w o czasie pracy kierowcOw. Programan3rjest znacznie bardziej
rozbudowany. Do analizy i pobierania danychzgtnam jeden z modutéw — Tachoscan —
ktéry maze, ale nie musi wspOtpracowa resz.

4Trans jest programem sieciowym i #eo by uzywany na kilku stanowiskach
jednoczénie. Jest to bardzo da zaleta. Pierwszym krokiem w opracowywaniu darjgsh
stworzenie bazy firm, kierowcéw i pojazdow. Ngmtym krokiem jest wprowadzenie
danych dotycgcych czasu pracy kierowcy. Pobieranie i analizaydardotycacych czasu
pracy odbywa gina podobnych zasadach jak wagyopisywanych programach.

Lt odrzer
Lo 04 | Do [ Coas | Km | Toh [kt [o)

T ®®m 06 008 6 el

2 6w 0861 0000 0 | | o000
5 i oot w7 O @ & ouon
400 105 00s 0 |y

5 s 133 2E 1w O B h

6 133 146 08 0 by

7 1446 1739 0253 25 @ 8 Tim 796 km

CEEEDEnENE. |

1415

82 km/h

Podzaitacay —
[Standadone ] Olszczegsions

Rys. 10. Analiza tarczy z tachografu analogoweg@rogramie 4Trans — oznaczenia
Czynngci.
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Rys. 11. Analiza tarczy z tachografu analogoweg@ragramie 4Trans — oznaczenie
przejechanych kilometréw.

Odczyt danych z tachograféw jest réwnipodobny jak w poprzednio opisywanych
programach. Jedyne co musi ziobizytkownik to otworzy plik z danymi lub wskaza
urzadzenie na ktérymasone zapisane.
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Rys. 12. Analiza zapisu z tachografu c“)r’/’f‘?a{/vegowgmfﬁi)em ATrans.

Okna do analizowania dziennych odczytéw z obydwactzajéw tachograféwagpodobne.
Znajdup sie tutaj dynamiczne tabele w ktérych jest lista koyeh czynnéci z tego dnia.
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Przy kadej dobowej aktywnéri ktéra przeghdamy identyfikowane & od razu
wykroczenie danego dnia.

Istnieje opcja dczenia odczytow z tachograféw w trasy, wykorzysteje ta funkcje
podczas pracy z pozostatymi modutami (np. Modutlgpg, czy GBOX).

Modut TachoScan unitiwia generowanie najwkszej liczby raportow kontrolnych w
oparciu o zebrane dane $p@d opisanych programéw. Oprocz standardowych tépor
dotyczicych wykroczé danego kierowcy, istnigjopcje generowania raportéw pracy w
zalogach, kontroli tygodniowej i dwutygodniowej. Mg réwniez raporty dotycace
ciagtosci tarcz (zaréwno pod wzgdem dat i jaki i kilometréw). Raporty niezgodiao
odczytoéw z tarcz lub kart ze wskazaniami liczniKarketrow.

® 47rans - [Naruszenia kierowcy]

@ Pk Dane podstawone TachoScan Rocliceenia Floka Spedysja Grafl GBOX Raporty Prazpisy Manager Chno Pomos -ax
P A Y 5 3

@48 v A g & B 0D @ = 5 (4

Fimy Vierowca Samochéd Slewnihi Ustawie,., Aktywn... | Kelenda... Saablon.. Delegecia Miesiee... Podsum., Zafuia

Moje ske. a2 1

Delegec., < & Q

Delegac.. | g 7 = Ok "

eh ter o o & Kierawea O Kietowey 2 naniszeriomi [l wysiielai na aporcie adhnotacie 2 powizzanych taicz

SeRPRe | [mmoo07 v | [a0092007 v [ChudyKemil(TRANSMER) v enetj

Rozlicze.. st kot kar

Rozlicze...
& Zaswansowsne

Lista naruszen

Pokazuil Kierawica [N [Dataod [Datado |Ceas  [Man odelNorma_[Naruszenie [Kaa | Al

.j?hudy Kamil DTRSO0B5  05.02-2007.21:34 08.02-2007.0220 0322 0448 0300  Czasodpoczynku dziennego 2a kidtki o 04:14 800
Bl ChudyKari WPRAZY) | 27-00:2007.07.23 270220072046 | 11:04 1000 Caas jaedy deieniei za dhugio 004 0
Bl ChudyKami WRR4Zv) 27-022007.12:21 270220071715 04:5¢ 0430 Czasjazdy ciaghe) 2a dhugio 00:24 150
Bl ChudyKari DTRSOGS 16032007 2200 13032007, 0607 0737 0430 Caas jaedy ciaghei za dhugi 0 13:07 1350
Bl Chudy Kami DTRS065 18-03-2007. 2200 19.03-2007.1517 1256 1000 Czasjazdy deiennej 2a drugi o 0255 550
B Chudy Kami DTRSOBS 19-03-2007.1517 13-03-2007.2200 0905 0643 0300  Czas odpoczynku dziennego za kidtki o 02:17 500
B ChudyKami DTRSOEE 16042007, 11:37 16.04-2007, 18:27 | 05:53 0430 Coasjazdy cigghe) 2a dhugio 01:23 850
B Chudy Kamil DTRS0B5  18-04-2007.09:30 19-04-2007. 1657 | 16:50 1000 Czas jazdy driennej za drugi o 06:50 1350
Bl Chudy Kami DTRSO0B5 18-04-2007, 2322 19.04-2007, 07.40 1229 (0B18 0300 Czas dem:zynku. krdthi o 00:42 100
B Chudy Kami ‘WwPRSUSI 07-06-2007. 05:40 07-06-2007.14:31 0751 0751 0300 Cz U dzier il 300

| Chudy Kami 22-06-2007, 16:41 23-06-2007, 1552 23:12 4500  Cz Ipoczynku tygac e zieko 2150
B Chudy Kamil DTRS0B5  29-06-2007. 2309 30-06-2007.05:20 06:18 04:30  Czasjazdy ciaghs] 2a dhugi 750
Chudy Kami DTRS0ES 31-07-2007, 1322 3107.2007,21.29 0720 0430 Caas jazdy ciaghei za dhugi o 0250 1150
Bl Chudy Kami DTRS0ES 17-08-2007.05:42 17.08-2007, 1422 07:40 0430 Czasjazdy ciaghe) 23 dhugio 0310 1380
Bl ChudyKari DTRS0ES 22:08-2007, 1740 230620070154 0814 DBA4 0900  Czas odposzyrku deernego za kidiki o 00:46 10
Bl Chudy Kami DTRS0B5  23.08-2007.07.00 23.08-2007.22:43 10:19 1000 Czasjazdy daiennej 2a drugi o 00:19 150
Bl ChudyKari DIRSOBS 230820072243 240820070700 1218 0817 1100  Caas odpoceynku deernage za kidiki 0 02:43 500
B ChudyKami DTRSOGE 23.082007.17:35 23.08.2007. 2243 | 04:45 0430 Coasjazdy ciggtej 2a dhugio 0016 150/
B Chudy kamil DTRS065  24-08-2007.03:35 24-08-2007.1511 | 05:36 0430 Ceas jazdy ciagts] 2a dhugio 01:06 550
Bl Chudp Kami DTRP21T 11-09-2007. 06:05 11-09-2007.18:08 10:17 1000 Czas jazdy deiennej 2a drugi o 00:17 150

Rys. 13. Raport identyfikegy przekroczenia przepiséw przez danego kiegowc

=i
Ewi

Rys. 14. Raport niezgodfod kilometrow.

Duza zalety programu 4Trans jest mdvos$¢ eksportu wszystkich danych do arkusza
kalkulacyjnego.
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Dane odnénie czynndci kierowcy mana fatwo przedstawiw postaci wykresu co przy
pracy z raportami utatwia uzasadnienie przekrodaére program zidentyfikowat.

Rys. 15. Wizualizacja czynitokierowcy w ukladzie tygodniowym.

Do zalet 4Trans nalg zaliczy¢ réwniez dalsze maliwosci analizy danych pod akem
kosztow czy zamgzania floa. W poprzednio opisywanych programach takie opgfy b
jedynie dodatkami w przypadku 4Trans ofgrapacznie wjcej mazliwosci.

Dzigki modutowej budowie dla Kalej firmy mazna dobré potrzebne moduly. W efekcie
kazde przedsibiorstwo otrzymuje program dopasowany do swoichzadt

Rys. 16. Ewidencja pracy |er0wcy;

Motograf jest to program shacy do rozliczania pracy pojazdéw samochodowychgyra
kierowcow oraz zargzania floy [23]. System dziata na innych zasadach wczeniej
opisywane oprogramowanie. Dane nie pocharz skanowanych tarcz ani czytnikow kart
cyfrowych.
Kazdy pojazd ohjty systemem jest wyposany w modut gidbwny Motografu, czyli
komputer przemystowy, tj. komputer przemystowy otazadzer z nim pohczonych. Do
modutu podiczone § nastpujace sygnaly z pojazdu:

« sygnat drogi z tachografu

e obroty silnika

e praca dowolnego rodzaju spta

e sygnat cénienia oleju

e sygnat hamulca

e sygnaty kierunkowskazow

o $wiatta
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« wejscia sygnatu alarmowego
* wejscia napadowe
e wylacznik alarmu [23]

Rys. 17. Modut systemu Motograf .

System moe pracowé w wersji on-line, woéwczas oferuje automatygzransmisg danych
za pomog GPRS/GSM. Przesytane mplgy¢ réwniez dane lokalizacyjne GPS.
Dodatkowymi, nie oferowanymi przez inne opisywanstesmy, opcjami jest nmiiwosé
wystania kierowcom harmonograméw roztadunkéw/zatdaw oraz maliwos¢ kontroli
przeptywu towaru.
Mozliwosci programu g ogromne jeeli chodzi o:
e zarazdzanie floy — kontrola spalania, pracy pojazdéw, stanu tedmago
pojazdéw i zabezpieczania przed kradzievlamaniem
« zaradzanie prag kierowcy — kontrola poteenia pojazdu GPS, kontrola
przeptywu fadunku z wykorzystaniem technologii RFIDxontrola
uzytkowania pojazdu.
Sa to niewatpliwe zalety systemu, ktérych brak lub ktére sozwinicte w znacznie
mniejszym stopniu w innych programach.
Program oferuje bardzo #el maliwosci analizy statystycznej zebranych danych. Jest
kompatybilny z programami finansowo-kadrowymi idgawymi [23]
System Motograf nie oferuje jednak automatycznejnifikacji wykroczé pod katem
obowiazujacego prawa. Dane zbierane z tachografu ayaldodatkowo analizowa To
zdecydowanie obna przydatnét zastosowania w przedbiorstwie systemu Motograf w
kontelécie celu niniejszej pracy.
Przyjto na podstawie daiadczenia autorow jak rowrievynikow ankiet prowadzonych
systematycznie svod kierowcow jak réwnie pracownikdéw IDT (absolwenci kierunku
ksztatcenia ,TRANSPORT"” na Politechnice Wroclawgkiee za najwaniejsze kryteria
przy doborze programéw naleprzyjac:
e Automatyczn identyfikacg przekroczé i analiz danych,
e Tworzenie ewidencji czasu pracy na podstawie zglotadanych,
e Modut kadrowy,
* Modut do zarzdzania flog,
e Doskpnas¢ danych nt. gytkowania pojazdu (lokalizacja GPS, spalanie,
parametry pracy pojazdu),
* Mozliwosci dalszego rozwoju oprogramowania.



