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Izabela KOTOWSKA

1. WSTEP

Droga wodna Szczecin—Berlin wchodzi w sklactaaiynarodowych drég wodnych E70
oraz E30 ohjtych umowa AGN. Obejmuje Ody od Szczecina déluzy Hohensaaten, Kanat
Odra Havela oraz rzekHavek, przez ktdg polaczona jest z zachodnioeuropejskim systemem
drdg srédladowych. Droga wodna Szczecin — Berligzy porty ugcia Odry tj.: Swinoujscie,
Police i Szczecin z portamirédladowymi zlokalizowanymi w obszarze Berlina
i Brandenburgii, jak réwnie z innymi portami zachodniej Europy m.in.: Hamberyi

czy Rotterdamem.

2. CHARAKTERYSTYKA INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ NA
PRZEBIEGU DROGI WODNEJ SZCZECIN-BERLIN

Trasazeglugowa Szczecin-Berlin obejmuje rgmtjace srodladowe drogi wodne:

- kanat Odra - Hawela, ktory biegnie od Berlina doryOd@ Hohensaaten, dostosowany
dla ruchu barek o Bacsci rzedu 600 - 700 tsrednie gtbokadsci tranzytowe na kanale
wynosz 3,0 m

- rzeka Odra od Hohensaaten do Widuchowej, posiedlapa tym odcinku |l
(od km 667,0 do km 697,0) oraz Vb (od km 697,0 do#04,1) klas zeglowndgci oraz
rzeka Odra Zachodnia od Widuchowej do Gryfina

— rzeka Odra Zachodnia od km 17,1 rzeka Odra Wschodreka Regalica, rzeka Parnica,
przekop Parnicki, przekop Klucz-Ustowo i jeziorglie (gkbokdsci tranzytowe wahaj
si¢ w przedziale od 2,5 do 6,0 m, jest to droga wddaay Vb posiadaga ograniczenia

parametrow szlaki#eglownego wynikajce z konstrukcji mostow) [9].

! Akademia Morska w Szczecinie, Wydziat InzynieryjnksBomiczny Transportu
2 Artykut stanowi czs¢ bada autorki realizowanej w ramach projektu SoNorA: Systedaladowych drég wodnych
— studium przypadku patzenia Szczecin-Berlin, SoNorA, listopad 2010
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Wzdtuz drogi wodnej Szczecin—Berlin znajdujeg skilkanacie portdw i przystani
srodladowych. Najwecej z nich zlokalizowanych jest w Berlinie i okaglic(tabela 1).
Wiekszas¢ z wymienionych portéw posiada boczpidkolejowa i dostp do autostrad

przechodzcych przez Okyg Berlinski.

Tabela 1.Portysrédladowe Okegu Berliaskiego.

Port $r6dladowy Lokalizacja

HafenVelten Veltener Stichkanal

H.E.S. Hennigsdorfer

Elektrostahlwerke GmbH HOW

Westhafen Behala Westhafenkanal

Hafen Kraftwerk Reuter Unterspree

Sudhafen Spandau Behala Unterspree

Hafen Neukolin Behala Neukollner Schifffahrtskanal

Hafen des Kraftwerks Klingenberg  Oberspree

Hafen Wustermark Havelkanal

Kdnigs Wusterhausen Dahme

Zr6dio: opracowanie wiasne.

Do pozostatych portéw drogi wodnej Szczecin-Bertialiczy¢ mazna: port miejski
w Eberswalde, obstugiwany zaréwno przez drogowe, ij&kolejowe srodki transportu
zaplecza, przetadowniw Oderbergu, potmny na 125,6 km drogi wodnej: Hohensaaten-
Friedrichsthaler Wasserstral3e-port Schwedt orazwp&zczecinie.

Komplementarnym patzeniem do drogirodladowej Szczecin—Berlin jest 135 km linia
kolejowa hczaca stagp Szczecin Gltowny ze stacjBerlin Nordbanhof. Linia jest
zelektryfikowana na odcinku Berlin — Angeminde, pginy Biesenthal a Britz posiada
parametry klasy D4 (dopuszczalne aienie na € 221kN, dopuszczalnagatkos¢ 160 km/h
dla pocagow pasaerskich i 120 km/h dla pagyéw towarowych). Na pozostatych odcinkach
linia ta jest w bardzo zlym stanie technicznym, spyawia,ze pocagi osobowe odcinek
pomidzy Berlinem Szczecinem pokoaujw 2,5 godz. Konsekweng ziego stanu
technicznego torow kolejowycha sniewielkie przewozy towarowe na omawianej linii.
W 2005 r. przewieziono ainiewiele ponad 120 tys. ton fadunkow.

Kolejnym pohczeniem komplementarnym do drogi wodnej SzczeciniBgest 112 km
odcinek drogi nmgdzynarodowej E28aktzacej Berlin z Miskiem na Biatorusi. Po stronie
polskiej jest to odcinek autostrady A6, ktora jemiscia drogi krajowej nr 6 dczacej porty
Tréjmiasta, przez Szczecin z pri@gm granicznym w Kotbaskowie. Droga tacy sk
z drog, krajowg nr 3 prowadzca do portu wSwinoujsciu. Po stronie niemieckiej droga
przechodzi w autostradA11 i taczy sk z autostradowobwodnig Berlina (A10).
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3. ANALIZA WIELKO SCI | STRUKTURY POTOKOW +ADUNKOWYCH
OBSLUGIWANYCH DROG A WODNA SZCZECIN - BERLIN

Przewozy midzynarodowe w relacji z polskimi porandrodladowymi realizowane
sa praktycznie w cakxi pomidzy portami wojewddztwa zachodniopomorskiego aagoit
niemieckimi, w mniejszym stopniu belgijskimi i hol@gerskimi. W latach 2005-2009 udziat
wspomnianych przewozow wyniost od 96,4-99,3 % wikigls przewozow w relacjach
migdzynarodowych. Zdecydowanie mniejsze, ale réwaigacace przewozy $realizowane
z i do portu potaonego w wojewddztwie lubuskim — Kostrzyna. W lata2®05-2009
przewozy te z obu wojewddztw wahahe omiedzy 1,0 — 2,7 min ton. W tym samym
okresie przewozy krajowe realizowane do portbw pomhych w wojewodztwie
zachodniopomorskim wyniosty od 0,7 w 2009 r. dor)B ton w 2008 r. Praca przewozowa
wykonana na trasach giizynarodowych z wykorzystaniem drogi wodnej Szaz&grlin
w 2009 r. byla prawie dwukrotnie gkisza nk na drogach krajowychsiednia odlegtéc
wyniosta ponad 250 km, podczas gdy na drogach Wsajb — okoto 60 km (Tabela 2)).

Tabela 2.Przewozyzeglugy $rodladowa z/do wojewddztw zachodniopomorskiego i lubuskiegorelacjach

migdzynarodowych
LT 9 3 Eksport Import )
g gé lata | ogotem Hz ogétem | Belgia :olandia Niemcy| ogoten; Belgiazolandia Niemcy Udziat
% 2005 2618 2034 1 3y 1949 582 1 1 580 97[9%
% 2006 2097 1800 17 1y 1766 297 1 2 294  98[7%
.§- 2007 1880 1534 q 2 1523 346 1 3 342 96,4%
é 2008 2068 1737 4 1735 331 1 0 330 99,8%
N 2009 1069 924 4 § 91p 145 2 1 142 98,6%
3 2005 53 47 3 1 43 ¢ - - b 2,0%
é 2006 22 21 1 1 14 | - D N 1,00
B 2007 57 56 0 56 ] D - 1 2,9%
2008 9 0 - - - 9 . 1 9 0,4%
2009 13 3 - 3 . 1d 10 1,2%

* udziat przewozow z i do wojewodztw zachodnioposkdego i lubuskiego w obrocie tadunkéw przexoych
zeglug $rédladows PHZ
Zrodio: [3], [4], [5], [6], [7]

W przewozach mdzynarodowych na trasie Szczecin—Berlin nelszy problem
stanowi nierbwnowaga tadunkowa w transporcie w kigaunkach. W 2009 r. do Niemiec
wyeksportowano prawie 1,0 min ton fadunkéw podcgdy w imporcie byto ich tylko
142 tys. ton. Znaczny udziat w tych przewozach ynfatlunki tranzytowe przetadowywane

w portach SzczecinaSwinoujscia (Tabela 3).
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Tabela 3.Struktura przetadunkéw tranzytu niemieckiego narpedach Zaradu Morskich Portdw Szczecin
i Swinoujscie SA wedtug grup tadunkowych w latach 2007-2009

tadunek 2007 2008 2009
wegiel 159,2 209,1 198,2
ruda 0,0 0,0 28,(
inne masowe 267,8 2060 69,0
zbaze 112,2 134,64 135,8
drewno 0,0 0,0 0,(
drobnica 277,1 267,1 185)2
, Razem 816,3 816,8 616,2
Zrodio: [2]

Najwicksza grupe tadunkows stanowit wegiel. W 2009 r. z portow wojewddztwa
zachodniopomorskiego do portéw Berlina i Brandeghuyrzewieziono ponad 650 tys. ton
tego tadunku, z czego znaaziosé zatadowano w portach w Szczecinwinoujsciu. Czsé
tadunku pochodzito z Rosji i z RPA, jedrakwickszas¢ - z polskich kopal. Wegiel ten,
ze wzgkdu na zly stan szlakieglugowego Odry, przywony byt do portu w Szczecinie

koleja, a nastpnie przetadowywany na barki (Tabela 4).

Tabela 4.Udziat zeglugi srodladowej w obstudze obrotéw tadunkowych w portach 8zora iSwinoujscia (na
nabrzeach ZMPS$)

tony 2007 2008 2009
tony % tony % tony %
wegiel 597 058 14,10% 814 666 15,10% 1029 212 25,20%
ruda 10 200 1,00% 21001 1,50% 928 0,20%
inne masows 189 923 11,80p6 161 940 10,10% 126702 ,7098
Zboze 69 618 6,709 234p 0,30 14 983 1,50%
Drewno 100 0,209 220 0,00% 0 0,00%
Drobnica 258 320 4,50% 212 529 3,80% 175 073 3,50%
ropa i przetwory 0 0,00% D 0,00% 0 0,00%

Zr6dio: [2]
Poza wglem, do Niemiec przewozigrowniez nawozy sztuczne, kruszywo budowlane,

ztom, stluczk szklam, drewno i zgby drzewne oraz papier (w tranzycie z Finlandii).
W imporcie zdecydowarnwicksza¢ tadunkow stanowi metale i wyroby metalowe.

4. MOZLIWO SCI AKTYWIZACJI PRZEWOZOW DROG A WODNA
SZCZECIN-BERLIN
Warunkiem koniecznym aktywizacji przewozow dgogvodrma Szczecin-Berlin jest
dokaaczenie realizacji dwoch projektéw inwestycyjnych:
— planu Rozbudowy Federalnych Drog TransportowycB22lw Niemczech
— postanowié zawartych w ,Programie dla Odry — 2006” dotycgch modernizaciji

granicznego odcinka Odry.
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W wyniku realizacji tych inwestycji nagii podniesienie parametréw drogi wodnej
Szczecin — Berlin do klasy Vb na catym jej odcinka,umaliwi zeglug; barek o wyporngci
1350 t, kilkakrotnie wikszych ni do tej pory, rbwnoczmie podniesienie peset mostow
do 5,25 m wysok&i stworzy warunki do uruchomienizglugi kontenerowe.

Wzrost przewozow dregwodm Szczecin—Berlin mae nasipi¢ w wyniku:

— przegcia obstugi znacznej egci tadunkow z rejonu Berlina, w mniejszym stopniu

z portéw Magdeburga i Saksonii

— przesunicia czsci fadunku obstugiwanego transportem drogowym iskion w relacji

Niemcy — Kraje Battyckie oraz Niemcy— Skandynawiezdglugisrédladowej

— aktywizacji przewozow pomdzy portami w Hamburgu i Rotterdamie a portami
Szczecinie Bwinoujsciu.

Tabela 5.Przetadunki w wybranych portaéhbdladowych Niemiec (tony) w latach 2008-2009

tadunkd P ering' | Magdebarga® | saksoni
2009
f;gg*‘gﬁﬁtwg““wa' lénictwa | 32511 719 105 263 743
produkty spaywcze i pasze 13438 328 590 79 743
wegiel 992 228 0 1334
ropa naftowa 0 536 148 1183
ruda i ztom 61134 192 698 37 864
wyroby metalowe 12 458 37 888 22 738
materialty budowlane/kruszywo 710 422 329 225 63 626
nawozy 21231 40 701 28 478
produkty chemiczne 400 3724 450
pozostate tadunki 64 366 130 349 48 767
Razem 1908 188 2318 428 547 926
2008
f;gg*‘gﬁitﬂ““wa' lenictwa i 41 695 629 928 101 706
produkty spaywcze i pasze 0 411 717 103 486
Wegiel 1181254 3795 1077
ropa naftowa 0 746 096 0
ruda i ztom 1670 212 875 15 942
wyroby metalowe 3245 67 913 48 643
materiaty budowlane/kruszywo 370 155 398 438 133 46
Nawozy 34 586 84 369 34 576
produkty chemiczne 0 2271 0
pozostate tadunki 7 149 128 475 45 921
Razem 1639 754 2685877 484 817

* Velten, Konigs Wusterhausen, Westhafen , Spandaukoln, Ladestrasse

**Kanalhafen, Industriehafen, Hanseterminal, Scleteck
*** Riesa, Drezno, Torgau, Rosslau, Decin, Lovosice

Zrédto: [8].
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Port w Szczecinie jest najbéij potazonym portem morskim dla rejonu bédkiego.
Portysrodladowe Berlina przetadowajrocznie okoto 2 min ton fadunkéw (Tabela 5).

Najwigksza grupe stanowi wegiel i materiaty budowlane. O ile ¢giel przewaony jest
z portbw Szczecina Bwinoujicia, o tyle materiaty budowlane dostarczane gbdwnie
z rejonow zachodnich Niemiec, o czykwiadcz przewozy przezsluze Brandenburg

(Tabela 6).

Tabela 6.Struktura przewozow tadunkéw drogagnbdladowymi w Niemczech (tony) w 2009r.

; Odra-Havela Odra-Szprewa .
. G tab
Droga wodna Dolg?aﬂg\é?gitfll;za (Podndnia (Sluza gl orr:l atfaht
9 Niderfinow) Charlottenburg) (Sluza Geestfaht)
©
o Pr e j*)]
E © 2 c 5 5 c 2 2
= [3) = (&) = = [0 o)
2 = S Py N 2 P o c
o 2 =2 @ N I @ 2 S
v S n g S T
w
produkty rolnictwa,
lesnictwa i 97 975 400 120 82 303 22 086 9 27y 45 165 64 484 6321189
rybotéwstwa
pmd“kt%’ ohaywezel | 62166 | 221284 61974 305 2200 14665 525627 7229
wegiel 69 921 24 571 812 867 1718 22 843 50 16691156179
ropa naftowa 109 016 1033 0 0 6 57B 4160 163979147 414
ruda i ztom 40 035 153 498 71 620 6 4911 8211 8114 86 683 203 004
wyroby metalowe 91 048 34 002 36 744 145 232 13b0 1 407 112 419 27 031
b materiaty 1253179| 21069 28405\ 4295p 178798 94520 3257 910245
udowlane/kruszywo
nawozy 54 921 52 320 66 358 12 410 1708 0 205p0 66 952
produkty chemiczne 8 858 3932 5156 1338 60[L 0 3 888 122 898
pozostate tadunki 10 866 19 324 28 701 618 55P0 10B4| 365940 419 688
Razem 1797985 931158 1194129 233150 237[1418822| 5124099 3915344
Zr6dio: [8]

Poprawa parametréw drogi wodnej Szczecin-Berlinmmzna aktywizagt przewozow
tadunkéw takich jak:

O wegiel, zarbwno eksportowany z polskich kapaglak i w tranzycie przez porty dgia
Odry

0 mate el2driaty budowlane, w tym gtdéwnie kruszywa

O produkty rolnicze, gtdbwnie zlia, eksportowane z obszaru Meklemburgii Pomorza
Przedniego przez porty Szczecirinoujscia

0 nawozy sztuczne- z polskich zaktadéw chemicznych

O drewno i wyroby z drewna
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[0 surowce wtorne, gtdwnie ztom i stluczka szklana 6- it zlokalizowanych wokot

Berlina

O tadunki ckzkie i ponadgabarytowe oraz wyroby metalowe— przeme w obu
kierunkach
0 kontenery — obstugiwangeglug regularm pomidzy portem w Szczecinie a portami

Berlina.

Znacacy potencjat tadunkowy giacy do drogi wodnej Szczecin—Berlin te
pochodz¢ z Saksonii. W portach okolic Magdeburga i Drezreefadowuje s rocznie okoto
3 min ton tadunkdw, ssto przede wszystkim produkty rolnicze: zha pasze, ropa naftowa
i materialy budowlane. Wksza¢ stanowa fadunki handlu  zagranicznego
przetadowywanych w porcie w Hamburgu, o czywiadczy statystyka przewozow przez
sluze Geestfaht (Tabela 6). Poprawienie parametréw dnaminej Szczecin-Berlin stworzy
warunki do przejcia obstugi czsci tych tadunkéw przez port w Szczecinie ilvinoujsciu,
szczegoOlnie tadunkéw przewmnych w relacjach z Krajami Baltyckimi, Qjgiem
Kaliningradzkim i Finlandi.

Do drogi wodnej Szczecin-Berlin mggiazy¢ tadunki nie tylko aktualnie przewone
zeglug srodladowa ze wspomnianych obszaréw do portu w Hamburgur@admiez te, ktére
dowazone @ do portu innymi gakziami transportu. W latach 2006-2009 w relacjach
pomkdzy Niemcami a Szweg) Finlanda i Krajami Baltyckimi transportem morskim
przewaono od 51 do 62 min ton fadunkdéw rocznie (Tabela Tzego okoto 70% stanowity
tadunki zjednostkowane: kontenery, pojazdyarowe i naczepyliabela 8.

Tabela 7.Przewozy morskie pomilzy Niemcami a wybranymi krajami basenu Morza Baiggo w latach
2006-2008 (tys. ton)

kierunek 2006 2007 2008 2009
Rosja Baftycka, bez Zatoki| 5 »,, 2508 2061 1072
Finskiej
Estonia 3196 2351 1845 1608
Litwa 2838 3128 3358 3290
totwa 4 597 5873 7 399 8 116
Finlandia 19 397 19 082 17 555 12 888
Szwecja 28 983 29 447 29 012 23726
razem morskie 61 233 62 389 61 230 50 700

Zrédio:[1]

Dobra infrastruktura drogi wodnej Szczecin-Berliprzy stale rosgrych kosztach

transportu drogowego, mogtaby wpl¢n na przesurcie czsci tadunkéw do drég
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srodladowych. Warunkiem bytoby utworzenie regularnych appé&n kontenerowych

z niemieckich portowrédladowych do portéw égia Odry oraz paiczer morskich z portdw
ujscia Odry do Krajow Battyckich.

Tabela 8.Przewozy tadunkéw zjednostkowanych pedziy Niemcami a krajami basenu Morza Battyckiego w
latach 2006-2009 (tys. ton)

Kraj 2006 | 2007 | 2008| 2009
Rosja Baltycka, bez Zatokiskiej | 6 1 1 0
Estonia 65 71 68 26
ladunki toczne Litwa 351 393 312 350
totwa 493 524 542 486
Finlandia 1653 | 1803| 1457 849
Szwecja 10124 10802 10715 9089
razem 12692 1359% 13095 10800
Rosja Baltycka, bez Zatoki#skiej | 26 9 21 9
Estonia 140 165 199 78
Litwa 439 453 404 531
tadunki wtaczane | totwa 109 129 127 76
Finlandia 6124 | 5924 5571 4489
Szwecja 7700| 8003 7371 531p
razem 14538 14683 13699 10502
Rosja Baltycka, bez zZatoki#skiej | 407 645 599 341
Estonia 900 915 815 644
Litwa 1171 | 1476 1751 1436
Kontenery totwa 903 1062| 1173 853
Finlandia 7575| 7708 7099 5062
Szwecja 5392| 5245 56271 418
razem 16348 17051 17064 12524
Razem tadunki zjednostkowane 43578 45328 43 8b83 &6

Zr6dio: [1]

Szans na wzrost przewozOow dgogodm Szczecin — Berlin naky rOwniez upatrywa
w aktywizacji regularnych petzen kontenerowych pomdzy terminalami w Rotterdamie
i Hamburgu a portami w Szczeciniwinoujsciu czy Kostrzynie, a w przypadku
modernizacji Odrzsskiej Drogi Wodnej — réwnie portami Gornego i Dolneg8laska.
Srodladowe podczenia kontenerowe moglyby skutecznie konkuowzaréwno pod
wzgledem kosztow, jak i czasu przewozu z geakniami morskimi, gtébwnie ze wzglu

na okezny charakter morskich serwiséw dowozowych, ktoryym@a na wydhienie czasu
dostawy konteneréw.
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PODSUMOWANIE

Realizacja planowanych inwestycji na drodze wod8egzecin-Berlin & warunkiem

koniecznym lecz nie wystarcaaym do aktywizacji przewozéw drag wodm

SzczecinSwinoujscie. Odwrdcenie tendencji spadkowych w przewozadobdladowych

obserwowanych od kilkunastu lat wymaga dodatkowo:

aktywizacji powazaa handlowych pomidzy uczestnikami rynku w rejonach
zlokalizowanych wzdha drogi wodnej Szczecin-Berlin

stworzenia kompleksowej oferty handlowe] obejmej przewozy drog wodm
Szczecin-Berlin, ktora duzie konkurencyjna do przewozow drogowych i drogowo
promowych w relacji Skandynawia—Niemcy oraz Niemogie potudniowo-
wschodniego Baityku

utworzenia regularnych pgizen kontenerowych konkurencyjnych pod wadgm ceny

I czasu przewozu pordzy portami kdacymi hubami kontenerowymi tj. Rotterdam
i Hamburg a portem w Szczecinie

aktywm promocg nowych ustug przewozowych.

MO ZLIWO SCI AKTYWIZACJI PRZEWOZOW DROG A WODNA SZCZECIN-BERLIN

Streszczenie

Droga wodna Szczecin-Berlin jesteézia miedzynarodowej drogi wodnej E70 etgj umowa AGN.
Obejmuje Od¢ od Szczecina déluzy Hohensaaten, Kanat Odra Havela oraz ¢2dlvek, przez ktdsg
pofaczona jest z zachodnioeuropejskim systemem éddladowych. Mimo,ze parametry drogi wodnej
Szczecin-Berlin odpowiadaminimum III klasiezeglowndci, jej mazliwosci przewozowe nieasw petni
wykorzystane. W artykule dokonano analizy potencjazewozowego oraz wskazano kierunki dfiata

mogcych w przysziéci zaktywizowa przewozy drog wodrg Szczecin-Berlin.

POSSIBILITIES OF TRANSPORT ACTIVATION IN SZCZECIN-B ERLIN INLAND WATERWAY

Summary

The waterway Szczecin-Berlin is a part of an imional waterway E70. It includes the Odra from
Szczecin to Hohensaaten lock, the Odra-Havel Cam@lthe river Havel. Although the parameters of the
waterway Szczecin-Berlin meet minimum class Il nafvigability, its transport capacities are not yull
utilized. This article analyzes the potential fi@fand identifies directions for future activititisat may

stimulate the transport on Szczecin-Berlin waterway
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