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KOMPUTEROWA INTEGRACJA SYSTEMOW AWIONICZNYCH
NA POKLADACH WOJSKOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH

Wychodzc naprzeciw potrzebom pola walki oraz bjopod uwag realny okres
wprowadzenia do stby nowego typusmigtowca w referacie przedstawiono
propozyct ITWL w zakresie maksymalnego wykorzystania zlimmosci
wspoiczesnych systeméw awionicznych zabudowywanyah smigtowcach
wojskowych dotychczas eksploatowanych w Sitach j@mio RP. Daki
Lucyfrowieniu” zmodernizowangmigtowce poprzez komputergwelektroniczg)
integracg bedq pomostem porailzysmigtowcami ze ,staq technika analogow’, a
planowanymi do wprowadzeniamigtowcami nowego typu. W jej wyniku siwe
jest uzyskanie poprawy tz¥wiadomdci sytuacyjnej zaldg (poprzez zapewnienie
zalogom doktadnej lokalizacji oraz pewne zorientoiwaw nieznanym terenie, w
dziei i w nocy), dzki ruchomej, obrotowej mapie cyfrowej o zmiennelisk
doktadnemu systemowi nawigacji, oraz poprzez zawanie najdogodniejszej
trasy i warunkéw realizacji zadania @ki wykorzystaniu zautomatyzowanego
systemu planowania misji. Dodatkowo komputerowaegirgcja systeméw
awionicznych zwksza méliwosci ochrony smigtowca (poprzez udaginienie
strzelcom odpalania flar - skr6cony czas reakejyiekszenie sity rzenia (doktadny
system celowniczy i now&odki bojowe) oraz zabudawdwuzakresowej lampy
zakiocagcej pociski rakietowe). Pozwala ona na otrzymanistesunkowo krétkim
czasiesmiglowcow o zachodnich rlavosciach bojowych, w tym posiadajych tak
wazne cechy, jak interoperacyjftbsysteméw nawigacji g&€znaci oraz zdolng¢ do
dziatania w srodowisku sieciocentrycznym. Niskie koszty regjizaakiego
programu § maliwe w oparciu o0 wykorzystanie krajowej bazy koumstyjno-
produkcyjnej, w tym personelu przygotowanego dple&acji smigtowcdw, oraz
rozwinietej w kraju bazy obstugowo-remontowej. Komputerowdegracja
systeméw awionicznych na poktadach statkow powigtlz np.smigtowca Mi-8,
Mi-17, Mi-24 czy W-3PL ,Gluszec” stanowi podstawo tagodnego przéia na
nowoczesnego jego nagte z cyfrow awionikg, zdolnego do wykonywania zaida
uzyciem wypos#nia ,glass cockpit” i celownika przeziernego (HUDZ2
wykorzystaniem systemu planowania misji. tliwia zdobycie déwiadczenia w
eksploatacji smiglowcdédw z nowoczesnym wypiEsdem oraz utrzymanie stanu
technicznegosmigtowcéw i gotowsci bojowej na poziomie nie gorszym od
obecnego do czasu pozyskania gasbw.

! Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych, POLSKA; Waasm 01-494; Ksicia. Bolestawa 6. Tel: 22 685-12-
03, Fax: 22 685-10-43, E-mail: andrzej.pazur@itivl.p
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THE IT INTEGRATION OF AVIONIC SYSTEMS
ON BOARD OF THE AIRCRAFT

To meet battlefield requirements and taking intosideration the real time of a
new type helicopter implementation into services gaper presents the ITWL's
proposal in the scope of maximum use of abilititshe modern avionic system
installed in the military helicopters and used Ine tPolish Armed Forces so far.
Thanks to ,digitalization” through the IT integratn, the modernized helicopters
will be like a bridge between the helicopters wim old analog techniques” and
the new types planned for implementation. As altre$ydigitalization” there is an
improvement of so called crew situational awaren@krough provision for the
crew a precise localization and confident oriematin unknown terrain at day and
night) thanks to the movable and rotating digitahpnwith variable scale and
precise navigation system, and with ability to pthe most convenience route and
conditions for task realization and use of the Awdtic Mission Planning System.
Additionally, the IT Avionic Integration System rig&ses ability of helicopter
protection (making available for gunners to firef tfie flares — shorter time of
reaction), and increases firepower (precise tanggtsystem and new munitions) and
through installation of the Two-Mode Jamming MissiLamplt enables to gain in
short time the helicopters with western combatitiadl including such an important
feature like interoperability of the navigation amdmmunication systems and the
net-centric environment capabilitieshe low cost for realization of such a program
is available using the national design — productibase, including personnel
prepared for helicopter maintenance, and advancational service — repairing
base. The IT integration of the Avionic System e@ard of the aircraft, e.g. on the
Mi-8, Mi-17, Mi-24 or W-3PL ,Gluszec” helicoptersgexemplifies the base for
smooth crossing to a modern successor with digianics and abilities to perform
tasks using ,glass cockpit” equipment and Head-Dgsplay (HUD) with the
Mission Planning System. It enables to achieve reqpee in maintaining of the
helicopters with modern equipment and keeping ttegihnical status and readiness
on the lever no lower than actual one, up to theetof successors procurement.

1. WSTEP

Dotychczasowe dwviadczenia z eksploatagjimigtowcéw wojskowychMi w Polsce,
opracowane technologie diagnostyczne i zabezpiggz&pnstrukaj Smigtowca pozwalaj
na okrdlenie resursu kalendarzowego na min. 40+45 latli goza rok 2020. To z kolei
pozwala na rozpatrzenie mivosci zmiany wyposzenia tychsmigtowcéw do standardow
odpowiadaicych potrzebom wspotczesnego pola walki w nagalych latach. W efekcie
mozliwe jest uzyskanigmigtowcoéw zdolnych do efektywnych dziataa polu walki na
najblizsze 15 lat. Wszystko to przy kosztach stamoygh nie wecej niz 20% naktadéw na
wprowadzenie nowego typimiglowca. Czas realizacji takiej modernizacji i @szkolenia
zaldg dla wikszasci posiadanychmigtowcow kedzie krétszy ni czas przeprowadzenia
procedur przetargowych i dostawy pierwszyahigtowcow nowego typu (czyli mniej hi
5lat od dz), o uzyskaniu gotowdi bojowej pierwszej eskadry nowego typu nie
wspominajc (min. 7 + 8 lat od dZ). Jak zatem widaprogram modernizacji posiadanych
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smiglowcéw mae by pomostem od analogowej techniki dnia dzisiejszpgocyfrowng
technile przyszidci, przy rozgdnych kosztach w krétkim czasie i dodatkowych zgska
dla budeetu pastwa. Nowezycie rodzinysmigtowcow Mi eksploatowanych w lotnictwie
wojskowym polega na wykorzystaniu i rozszerzenitydoczasowych polskich dokofia
w zakresie modernizacji wypassnia statkdw powietrznych zytkowanych w Sitach
Zbrojnych RP. W celu realizacji powszych oczekiwa zmodernizowanesmigtowce
otrzymaj nowe wyposzenie poktadowe w formie zintegrowanego systemu awannego
(ZSA). Jest to jednolity makrosystem, ktérego rdzstanowi komputer misji
wykorzystupcy precyzyjne dane o lokalizacji geograficznej, gstezennej i parametrach
ruchu statku powietrznego pochade z EGI (INS+GPS) i komputera danych
aerodynamicznych (ADC). Pozostate elementy rdzestéaowi systemy niezédne na
kazdym statku powietrznym: akzndici, dialogowy, rejestracji, itp. Oprécz rdzenia,
w ramach ZSA integrowaneg ssystemy zadaniowe, ktdrych zastosowanie zrgleod
przeznaczenia konkretnego SP. Systemami tymianimg systemy: uzbrojenia, obrony
wlasnej, obserwacyjny, poszukiwawczo ratowniczy, it
Zmiany w wyposaeniu $miglowca mog by¢ uzupetniane zmianami zespotu

nagdowego oraz sposobu eksploatacji. W efekcie pozwioli zmodernizowanym
$miglowcom na:

. zapewnienie realizacji zaflav dzieh i w nocy,

. poprave swiadomdaci sytuacyjnej i odeizenie zatogi,

° zwigkszenie zdolngei przetrwania na polu walki,

. zwiekszenie precyzji i sity raenia,

. mozliwos¢ aktywnego dziatania rodowisku sieciocentrycznym,;

o automatyzagj diagnostyki wybranych element&@migtowca,

o zapewnienie automatyzacji systemu przygotowanigi,mis

. poprave oskgow smigtowca,

*  standaryzagjczsci zamiennych i systemu logistycznego.

W Polsce dogpny jest krajowy zintegrowany system awioniczny A ®pracowany

przez ITWL. System ten wykorzystuje elementy zalwalte wczéniej na pokladzie
smigtowcéwMi, a jedna z jego odmian funkcjonuje na poklad¥i@PL,Gluszec”.

2. ORGANIZACJA ZINTEGROWANEGO SYSTEMU AWIONICZNEGO NA
POKLADZIE WSPOLCZESNEGO SMIGLOWCA

Zintegrowany system awioniczny skiladae st szeregu systeméw skladowych,
pofaczonych
w jeden wspolny ,organizm”. 8t nazywa s go czsto systemem systemow lub foiz
makrosystemem i dalejebzie okrélany tym terminem.Jego podstaw jest modutowy,
wieloprocesorowy komputer misji, ktérego zadaniegst| zbieranie i przetwarzanie
informacji ze wszystkich mdiwych zrédet na pokiadzigmigtowca oraz ich dystrybucja
do systemow, ktore tej informacji potrzefpuNa poktadzigmigtowca rot takiego systemu
spetniaj monitory wielofunkcyjne, ich klawiatura oraz niékeé dedykowane uggdzenia
wprowadzania iprezentacji danych, np. dedykowanenitory alfanumeryczne (ang.
CDU), czy wskaniki przezierne (ang. HUD) lub nahetmowe (ang. HMMDa kadym
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typie $migtowca wojskowego (a nawet cywilnego), integroe/am systemy: nawigacyjny,
taczndici, system identyfikacji wlasnej, system rejestiraCjzesto systemy te okéla si
mianem ,rdzé systemu”, gdy wyskpuja na kadym typie statku powietrznego bez
wzgledu na jego przeznaczenie [1].

Inne systemy okéa sk mianem systeméw zadaniowych — specyficznych digkist
powietrznego o danym przeznaczeniu (np. uzbrojepiszukiwawcze, ratownicze). W
najnowszych systemach, komputer nie tylko integsygemy, ale i wyrcza pilota w wielu
dziataniach. Prezentuje zatodze tylko te parameitotazowe lub dane o zadaniu, ktére w
danej fazie realizacji zadania siezlzdne. Najczsciej dane te pochodz wieluzrédet i s
wstepnie opracowane. Dodatkowo system wspiera pilotazytkowaniu wyposzenia
poktadowego, np. pilot wybiera abonenta, a systestawia wtdciwe pohczenia, pilot
wybiera érodek walki — system zaprogramowane dlgjoserii, itp. tatwiej dz
powiedzi€, co nie wchodzi w sklad systeméw zintegrowanyckago komputer nie robi,
niz co robi. W najnowszych konstrukcjach makrosystearzzlza take systemem
sterowania, instalagj paliwowa, systemem sterowania silnikami tzw. FADEC, itp.
Wszystkie szyny i komputery na pokladzig zmwvielokrotnione i tak przygotowane, aby
wykazywa si¢ jak najwikszy odporndcia na uszkodzenia (rys. 1).
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Rys. 1. Og6lny schemat zintegrowanego systemu eamago (ZSA)

3. SPOSOB ZOBRAZOWANIA DANYCH | ZARZ ADZANIE SMIGLOWCEM

Najbardziej widocznym efektem modernizacji jest rowyposaenie kabiny, czy
szerzej tzw. interfejs ,czlowiek-maszyna”. ki integracji i przetwarzaniu
komputerowemu wdwietlane leda wynikowe wskazania informacji z wielundychzrodet
danych. Zaloga zamiast obserw@wszereg wskaikéw, poréwnywé ich parametry,
nadzorowdé prag systeméw mpe skupé sie na realizacji zadania. Zastosowanie
wyswietlacza nahetmowego pozwala na uzyskaniezlimwos$é jednoczesnej obserwacii
przestrzeni wokdokmigtowca i kontroli parametrow lotu. Moa to realizowé zaréwno
w dzien jak i w nocy, take na tle obrazu widocznego poprzez gogle noktowayNVG).
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Wybor trybu pracy ZSA, sposobu zobrazowania, wyhdésterowanie uzbrojeniem,
zarzdzaniesmigtowcem i jego systemami mlave bedzie bez odrywaniagk od organow
sterowania lotem (tzw. HOCAS) [2, 3, 4]. Wszystkiezlxzdne dane doaycia uzbrojenia
beda wyswietlane na wskaniku przeziernym HUD (rys. 2).

Rys. 2. Wiwietlacz nahetmowy SWPL-1"CYKLOP” dfanigtowca Mi-17

PLANOWANIE ZADANIA (MISJI)

Dane do realizacji zadania, poseoprzygotowé zautomatyzowany system planowania
misji. Dzigki wspotpracy z systemem dowodzenia wojsk zadargdzib planowane
w oparciu o dane taktyczne zgodne z elmsymi w systemie dowodzenia. Opracowany
plan misji mae by szybko przeniesiony na pokiad ¢nik typu ,flash”) i wykorzystany
w trakcie lotu. Dokonywanie zmian w planie misji thakcie lotu, czy zaplanowanie
zadania na dowolnym przygodnyadbwisku bez dogpu do sieci dowodzenia, zapewnia
poktadowy system planowania mis;ji (rys. 3).

POWIETRZNEGO

INNYCH
SYSTEMOW

AN e Planowanie uzbrojenia

Rys. 3. System planowania misji dhaiglowca W-3PL
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INTEGRACJA SYSTEMU NAWIGACJI

Niezbxdne dane o pof@niu i ruchusmigtowca dostarcza precyzyjny, zintegrowany
system nawigacyjny, wykorzystgy rézne systemy nawigacji. Glownyntrodiem
precyzyjnych i autonomicznych danych (bez danychdionawigacji) jest tzw. EGI, czyli
system inercyjny (INS) ze zintegrowanym odbiornikiesystemu nawigacji satelitarnej
(GPS). Zastosowanie EGI zapewnia peecyzyjne parametry zawisu nad wadv gérach.
Jest on wpierany przez komputer danych aerodynayite zapewniacy precyzyjne
parametry ruchu wzeflem powietrza (8hienie, temperatura, @tkos¢, wysokaé
barometryczna, itd.). Integracja obejmuje rowingdementy systemu radionawigacyjnego,
zabudowane w ramach remontu modernizacyjnego, maspot niezaleych urzdzen
(VOR / TACAN / ILS / MRK). Komplet danych nawigaaych po opracowaniu
komputerowym jest wiwietlany jako zintegrowane wskazania nawigacyjne p@staci
wskaznikoéw lub na tle mapy (rys. 4).
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Rys. 4. System planowania misji daigtowca W-3PL"Gtuszec”

MAPA CYFROWA

Precyzyjna lokalizacja geograficzna pozwala na wg¥kstanie baz danych
geograficznych (GIS), w tym o uksztaltowaniu tere’ efekcie system nie tylko
wyswietla na monitorach wielofunkcyjnych ruchammag; cyfrowa ale i zobrazowanie
rzezby terenu przedsmigtowcem, zwikszapc bezpieczéstwo lotu w nieznanym,
urozmaiconym terenie (szczegOlnie w nocy i w géya€o istotne zastosowano mapy
cyfrowe dystrybuowane poprzez odpowiednie organyRPZ M@na tez wykorzysta inne
mapy w standardowych formatach NATO (w tym ortofotge;). Do oznaczania pozycji
$migtowca, czy celu, mma wykorzysta zaréwno wspoétradne geograficzne jak i siatk
meldunkova (wg wyboru zatogi). Mapa jest standardowo zorier@oa w kierunku lotu
i przesuwa i z ruchemsmigtowca (rys. 5).
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INTEGRACJA SYSTEMU tACZNOSCI

System dczndci bazuje na zabudowanym w ramach remontu modeayjizego
zintegrowanym systemieadzndici (ZSt). Funkcjonalnie jest on podobny i zapewnia
taczné¢ w pasmach HF-VHF-UHF, nitiwos¢ wykorzystania trybéw kodowanych
(COMSEC / TRANSEC). Umdiwia réwniez dostp do dowolnej radiostacji pilotom
i dowoddcy desantu (lekarzowi), wraz z #hwoscia sterowania dowoln radiostacy
Z jednego pulpitu w zagju reki pilota / dowodcy desantu. Przy czym pulpitem tjemst
monitor wielofunkcyjny. Na nim jednocgsie z danymi nawigacyjnymi zobrazowang s
informacje o realizowaneji¢znasci. Podobnie jak ZSt, zmodernizowany system zapawni
taczna¢ z wykorzystaniem radiostacji rezerwowej w przykadatkowitego uszkodzenia
systemu. Odpowiada #eza hcznd¢ wewretrzna na pokfadzie, odstuch sygnatéw
specjalnych (nawigacyjnych i ostrzegawczych). Daifee systemu mna przygotowa
z wykorzystaniem systemu planowania misji.

Dla smigtowcéw realizujcych zadania specjalne, np. CSAR,diwe jest rozszerzenie
systemu o odbiorniki kodowane do wspoipracy z rstdigami sit specjalnych lub
namierniki do namierzania rozbitkéw. Do nowych fajilsystemudczndici naleze¢ bedzie
wspotpraca z systemami wymiany danych. Aktualnie Wiojskach ladowych oraz
Wojskach Specjalnych trwajprace nad wdr@niem systeméw zagdzania wall (tzw.
BMS) i zwiazanych z nimi systemow wymiany danych (npéndia, Hektor). W ramach
odpowiednich prac przeprowadzono gpste préby potwierdzage maliwos¢ wspotpracy
ZSt i systemu dcznaici funkcjonupcego w ramach ZSA ztego typu systemami oraz
rozpoczto prace nad pednintegracy tych systeméw (rys. 6).
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Rys. 6. Ogolna organizacja Zintegrowanego systestenisci (ZSt)

OCHRONA | OBRONA WEASNA

W ramach tej grupy funkcjorwj systemy: identyfikacji, ostrzegania oraz
przeciwdziatania. Nie kaly smigtowiec musi dysponowakompletem takich systemoéw,
lecz kady powinien dysponowa elementem systemu identyfikacji swoj-obcy (IFF).
System aktualnie aytkowany przez SZ RP nie wymaga integracji w rama6i, jednak
ZSA jest gotowy do integracji z praktycznie dowaimyvskazanym przez zamawiaggo
wspoliczesnym systemem identyfikacji. Podobnie, esyst ostrzegania powinny by
standaryzowane w ramach sit zbrojnych. Ailea jest integracja dowolnych wskazanych
urzadzer ostrzegawczych (np. LWR-H, czy aktualnie wprowagza zasobnikéw firmy
TERMA). Zastosowanie ZSA mnie obniy¢ koszty kolejnych systeméw, gedydane o
ruchusmigtowca mog pochodzt z pokiadowego EGI, a nie z autonomicznegadeenia
INS funkcjonugcego w ramach systemu WRE. NmiglowcachMi-24 i czgsci Mi-17
funkcjonup juz elementy systemu przeciwdziatania. O ile star®2€EM zasipiono ich
nowa wersp , o tyle wyrzutnie putapek termicznych (tzw. flagpu ASO-2W nie $
przystosowane do wspotpracy ze wspoétczesnymi syst@iVRE. Modernizacja pozwala
na przebudow ASO-2W do nowego standardu sterowanego interfejssifitowym
MIL-STD-1553B (efekt programiV-3PL) i wykorzystanie jej z dowolnym wspotczesnym
systemem obrony wlasnej. Zmodernizowany system shmoy z cyfrowymi ASO-2W
zapewnia pragw trybie: kcznym i automatycznym, wygzanie wewaetrznych wyrzutni w
przypadku lotu w szyku, kontrokzapasu naboi i szyhldiagnostyk wyrzutni. Dodatkowo
pozwoli na odpalanie flar przez strzelcow pokladolwygnacznie skracgj czas reakcji na
zagraenie (rys. 7).
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Rys. 7. System ochrony wtasnej

WYPOSAZENIE CELOWNICZE

Do pozyskiwania danych o celu i jego ruchu w gtéjvuméerze wykorzystanaedlzie
glowica obserwacyjno-celownicza. W sklad jej wyp@saa wchodzi: dzienno-nocna
kamera zakresu widzialnego, kamera pasma podczgrwdalmierz laserowy. Glowica
posiada midzy innymi funkcg: autotrakera i zoom. Do realizacji procesu celdean
zaradzania uzbrojeniem wykorzystujeesbdpowiednie oprogramowanie osadzone w
komputerze misji i elementy wykonawcze w postatiifejsow podwiesze Zapewnia to:
automatyzae zaradzania  uzbrojeniem; wyliczanie niezinych  poprawek
w procesie celowania, specjalne tryby do strzelangorach i terenie zurbanizowanym,
zarzdzanie poprzez monitory wielofunkcyjne i HOCAS. Bam systemie i do celowania
zobrazowywane as na tle terenu (na HUD opcjonalnie na celowniku etatowym -
HMD/T). Dzigki ,ucyfrowieniu” systemu mgliwe jest wykorzystywanie zaréwno
uzbrojenia pochodzenia ,wschodniego” jak ,zachodaofe System potrafi te
zidentyfikowd& i przetestowa sprawnd¢ podwieszonychsrodkéw bojowych. Zapewnia
zliczanie pozostakzi amunicji. Dzeki kontroli nad oprogramowaniem ZSA riove jest
rozbudowanie systemu o nodwmdki bojowe w tymérodki kierowane (rys. 8).
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Rys. 8. Wypogenie celownicze dlémigtowca W-3PL

ANALIZA MISJI

Zarébwno w zadaniach szkoleniowych jak i przy wykeapiu zada bojowych
istotnym elementem jest jak najszybsza i dbgh ocena poprawsci/skutecznéci
wykonania zadania. Do analizy zadania wykorzystyavandane z cyfrowego rejestratora
poktadowego typu S2-3a (katastroficzno-eksploataayp) oraz dane zgromadzone
w komputerze misji. Odczytu dokonuje: sia pomog oprogramowanie (OAZ). Mdiwe
jest zobrazowanie lotu w formacie 3D, analiza tridy na tle mapy, analiza parametréow
oraz odtworzenie zobrazowania éwjetlanego na monitorach w kabinie zatogi (rys. 9)

Rys. 9. System polotowej oceny zadania
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4. PRZYKLADOWE MO ZLIWO SCI MODERNIZACJI SMIGLOWCOW SZ RP

Procesowi modernizacji me by poddana wiksza¢ polskich $smigtowcow
wojskowych, eksploatowanych przez wszystkie rodzsije zbrojnych, a take tzw.
lotnictwo shizb poradku publicznego. Warto by takmodernizagj prowadzt w oparciu
0 wspdlny rdze, co wydatnie pozwoli obay¢ koszty programu modernizacji. Takie
dziatanie pozwoli take obniy¢ koszty dalszej eksploatacji sytemu. Wskazane tgst
wykorzystanie w procesie integracji podmiotow kwyoh. To z kolei pozwala na
dopasowanie zakresu modernizacji i swobodne modgjfik oprogramowania
makrosystemu. Zar6éwno petna jak i ograniczona muodacja polskichsmigtowcow
wojskowych powinna w efekcie zapewnimozliwo$é wykorzystania ich do zada
szkoleniowych w kraju oraz ewentualnego wspétdpiatav ramachiwiczen (ew. misji)
NATO przy stosunkowo niewielkich naktadach. W tyrelwc naley dostosowa je do
dziataa w nocy (NVG), doposg/¢ w cywilne systemy nawigacyjne wraz z GPS, w
odpowiednie systemy IFF (z ew. wojskowym systemeagptograficznym), nowoczesny
system 4cznaci. Dodatkowo w ramach gbokiej modernizacji na poktadziamigtowca
powinna pojawé sie cyfrowa mapa ruchoma, cyfrowe systemy sterowaaiarajeniem,
zautomatyzowany system obrony wlasnej. W sktadesystpowinien weag takze system
planowania misji zwizany z systemami dowodzenia wojsk.

Giownym programem modernizacyjnym powinien ¢byobjety $migtowiec
0 najwkkszym zapasie resursu i nagiézej liczebnéci w sitach zbrojnych. Pozostate
programy powinny wykorzystywa jego rdzé i systemy skiadowe uzupetnione
specyficznym wypoganiem zadaniowym. W przypadkimiglowcédw o modernizaciji
ograniczonej wykorzystywane powinny dyodpowiednio przystosowane systemy
sktadowe makrosystemu (rys. 10, rys. 11) [5,6].

sEam

Rys. 10. Jeden z wariantéw kabiny Mi-17 w wergjumbrojonej

a)
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Rys. 11. Jeden z wariantéw kabiny Mi-24 a) pilob p&rator”

5. WNIOSKI

W lotnictwie polskim $miglowcem podstawowym powinien &ysmigtowiec
wielozadaniowy i wytkowany przez wszystkie rodzaje wojsk. Qltemie zada, jakie
realizuje i mae realizowd smigtowiec wojskowy pozwoli okrdi¢ jego wyposaenie
niezkxdne i opcjonalne. | tak: w Wojskachydowych RP —podstawowygmigtowcem
wielozadaniowym realizgpy zadania wsparcia ogniowego, desant taktyczrsevpozy
grup specjalnych, zadania eskortowe jéstigtowiec Mi-17, Mi-24 ktére wykonuj
obecnie zadania w PKW Afganistan. W Sitach Powigtch RP jest tasmigtowiec
poszukiwawczo ratowniczy i dyspozycyjny typi-8, uzywany take do przewozu VIP.
Natomiast w lotnictwie morskim témigtowiec ratowniczyMi-14. Dzieki komputerowej
integracji systeméw awionicznych na ww. poktadatzikéw powietrznych moa kedzie
zapewnd realizacg petnego spektrum potrzeBmigtowce uzyskaj odpowiedni poziom
realizacji zada, w kraju i zagranig, dzigki:

a) osignieciu standardow NATO i Unii Europejskiej;

b) zdolndci wykonywania lotéw w przestrzeni kontrolowanej;

c) wykorzystaniu systemévadowania na lotniskach cywilnych.
Umozliwi to realizacg zada wynikajacych z ,celow sit zbrojnych” w zakresie:

d) Smigtowcdw bojowych,

e) transportu lotniczego,

f) transportu medycznego (MEDAVAC),

g) poszukiwania i ratownictwa (SAR) oraz bojowego SEFSAR).
Pozwolismigtowcom na:
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a) zwigkszenie maliwosci bojowychsmigtowcow (zaréwno w dziejak i w
nocy),

b) przedhzenie eksploatacfimigtowcow o kolejne 10 + 15 lat,

c) ustanowienie jednolitego, polskiego, standardu wgEmia poktadowego
smigtowcoéw w SZ RP (z mdiwoscia jego transferu na nowe SP).
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