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Container freight station jako element miedzynarodowych lancuchow

transportowych

Wstep

Olbrzymie inwestycje ponoszone na S$wiecie na rozbudoweg portow morskich,
wprowadzenia do eksploatacji kontenerowcoOw o coraz wiekszym tonazu, rozwdj ladowych
ogniw transportu kontenerow (kolej, drogi) przyczynity si¢ do stworzenia nowych mozliwosci
transportu tadunkow za pomoca kontenerow. Rozbudowane moce transportowe wymusity
transport w kontenerach niewielkich partii towaréw, np. pojedynczych palet (LCL), oraz
tadunkow, ktorych zatadunek lub roztadunek z kontenera wymaga posiadania odpowiednich
urzadzen i doswiadczonego w operacjach przeladunkowych personelu. Konieczne stato si¢
wiec utworzenie w terminalach kontenerowych lub w ich otoczeniu miejsc §wiadczenia ustug
komplementarnych  do  przetadunku  kontenerow, zwigzanych z  formowaniem
1 rozformowaniem konteneré6w oraz magazynowaniem towarow, ktore oczekujg na wysytke w
kontenerze lub ktore w kontenerze przyptynety do portu i dalej beda przewozone poza
kontenerem. Takimi miejscami staly si¢ tzw. container freight station (zwane dalej CFS).
Celem niniejszego artykutu jest ukazanie zasad funkcjonowania CFS oraz wskazanie miejsca
i roli ustug oferowanych w ich ramach w migdzynarodowym tancuchu transportowym oraz
przedstawienie charakterystyki stacji CFS dzialajacych przy polskich terminalach
kontenerowych.

Istota CFS

Container freight station jest miejscem, w ktorym dokonuje si¢ formowania
i rozformowania kontenerdéw, jak rowniez konsolidacji, magazynowania tadunkéw oraz
szeregu ustug dodatkowych zwigzanych z transportem towaréw w kontenerach. Spotykane w
uzyciu inne okreslenia: magazyn (sktad, punkt) konsolidacyjny, magazyn przyportowy nie do
konca uwypuklajg podstawowa czynno$¢ realizowang W CFS, czyli napelnianie i oproznianie
kontenerow. W zwiazku z tym stosuje si¢ w praktyce (rowniez w polskich terminalach

kontenerowych) najcze¢sciej okreslenie CFS.
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W literaturze przedmiotu niewiele miejsca poswigca si¢ opisowi funkcjonowania oraz
zadaniom realizowanym przez container freight station. Analiz¢ efektywnosci CFS w porcie
w Mombasie przeprowadzit Weldon Korir'. Natomiast badania nad czynnikami
wplywajacymi na skutecznos$¢ wdrozenia systemu zarzadzania informacjg w CFS prowadzit

Hassan Daud Hassan®.

Typowe lokalizacje CFS

CFS zlokalizowany jest zwykle na terenie terminalu kontenerowego (np. w DCT
Gdansk, BCT) Iub w niedalekiej odleglosci na terenach przyportowych (przyktadem moze
by¢ 10 spotek oferujacych ustugi CFS w porcie w Hamburgu®). W pierwszym
z wymienionych wariantdw lokalizacyjnych magazyny CFS prowadzone sa przez same
terminale kontenerowe, ktore §wiadcza ustugi dla klientoéw terminalowych. Zwykle magazyny
CFS oraz place, na ktéorych dokonuje si¢ operacji przetadunkowych znajdujg si¢ w
zewnetrznej czgéci terminalu, niedaleko bram wjazdowych i/lub bocznic kolejowych.
Usytuowanie miejsca $wiadczenia ustug CFS na ,obrzezach” terminalu kontenerowego
podyktowane jest tym, iz unika si¢ wywotywania utrudnien w typowej dziatalno$ci terminalu
poprzez konieczno$¢ przyjecia duzej liczby pojazdow dowozacych i odbierajacych towar ze
stacji CFS. Sprawna obstuga kontenerowcow W porcie wymaga olbrzymiego zaangazowania
pojazdow terminalowych, ktére przemieszczajac si¢ przez terminal, nie powinny napotykac
na pojazdy kierowane przez zewngtrznych kierowcow, ktorzy mogliby wywotywaé kolizje
lub inny wypadek. Drugim fundamentalnym argumentem przemawiajgcym za lokalizacja
CFS przy bramie wjazdowej jest mozliwos¢ latwego 1 bezpiecznego dostarczenia lub
odebrania tadunkéw ponadgabarytowych. Rosnaca tendencja do transportu fadunkow
masowych w kontenerach przeklada si¢ na potrzebe ulokowania ustug CFS w obrgbie
bocznicy kolejowej. Dzigki bliskosci toréw kolejowych mozliwe staje si¢ obstugiwanie np.
stali w kesach, ktod drewna oraz innych ladunkéw masowych, ktére coraz cze¢sciej

transportowane sg za pomoca kontenerow.

W realiach polskich caly czas waznym czynnikiem przemawiajacym za realizacja
ustug CFS w porcie sg kwestie obstugi prawnej tadunkéw. Najczesciej w ramach terminalu

kontenerowego, np. w DCT Gdansk S.A., mozliwie jest sprawne przeprowadzenie wszystkich

! K. Weldon, An Analysis on Performance of Container Freight Station in the Port of Mombasa in Kenya,
International Journal of Advanced Research (2013), Volume 1, Issue 10, s. 731-738.

2 H. D. Hassan, Factors affecting effective implementation of Container Freight Station Management
Information System (CFSMIS): A Case of Interpel Investment Limited, European Journal of Business and
Management, VVol.5, No.27, 2013, s. 16 — 27.

® http://www.hafen-hamburg.de/content/container-freight-station z dnia 12.09.2014 r.
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formalnosci celnych, sanitarnych i innych. Przemieszczanie konteneréw poza obszar portu
wymaga juz stosowania uproszczonych odpraw celnych, jak rowniez moze wywolywac, w
przypadku nietypowych tadunkow, problemy z obstugg przez inne shuzby, np. Inspekcja

Ochrony Roslin i Nasiennictwa.

Obserwowany w Porcie Hamburg system realizacji ustug CFS oraz poza terminalami
kontenecrowymi w wigkszosci przypadkéw stuzy obstudze tadunkéw LCL (Less than
Container Load).

Wymagania powierzchniowe CFS

Swiadczenie ustug CFS wymaga wydzielenia placow manewrowych, na ktorych
odbywa si¢ obstuga kontenerdéw jak rowniez magazynu, w ktorym przechowywane sg tadunki
przed formowaniem lub po rozformowaniu konteneréw. W literaturze przedmiotu® proponuje

si¢, aby projektowana powierzchnia CFSu wyznaczona byta za pomoca wzoru:

s =%%(1 +r)(1 +%)
gdzie:
S — prognozowana powierzchnia CFS w m?;
Q —roczna przepustowos¢ CFS w tysigcach TEU;
D — $redni czas postoju w dniach;
h — $rednia wysoko$¢ sktadowania w m;
I — wspotczynnik dostepnosci powierzchni w %;

p — szczytowy wspotezynnik (peak factor)®.

Powyzszy wzoér ma charakter teoretyczny 1 w rzeczywistosci nie zawsze moze byc¢
stosowany ze wzgledu na ograniczenia dostepnosci terenu, jakie majg terminale kontenerowe.
W wigkszosci europejskich terminali wystepuje od lat tendencja do wzrostu przetadunkow

kontenerow, a co za tym idzie, ro$nie zapotrzebowanie na pola sktadowe dla kontenerow, jak

* G.P. Tsinker, Port Engineering: Planning, Construction, Maintenance, and Security, John Wiley & Sons, Inc.
Hoboke, New Jesey 2004, str. 43 - 44.

® lloraz maksymalnej mozliwej do przetadowania liczby kontenerow w TEU do $redniej wartosci
przetadowanych w terminalu kontenerow w TUE. Wigcej informacji na temat sposobu obliczania peek factor’a
mozna znalez¢ np. w: T. Saanen, An approach for designing robotized marine container terminals, Technische
Universiteit Delft, Delft 2004, s. 61.
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rowniez na powierzchni¢ pod ustugi CFS. W przypadku braku mozliwosci pozyskania
nowych terenéw terminale kontenerowe moga stana¢ przed dylematem w jakim stopniu

wykorzystywaé dostepne tereny na sktadowanie kontenerow, a w jakim na operacje CFS.

Place operacyjne, oprocz zapewnienia mozliwosci rozformowywania i formowania
konteneréw, musza by¢ przystosowane do wykonywania manewréw przez samochody
cigzarowe podejmujace tadunki. W zwiagzku z faktem, iz obstugiwane w CFS kontenery
czesto sg przecigzone i roztadunek ich wymaga specjalistycznego sprzetu o duzej wadze
wazne jest, aby powierzchnia placu miata bardzo duza no$nos$¢ — taka sama jak w czgsci

terminalu, w ktorej prowadzone sg operacje na petnych kontenerach.

Oprocz placow operacyjnych potrzebny jest w stacji CFS magazyn. Powierzchnia
magazynu powinna by¢ dostosowana do zapotrzebowania na uslugi sktadowania towarow
1 powinna uwzglednia¢ konieczno$§¢ wyznaczenia zgodnie z przepisami bezpieczenstwa drog
komunikacyjnych dla urzadzen przeladunkowych. Magazyn powinien mie¢ wydzielone
sekcje do przechowywania tadunkoéw niebezpiecznych, tatwopalnych. Konieczne jest réwniez
utworzenie pomieszczen socjalnych dla pracownikow jak réwniez pomieszczenia (pola
sktadowego), w ktorym przechowywane sa specjalistyczne urzadzenia do roztadunku

kontenerow oraz materialy sztauerskie.

W przypadku oferowania mozliwo$ci obstugi tadunkéw spozywczych oraz mrozonych
konieczne jest wydzielenie osobnej czgsci magazynu, ktéra speiniataby odpowiednie normy
zwigzane z przechowywaniem zywnosci, jak réwniez mialaby mozliwo$¢ regulowania

temperatury.

Budynek magazynu powinien mie¢ liczbe bram wjazdowych zapewniajacg mozliwo$¢
swobodnej obstugi wielu konteneréw jednoczesnie. Oprocz typowych bram pozwalajacych na
wjazd do magazynu samochodow ciezarowych konieczne jest zbudowanie rampy
przetadunkowej i dedykowanych jej bram wjazdowych. Liczba stanowisk przy rampie
réwniez powinna umozliwia¢ jednoczesng obstuge wielu kontenerow 1 samochodow
cigzarowych. Bardzo wazng cecha magazyndéw konsolidacyjnych jest mozliwo$¢ oferowania

przetadunkéw w systemie cross—docking.

Projektujac magazyn CFS nalezy pamigta¢ o stworzeniu warunkoéw technicznych w
postaci odpowiedniej wysokosci magazynu (ok 10 m) oraz nonosci posadzki (min 7 ton/m?),

co umozliwi prace wewnatrz magazynu urzadzen przetadunkowych pozwalajacych na

Logistyka 6/2014 12939




Logistyka - nauka

przemieszczanie towaréw o maksymalnej wadze i wysokosSci, jakag mozna umie$cié

w kontenerach 40 stopowych.

W celu zapewnienia mozliwosci przechowywania ladunkéw o niewielkich
wymaganiach w zakresie magazynowania mozliwe jest przechowywanie czesci towarow we
wiatach, ktore zapewniaja podstawowa ochron¢ przed opadami atmosferycznymi,

a jednoczesnie s3 znacznie tansze w budowie.

Wyposazenie oraz kadra

Swiadczenie ustug przetadunkowych oraz magazynowych w CFS wymaga posiadania
kadry wykwalifikowanej w zakresie przetadunkéw oraz obstugi specjalistycznej
infrastruktury. Wiedza o mozliwych sposobach zatadunku, sztauowania i roztadunku oraz
dos$wiadczenie powoduja, ze CFS moze przyjmowaé¢ do realizacji zlecenia dotyczace
nietypowych i trudnych w zatadunku towardéw. Szczeg6lnie widoczne jest to w przypadku
tadunkéw ponadnormatywnych, umieszczanych na kontenerach z otwartym dachem i bokiem
(flat-rack) i platformowych. Jednym z glownych czynnikow dajacych CFS przewage
konkurencyjng jest wtasnie zdolno$¢ do obstugi bardzo specjalistycznych tadunkow, ktérych

typowe magazyny nie bylyby w stanie przetadowac.

Oprocz wykwalifikowanej kadry, $wiadczenie ustug w CFS wymaga posiadania
urzadzen przetadunkowych. Do podstawowego wyposazenia CFS z cala pewno$cia mozna

zaliczy¢:

- wozki paletowe;

- wozki widtowe o udzwigu od 2 do 40 ton przystosowane do obstugi konteneréw
(konieczna jest odpowiednia szeroko$¢ oraz maszt);

- actiw loadplate®;

- suwnice magazynowe;

- owijarki palet;

- trawersy, zawiesia, chwytaki do trudnych do przetadunku tadunkéw, np. granitu,
papieru w belach;

- regaly wysokiego sktadowania;

- najazdy do konteneréw pozwalajace na wjechanie urzadzen przetadunkowych do

kontenera.

® Urzadzenie do formowania tadunkéw trudnych do konteneryzacji, takich jak rury, blachy, prety, profile
stalowe, profile konstrukcyjne, konstrukcje stalowe, urzadzenia i inne.
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Oprécz wymienionych powyzej typowych urzadzen przetadunkowych, konieczne jest

wykorzystywanie w CFS urzadzen do transportu pustych i pelnych kontenerow pomiedzy

CFS a polami skladowymi. Urzadzenia do transportu kontener6w nie musza by¢ na

wyposazeniu magazynu, poniewaz uslugi transportowe moga by¢ swiadczone przez pojazdy

dziatu operacyjnego terminalu kontenerowego.

Ustugi swiadczone w CFS

Do typowych ustug realizowanych w stacji CFS nalesz:

formowaniec  kontenera ~w  relacji  bezposredniej  (kontener-kontener,
samochdd/wagon kolejowy-kontener) i posredniej (samochod/wagon kolejowy-
plac sktadowy/magazyn-kontener);

rozformowanie kontenera w relacji bezposredniej (kontener-kontener, kontener-
samochdd/wagon kolejowy) 1 posredniej (kontener-plac sktadowy/magazyn-
samochod/wagon kolejowy);

sktadowanie na placu lub magazynie;

inspekcje z okazaniem;

inspekcje bez okazania.

Oprocz ustug podstawowych, oferowane sg w CFS tzw. ustugi dodatkowe, do ktérych mozna

zaliczy¢:

Mmocowanie towarow;

paletyzacjg;

rozpaletyzowanie;

foliowanie;

bandowanie;

segregacje;

inspekcje drobnicy sktadowanej na magazynie;
Wazenie drobnicy;

fumigacje;

zakladanie/$cigganie naklejek IMO;
zaktadanie plandeki;

asyste strazy pozarnej;

’ Katalog ustug utworzony zostat w oparciu o analiz¢ dostepnych cennikoéw ustug stacji CFS dziatajacych w
Polsce wg. stanu na czerwiec 2014r.
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- wynajem powierzchni magazynowych;

- wynajem powierzchni na placu.

Grupy towarowe obslugiwane przez CFS

Stacje CFS obsluguja tadunki zaré6wno przewozone w systemie przesytek
petnokontenerowych FCL (full container load) jak rowniez przesylek drobnicowych LCL
(less than container load). Dominujgcymi grupami towarowymi odstugiwanymi w CFS sa
drobnica oraz tadunki masowe. Coraz cz¢sciej za pomoca konteneroOw transportowane sg
pojazdy (samochody osobowe, cigzarowe, pojazdy wojskowe itp.), jachty i inne urzadzenia
oraz elementy konstrukcyjne cechujace si¢ duza waga oraz gabarytami. Zatadunek lub

roztadunek ww. tadunkéw mozliwy jest do przeprowadzenia w CFS.

Szczeg6lna potrzeba korzystania z CFS pojawia si¢ w momencie, gdy cigzar
wypehionego tadunkiem kontenera przekracza normy pozwalajace na transport drogowy. W
takim przypadku mozna przewiez¢ tadunek kolejg i dokona¢ formowania lub rozformowania
na terenie terminalu kolejowego lub skorzysta¢ z transportu drogowego w oparciu
0 zezwolenia na transport ponadnormatywny. Dzieki istnieniu na terenie terminali
kontenerowych CFS mozliwe jest konsolidowanie w kontenerze tadunkow o wadze

przekraczajacej mozliwosci standardowego transportu drogowego.

Tendencja do transportu w kontenerach tadunkéw masowych powodowaé bedzie, ze
stacie CFS w przyszlosci moga zacza¢ oferowaé¢ mozliwos¢ przetadunku za pomocy
dedykowanych do obstugi konteneréw urzadzen takich produktow jak ztom, koks, ptynnych

produktow chemicznych i innych.

Inspekcje
Niezmiernie waznym elementem dziatalnosci CFS jest prowadzenie inspekcji

kontenerow. Inspekcje moga by¢ prowadzone na podstawie zlecenia wystawionego przez:

- importera lub eksportera;

- lzbe Celna;

- Panstwowa Inspekcje Sanitarng (SANEPID);

- Straz Graniczna;

-  Wojewodzka Inspekcje Jakosci Handlowej Artykulow Rolno-Spozywczych
(WIHARS);

- Wojewddzka Inspekcje Ochrony Roslin i Nasiennictwa (WIORIN).
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W ramach prowadzonych w stacjach CFS inspekcji mozna wyr6zni¢:

- inspekcje z okazaniem — nast¢puje czesciowe lub pelne rozformowanie kontenera i
przeprowadzana jest szczegdtowa kontrola przewozonego tadunku; po
przeprowadzeniu kontroli fadunek ponownie umieszczany jest w kontenerze lub
trafia do magazynu CFS;

- inspekcje bez okazania — po otworzeniu kontenera nie nastepuje fizyczne

oproznienie kontenera.

Rynek ushug CFS w polskich terminalach kontenerowych

Ustugi CFS $wiadczg wszystkie dziatajace w Polsce terminale kontenerowe, tj.:

- DCT Gdansk S.A. (DCT);

- Gdanski Terminal Kontenerowy S.A. (GTK);

- Baltycki Terminal Kontenerowy Sp. z 0.0. (BCT);

- Gdynia Container Terminal S.A. (GCT);

- DB Port Szczecin Sp. z 0.0. (DB).

Na podstawie dostgpnych w internecie informacji mozna stwierdzi¢, ze zakres
swiadczonych ushug przez poszczegdlne magazyny CFS jest bardzo podobny. W grupie ustug
podstawowych nie ma roznic w ofercie handlowej. Magazyny CFS zlokalizowane na terenie
terminali kontenerowych oferuja rowniez uslugi zwigzane z przetadunkiem towaréw typu
,oreak bulk”, w tym w szczegdlnosci tadunkéw ponadgabarytowych. GTK podkresla, ze
specjalizuje si¢ w nietypowych formowaniach i rozformowaniach tadunkoéw sypkich, cigzkich
i drobnicy. W zwiazku z realizacja procesu inwestycyjnego GCT nie oferuje tymczasowo (od
10 marca 2014 roku) ustug magazynowych, jednoczesnie realizujac przetadunki bezposrednie
drobnicy oraz mocowania towarow ponadgabarytowych. BCT dysponuje najwigkszym
zbiorczo-rozdzielczym magazynem konteneryzacyjnym o powierzchni krytej 20.000 m?
(jednorazowa pojemnos$¢ sktadowa wynosi 15000 ton drobnicy) z ukladem torowym o
pojemnosci 30 wagondéw. Pozostate terminale kontenerowe nie prezentuja szczegdlowych

danych na temat parametrow magazyndéw oraz placow sktadowych.
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Ceny uslug oferowanych przez terminalowe magazyny CFS

W tabeli 1 przedstawione zostaly informacje na temat cen ustug oferowanych przez

terminale kontenerowe w ramach magazynu CFS®.

Tabela 1: Zestawienie cen podstawowych ustug oferowanych przez magazyny CFSw DCT, BCT

i GTK wedlug stanu na wrzesien 2014 r.

Usluga Jednostka DCT BCT GTK
Rozformgwanle/fqrmoyvame PLN/T 50.4 31 34
konteneréw drobnica zjednostkowana
Rozformowanie/formowanie
kontenerdéw drobnica PLN/T 67,2 62 42
niezjednostkowana
Rozformowanie/formowanie
kontenerow sztuki ciezkie PLN/T ) 51 i
Sktadowanie - okres bezplatny Okres do5dni | do 15 dni -

. 16 - 45 .
Sktadowanie - okres platny 1 Okres 6- 14 dni dni 1 -7 dni
PLN/Doba/T 2,52 1,55 0,2
15-30 . .
Sktadowanie - okres ptatny 2 Okres dni Od 46 dni | od 8 dnia
- magazyn PLN/Doba/T 3,78 2,6 1
- wiata PLN/Doba/T 3,78 2,6 0,6
- plac PLN/Doba/T 3,78 - 0,5
od 31
Sktadowanie - okres platny 3 Okres dnia i i
PLN/Doba/T 4,62 - -
Rozformowanie/formowanie pojazdow
lekkich w relacji kontener-plac/ Pojazd 193,2 155 130
magazyn lub odwrotnie
Pracownik Godz. 96,6 69 60
Uktadarka wraz z operatorem do 2,5T Godz. 231 . 180
Uktadarka wraz z operatorem do 5T Godz. 231 . 210
Uktadarka wraz z operatorem do 10T Godz. - : 210
Kurs EUR > [

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie taryf ustug terminali kontenerowych.

Z przedstawionych powyzej informacji na temat cen wybranych ustug oferowanych w

ramach magazynu CFS w trzech terminalach kontenerowych Trojmiasta zarysowuje si¢

tendencja, ze mniejsze terminale probuja pozyskac klientow, konkurujac niskimi cenami oraz

dhuzszymi terminami magazynowania w ramach niskich taryf. Najwyzsze ceny we wszystkich

8 W zestawieniu cen nie uwzgledniono GCT z powodu nieudostepniania na stronie internetowej cennika oraz DB
Port Szczecin ze wzgledu na zupelnie inng konstrukcje cennika, ktora uniemozliwia dokonanie poréwnania z

oferta cenowa DCT, BCT i GTK.
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wyroznionych pozycjach cennika wystgpowaly w DCT Gdansk. Na szczegdlng uwage
zastuguje wyroznienie okresow, w ktorych za sktadowanie pobiera si¢ oplaty. Bezptatny
okres sktadowania oferujg swoim klientom dwa najwigksze terminale, tj. DCT i BCT, z tym,
ze bezkosztowy okres sktadowania w DCT wynosi jedynie 5 dni, a w BCT az 15 dni. Okres
ptatny nr 1 w DCT jest rowniez bardzo krotki (podobnie jak w GTK), z tym, ze poziom optat

w GTK jest symboliczny w poréwnaniu z pozostatymi terminalami.

W kolejnych wyroznionych okresach sktadowania mozna zauwazy¢, ze magazyn CFS
w DCT ma stuzy¢ przede wszystkim jako miejsce do krotkoterminowego przechowywania
towaré6w przed ich dalszg wysytkg. Inne terminale ustality ceny dlugoterminowego
magazynowania na znacznie nizszym poziomie, co wskazuje na to, iz najprawdopodobniej
majg warunki do dlugoterminowego skladowania towardw 1 nie majg potrzeby

,motywowania” swoich klientow wysokimi cenami do szybkiej rotacji towarow.

WhioskKi

Rosngca tendencja do przewozu towarow w kontenerach (rowniez w matych partiach)
spowodowata, ze CFS dzialajace w terminalach kontenerowych staly si¢ waznym ogniwem
tancuchow transportowych. Oferowane w CFS ustugi uzupehlniajg podstawowa oferte
terminalu  kontenerowego i zapewniaja mozliwos$¢ transportu w kontenerze produktow
trudnych do konteneryzacji. Dzieki ich istnieniu mozliwe jest konsolidowanie przesylek
drobnicowych, a co za tym idzie, stworzone zostaly lepsze warunki do prowadzenia
mi¢dzynarodowej wymiany handlowej rowniez dla matych podmiotow gospodarczych, ktore
nie s3 w stanie realizowaé przesylek w systemie FCL. Wyszkolona kadra i1 specjalistyczne
wyposazenie, jakim dysponuje CFS umozliwia formowanie lub rozformowania kontenerow z
fadunkami, ktorych wigkszos¢ gestoréw tadunkow nie bylaby w stanie obstuzy¢. W
przypadku konteneréw o wadze przekraczajacej mozliwos¢ ich transportu drogowego (bez
zezwolen na przew6z transportem samochodowym z nadwaga) dzigki CFS mozliwe jest
rozformowanie kontenerow na terenie terminalu i dostosowanie wagi tadunku do

obowigzujacych przepisdOw transportowych.

Container freight station as part of the international transport chains
Summary

The aim of the paper was to show the principles of operation of container freight
station and the place and role of services offered in the framework of the international

transport chain. CFS is complementary part of container terminals, enables the consolidation
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of cargo, stripping/stuffing of containers, storage of cargo, handling oversized cargo so

facilitates international trade.
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