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Niniejszy artykut o charakterze prze-
gladowym zostal napisany przez pra-
cownikéw Katedry handlu oraz prac ta-
dunkowych Panstwowego Uniwersyte-
tu Komunikacyjnego, oraz Katedry Lo-
gistyki Ekonomicznej Akademii Ekono-
micznej w Katowicach. Zawiera on
przekrojowe spojrzenie na jednostke
tadunkowa w procesie przemieszczania
w tancuchu logistycznym. Zawiera on
réwniez nieco odmienne traktowanie
opakowania i tzw. tary — jako szczegdl-
nej odmiany opakowania. W jezyku
polskim tara oznacza jedynie mase opa-
kowania — w opracowaniu nadano tarze
szersze pojecie. Nie oznacza to proby
wdrazania do polskiego stownika no-
wego znaczenia pojeciowego, lecz
przedstawia jedynie nieco inng per-
spektywe obserwagji zjawisk.

tancuch logistyczny (logistical chain)
to caloksztalt wielu elementéw proce-
su transportowego, uczestniczacych
w przewozie tadunkéw: nadawcow, od-
biorcéw, punktéw przetadunkowych
réznego rodzaju transportu, terminali
tadunkowych réznego rodzaju i prze-
znaczenia, firm przewozowych itp.
(rys. 1) [5].

Rys. 1 przedstawia przykiad najbar-
dziej prostego fancucha logistycznego,
jako liniowo uporzgdkowanego zbioru
os6b fizycznych i prawnych, realizuja-
cych operacje logistyczne w zakresie

doprowadzenia przeplywu fizycznego
od jednego ogniwa lancucha (nadawcy
tadunku) do innego ogniwa (odbiorcy
tadunku). W bardziej skomplikowanych
przypadkach tancuch logistyczny moze
przybra¢ posta¢ struktury rozgalezio-
nej (rys.2). [2]

Przy przewozie fadunkéw w dowol-
nym fancuchu logistycznym (liniowym

badZ rozgalezionym), jedng z najwaz-
niejszych operacji logistycznych jest
najbardziej racjonalny wybor i wykorzy-
stanie opakowania przewozonego la-
dunku. Rozwiazujac problemy opako-
wan oraz tary nalezy w celu jedno-
znacznego rozumienia tych pojec¢ zdefi-
niowac je, oraz wskazac na ich funkcje
i réznice. Opakowanie (packaging) —
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kompleks miar i srodkéw materialnych
w zakresie przygotowania tadunkow,
gwarantujacy zabezpieczenie wyrobow
od uszkodzenia lub zagubienia w trak-
cie transportu, sktadowania, przetadun-
ku utatwiajacych wykonanie rozmaitych
czynnosci logistycznych. Opakowanie
jest szerszym pojeciem niz tara, zawie-
ra nie tylko tare, ale rowniez wszelkie
materialy wspomagajgce opakowanie
i jest nosnikiem informacji o przewozo-
nym tadunku. Przykiadowo nazwa to-
waru, jego producenta, kod kreskowy,
znaki manipulacyjne, instrukcja eksplo-
atacji, wlasciwosci ekologiczne produk-
tu, reklama innych produktéw produ-

centa itd. [5]
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Tara (tare) — element oraz/lub odmia-
na opakowania, bedace wyrobem dla
umieszczenia produktu, transportu,
sktadowania i innych operagji logistycz-
nych. Tara wediug funkcjonalnego prze-
znaczenia dzieli sie na konsumencka
oraz transportowa.|[5]

Tara konsumencka — rodzaj opakowa-
nia, w ktérym umieszczane sg towary
przeznaczone dla odbiorcy koncowego
w sieci sprzedazy (paczki, worki,
skrzynki, butelki itp.). Tara transportowa
— rodzaj opakowania sfuzacy ochronie
tary konsumenckiej przed uszkodze-
niami mechanicznymi, oddzialywaniem
srodowiska, oddzialywania zewnetrz-
nego w procesie fadunkowym, a takze
w celu zwiekszenia efektywno$ci ope-
racji logistycznych. [2]

Tare transportowa mozna sklasyfiko-
wac:

1.Wedlug przeznaczenia funkcjonal-
nego: transportowa (pakunkowa,
srodki pakietyzacji, kontenery), kon-
sumencka.

2.Wedlug sfery obrotu: jednorazowa,
wielokrotnego uzytku.

3.Wedtug konstrukgji: nierozktadalna,
rozkladana, skladajgca sie, otwarta,
zamknieta (hermetyczna, nieherme-
tyczna), siatkowa, zwarta.

4.Wedtug zachowania ksztattu: twarda,
poitwarda, miekka.

5.Wedlug materiatu: drewniana, meta-
liczna, plastikowa, szklana, kartono-
wa i papierowa, polimerowa, mate-
riatowa, z kompozytow (skladajgca
sie z dwoch i wiekszej ilo$ci mate-
riatow).

6.Wedtug warunkéw wykorzystania
oraz wilasnoSci: produkcyjna (stuzy
dla wewnatrzzaktadowych i miedzy-
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Rys. 3. Schemat strukturalny $rodkéw tary i opakowania tadunkéw
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zaktadowych operacji technologicz-
nych), inwentarzowa (bedgca wiasno-
Scig zaktadu produkcyjnego, podle-
gajaca zwrotowi) i skladowa (prze-
znaczona dla przyjecia, rozmieszcze-
nia, przechowywania i kompletacji
produktéw w magazynie).

W polaczeniu z targ transportowa
wykorzystywane sg rozmaite materiaty
wspomagajgce (przektadkowe, amorty-
zujace): kliny drewniane, papier, kar-
ton, fenoplast, wata, $cinki, tkaniny i in.

Poniewaz najwazniejszym zadaniem
logistyki jest poprawa jakosci obstugi
klienta, opakowania powinny spetniac¢
wymogi uzytkownikow zaréwno przej-
Sciowych (w fancuchu logistycznym),
jak i koncowych, z punktu widzenia wy-
korzystywanego przez nich oprzyrza-
dowania przetadunkowego. Stad przy
projektowaniu i wyborze tary i opako-
wania, niezbednym jest skupienie uwa-
gi na trzech aspektach:
1.Geometrycznych wymiarach opako-

wania, ktére powinny odpowiadaé

wykorzystywanemu oprzyrzagdowa-
niu fadunkowemu oraz nosnosci i po-
jemnos$ci $rodkéw transportowych
(w celu maksymalizacji efektywnosci
ich wykorzystania)
2.Wytrzymato$¢ opakowania, ktéra po-
winna zapewni¢ bezpieczenstwo fa-
dunku przy okreslonej jego masie
oraz naciskom z zewnatrz

3.Forma opakowania (prostokatna, sze-
Scienna, cylindryczna itp.).

Rozpatrujgc kwestie wytrzymatosci
opakowania, nalezy uwzgledni¢ naste-
pujace mozliwe rodzaje oddziatywania
na tadunek, od ktérych opakowanie (tu:
tara) winno ochrania¢ go w trakcie wy-
konywania rozmaitych operacji logi-
stycznych:

* oddziatywania mechaniczne (uderze-
nia, pchniecia, wibracja, wstrzgsy, ob-
cigzenie, tarcie itp.)

* oddzialywania klimatyczne (opady,
wilgo¢, warunki temperaturowe)

* oddziatywania biologiczne (mikroor-
ganizmy, owady, gryzonie)

* oddzialywania chemiczne (materialy
chemiczne, gazy, ciecze).

Opakowanie spelnia szereg funkgji
w operacjach transportowo — logistycz-
nych. Kluczowa rola opakowania to
ochrona przed uszkodzeniami i utratg
w procesach sktadowania, czynnosci fa-



dunkowych oraz transportu. Funkcja
ochronna opakowania przejawia sie
w jego zdolnos$ci do przeciwstawiania
sie oddzialywania na produkt agresyw-
nych srodkéw chemicznych, wilgoci,
temperatury, zmiazdzeniu, rozciggnie-
ciu i innym oddzialywaniom fizycznym.
Opakowanie winno réwniez ochraniac¢
tadunek od uszkodzenia, mozliwej jego
kradziezy, itp. W taki sposéb funkcje te
zmniejszaja ryzyko logistyczne, zwigza-
ne z wymienionymi przyczynami.

Najwazniejszg rola opakowan, z punk-
tu widzenia zarzadzania logistycznego,
jest utatwienie procedur materialowego
przemieszczania (skladowania, trans-
portu, obrébki fadunkowej, itp.) dzieki
ich harmonizagji i standaryzacji, wybo-
rowi najbardziej efektywnych jednostek
tadunkowych w trakcie zarzadzania
przeplywami materiatowymi w tancu-
chach logistycznych. Unifikacja opako-
wan pozwala na projektowanie i wyko-
rzystywanie typoszeregdéw oprzyrzado-
wania magazynowego oraz na przepro-
wadzenie unifikacji Srodkéw transporto-
wych. Takie dziatania doprowadzajg do
zmniejszenia ilo$ci zaktécen w material-
nym przeplywie produktow.[1]

Nalezy roéwniez zwro6ci¢ uwage na
jeszcze jedng istotng funkcje, jaka wy-
petnia opakowanie — dostarczenie r6z-
nym grupom uzytkownikéw informagji
o produktach Wsréd tych uzytkowni-
kéw nalezy wymieni¢ kupujacych,
sprzedawcow, posrednikow (w tym réw-
niez logistycznych), ktorzy wystepujg
w trakcie catego procesu transportowo-
logistycznego. Informacja ta moze by¢
przekazywana za posrednictwem napi-

sow na opakowaniu, etykiet, kodow
kreskowych, markowania i in.

Markowanie, to oznakowanie wyko-
nane na opakowaniu w postaci napi-
sow, znakoéw, symboli, umieszczane
w celu wydania wskazéwek, jak nalezy
postepowac z dang jednostka tadunko-
wa, by zapobiec jej uszkodzeniu i by
wiedzie¢, jak z nig postepowac w trak-
cie operacji manipulacyjnych.

Markowanie zawiera:

e znaki manipulacyjne, wskazujgce
sposoby postepowania z tadunkiem

* podstawowe informacje (odbiorca,
ilos¢ jednostek fadunkowych, punkt
przeznaczenia, punkt przetadunku
itd.)

e informacje dodatkowe
miejsce nadania itp.)

* napisy informacyjne (masa brutto,
masa netto, rozmiary gabarytowe
jednostki fadunkowej, objetos¢
w metrach sze$ciennych itd.).

(nadawca,

Sposob markowania fadunkéw wi-
nien przewidywac mozliwos¢ wizualne-
go odczytywania informacji o nim.
Ostatnio, w zwigzku z rozwojem syste-
méw automatycznej identyfikacji la-
dunkoéw, sortowania i ewidencji, zacze-
to stosowac specjalne przywieszki oraz
metody kodowania tadunkoéw, ktére
pozwalajg na automatyczny odczyt in-
formacji o tadunkach, ich przemiesz-
czaniu w tancuchu logistycznym oraz
pozwalajg systemom komputerowym
podejmowac decyzje o sposobie opera-
¢ji manipulacyjnych w czasie rzeczywi-
stym. Jednym z najbardziej rozpo-

wszechnionych sposobéw kodowania
tadunkéw, w szczegdlnosci towarow
powszechnego uzytku, sa kody kresko-
we. Kody takie zazwyczaj umieszczane
sa na opakowaniu przez producenta
wyrobu. [2]

Podsumowujac, podstawowymi wy-
mogami stawianymi opakowaniu sa:
wytrzymatos$¢, pewnosc ochrony tadun-
ku, odporno$¢ na oddzialywania, mata
masa, mafe zuzycie materialow, niski
koszt.

Opakowanie to nie tylko s$rodek
ochrony tadunku, ale réwniez nosnik
informacji i jako taki jest elementem
sktadowym potoku informacyjnego,
przeptywajacego przez tancuch logi-
styczny. Tak zarysowane funkcje po-
zwalajg na zwiekszenie efektywnosci
przeplywow materiatowych w tancuchu
logistycznym.
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